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Sountéinf Wakefield z roku 1963 - konstrukce Raika Zdenék

Na svém prvnim modelu Beskyd,prece u¥ zastaralé konstrukce, jsem =z
pivodnich svazkd 80g,pred&lal na svagky 50gramové.Zmé&na pravidel platila
od roku 1957,zdrovenl se zrufenim predepsaného prifesu trupu.l kdy% jsem
8 Upravenym modelem 1létal jesté ndkolik let,;bylec nutné postavit nové mo-
dely presn& na nové pravidla.PPes vdechny pripominky a diskuze vypadalo,
Ze néjaky rok vydrii beze zm¥n.P?i hledéni inspirace v Leteckém modeldpi
pro stavbu vykonn&jséich modeld mi padl do oka tvarovd libivy a dspé&ény
- model instruktora A.M.Zackhata z roku 1961.Ji% podobny model stavdl Polda
walek z nasekho klubu,se kterym jsme spole&én& na motoeyklu objiZdéli sou-
téfe po okoli.Aerodynamicky éistd konstrukce s Padou zajimavjéh konstruke-
énich prvkd mne presv&déila k postaveni hned dvou modeld.Aby nebyly dplné
stejné,pouiil Jsem u verze II. na kiidle i vyskovee geodetickou konstrukei.

Trup =~ byl u obou modeldd d¥leny,krukového prufezu,pifedni ¢dst s
duralové trubky g25,odsoustruiend z povrchu na silu stdny O,4mm.Zadni &8st
z bl,5 nafiznutéd podél co 4mm,podlepend Modellspenem,na pomocném d¥evéném
trnu stocena,pojisténd gumou 1x6 a po vysuseni lekece prebrousend a pole-
pené op&t Modellspsnem Pro rozd&lévaci sojeni obou &dsti trupu je treba
presné soustruiit a licovat duralovou spojku ve které Je uchycena vynda-
vael kladidka svazku.Vptedu Jje nalepen gpeviiovaci duralovy krouiek a po
celé délce nahoPe na trubce nalepenéd ploutev z b3.V mistd usazeni ki#fdla
Je zpevnéné Al.folii O,4mm s obepnutim kolem trubky a lepend epoxy 1200,
Stejnym lepidlem lepime i #ebra s tvrdé b5 a piekliikova sily 1,5mm ve
spravném dhlu serizend +2°,vrtéme otvory #2 pro spojovaeci drity.V zadnim
dilu vespod lepime ploutviéku bly5 a podloiky pod vyskovku se szakondenim,
Nejslozit&jsi na vyrobu je duralovd klavice s kufelem,kardanovym zdvdsem
svazku a dchyty listd vrtule. ,

Vrtule= je lipovd g580/660mm s nejvétii &ifkou listd 55mm a
kaidy véii 10g.Svazek z gumy Pirelli 1x3 m&l 28 pramend shese na plné na-
toéeni cea 450 otdéek s vytddenim za letu kolem 40 viedin.

Smé&rovka- slepend z prouikd b2x5 lamelovénim nabé&iky i odto=-
kovky,dopln&né Zebry z bl,5mm a po slepeni v celek zabroufend do profilu.
Vyrizneme sefizoveci plosku a vetkneme ji na dva pllsky U verze II.Jje kon-
strukece trochu odli&na, '

K1 ifid1lo~ je délené,spojené draty g2 pres pylon trupu.Kiidlo %=
WHEED¥ES ma stejny profil B 8556 b.Stiedovd Zebra z tvrdé bl,5 na éele
prelepend g piekl.l a v8echna daldi gzhotovend z bl,5.Ndb&ika slepend ze
dvou 1i&t b2x7,klevni 1lidta b3x7,pomocnd b3x3 & odtokovka b3x1l3 sbrousens
do klinu se gzdPezy pro gebra.U verze I1. je néb&ika ze dvou 1li&t b2x7,
hlavni lista zkora smrk 2%2 a2 odtokovka b3x13 zbroufend do klinu.Spoje ndd



-2= Ra=Sach
Jsou pojidtdny spojkami z prekl 0,8mm,konce usi blO,rohové vystuhy b3 a
potak mezl stifednimi Zebry Jje z bl,5.Nabéiku a celé kiidlo pPed potahkové~
nim vybrousime & lakujeme Pidkym nitrolakem.

Vyskovkae~ Jje celobalsovd sestavend z feber a 1lidt s profilem
B 6456.Zebra zhdtovensd z bl,ndbd%ka lamelovdna ze tii proufkd b2x5,odtokov-
ka také z prouikd b 2x3,hlavni b3x4,odtokovka po zaschnuti zbroudend do ki
klinu se zdiezy pro Zebra.U verze Il.lamelujeme ndb&iku i odtokovku stejn¥,
jen klavni 1lidta Jje smrkovd 2x4.Zakonieni v obou piipadech Jje z b5 stied
vylepen megi Zebry bl,5 a pdke determalizdtoru ghora Je z piekl.l,5.

P ot ahe celého modelu je tenkym Modellspanem a 5x lakovén nspina=
eim nitrolekem v barevném provedeni dle vkusu modeldie.,7mm od piedku né-
béiky lepime turbuldtor z nité O,6mm.

Z 41 e t - provedeme z& klidného ovzdudi,model zaklouZeme z ruky a
pokud spordédand leti do mirné pravé zatdéky provedeme prvni motorovy let.
Natodime jen asi 150 otddek a model by m&l plynule stoupat v pravé zatdéce.
Motorovy let seifizujeme vyhradnd klondnim osy vrtule dold a do stran.

Technickd data modelu: Rozbor hmotnosti:
rozpdti 1222mm trup pPedni 67g
délka 1200mm trup zadni 25g
plochka celkem  18,84dm vrtule,hlavice 48g
hmotnost 240g - kiridlo 40g
gatifend 12,7g/dm vy&kovka 10g
vrtule $580/660mm guma_________ 50g_
profil ki#idla B 8556 b + geodetika 280g
profil vy¥k. B 6456 + geodetike Ve QZD .
L i L=

Ze svyeh archivnich pozndmek sepsal Raska Zdendk senior/

. SESTAVA VRTULOVE HLAVICE

. Cis.  Nazev . : Kust Material Vihag ~ Pozndmka
1 Hiidel : 1 acel 33 ., Kaleno
2 Nyt 2 dural )
3 PruZina 1 oc. struna g 0,5
4 MezikrouZek 1 elektron 0,2
5 LoZisko 2 0.6
6 MezikrouZek 1 elektron )
7 Zardska 1 mosaz 1,0
8. Kolik 1 ocel 0.2 .
9 Kotva 1 ocel kaleno
10 * Klinek 1 ocel |
11 Qcko 1 oc. strung g 1,5 12
12 Kladka 1 elektron 1,3 ledténo
13 Sroub 2 ocel, M2
14 Hlavice 1 elektron 35 le$téno
15 Hilava 1 elektron 5.5., lesténo
16 Sroub 2 acel, M2 . 5
17 Objimka 2 - elektron 15 ledténo
18 Sroub 2 ocel, M2 .
19 Kolik 2 ocel g 0.8
20 Klobouk] 1 1.8 Cervené'
21 Kolik . 2 ocel g 1 eloxovino
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