Ano,to byste si moEnd fekli. Ale moZnd také, Fe byste si zamnuli
ruce a dekali byste s napétim na pFisti noc, co vdm Plonik pFinese.
No — a druhou noc Feknéme by byly pékné, rovné poaélniky, pFisti
noc hoblicky, kleSticky, svérdcky a lupenkové pilky (s Jemnym zu-
bem). PFisté zase acetonové lepidlo, barvy, laky, ,$fdva‘ s nitro-
methanem — a tak pofdd dal. V sobotu by udélal Plivnik prestdvku —
to aby wvds nechal pies noc dokoncit model pred nedélni soutéZi.
D¥istE by mohlo na pFiklad pFijit pisemné pozvdni na trinedéini hra-
Lené soustfedéni — Feknéme ve Vrchlabi. Pak by Pfunik prinesl
ilast na mezindrodni souté#i s tuénym cestovnym, pak soutés novych
Eonstrukci, dotovanou bdjeinymi cenami, pak znovu balsu, Modell-
span — a pak u# by vdm to ani nepfislo a jenom byste kiidné a samo-
zfejmé ofekdvali Plivnikovo nadéleni.

Jak jsem se pfipravoval na vybér reprezentantil:

SOUTEZNI{ MODEL NA GUMU XL-58

nepokiaddm asi &tyfi tucty provedenych
¢ méfitko. Presto viak novy

eti1 ze bezpeln

To byste oviem nevédéli, fe v tu dobu u% lerti v pekle utésriuji
vd§ osobni kotel hermetikem a jenom byste éekali, kdy vdm Plivnik
dodd gratis a franco-loco celé vyvojové stiedisko jen pro vasi cténou
potfebu . . . A finis. Konec!

Jednoho dne by se objevila podivnd helikoptéra — ale nal licit
ty truchlivé konce, které jisté zndte jeité ze svého détstvi z nékteré
jiné pohddky. Nebot ty konce jsou aZ podeztele stejné. Zachrdnil
by vds leda néjaky dobry skutek.

Mohlo by se stdt, %e by se ve vds hnulo svédomi, nemohli byste dobfe
spdt a fekli byste si: ,Lidi, takovyho materidlu! To musi stdt penéz!
Co za to ? Jemind&hu — tohle pFece nemuZu chrit viecko zadarmo!!*
A zalali byste tFeba pofddné platit pFispévky, honem byste usporddali
néjakou péknou vystavi, ujali byste se krouzku na Skole, kterd vds
o to ji# tfeti rok prosi,organizovali byste ndbor zaldteénikid, néjaké
to propagaéni ,upoutané’ létdni a tak. A hlavné byste kolem sebe
shroma#dili kdadr miadych modeldfi, 2 nichZ mohou byt pozdé&ji
plachtafi a letci. Ono se prece Fikd, Ze dobré svédomi je nejlepsi po-
duska — a véFte, néco na tom bude! KdyZ &lovék néco zads, musi
7a to také néco dat. To u# je stary zdkon rovnovdhy — a nejen
konta MA DATI — DAL.

*

Tak to je ta slibend pohddka o Plivnikovi pro toho, kdo ji dosud
neznal. Aby vds to snad nemylilo: Pohddka je stard a vyprdvéla mi ji
babitka jako modeldFskému pacholeti. Ta ji méla jeité od své neboZky
bdby, kterd pamatovala robotu. Tak abyste v tom, holenkové, ne-
hledali néjakou schvdlnost nebo neplechu!

Nakonec jesté jen tak mezi ndmi: Zprdvy o tom, Ze u nékterych
nasich modeldfu se béhem let vic a vice vyviji ruka, kterou od
Svazarmu pfijimaji a zakriuje ruka druhd, krerou odvddéi proti-
hodnotu, nejsou prece svédecky dolofeny a nelze je tedy brdt vdZné—
Ze ne? VEdyt u nds naopak viechno klape a jestli snad sem tam
nékde néco ne, tak nase vina to pfece proboha neni!

Odpustte, fe jsem o tom vibec mluvil — jd jen pro ten klid své-
domi.

-rm-—

i, aby mohl poslouZit jesté
o—pomucka samostatny

féco napisu, aby z toho  konstru

21068 A4 sady 2o sas A el 4 %
MNeo=y-meaema

zmény:

a) Zvétdeni hloubky kiidla ze 120 na
125 mrm a vétdi plochu kiidla na ukor vys-
kovky. (Profily v méf. 1:1 ptipojuji.)

b) Trup byl zkricen o 50 mm; podélnd
[T jepig dobra.
piku a modelu je

Atady—toer

*
Podle zkusenosti a vysledkl létdni s mo-
M 1/1957 - pozn.

o O

moardalsihozlel f as
glat konetné zavéry, nebot

“dyWVrrale 127510, S = 560 mm.
¢) Drobné konstrukéni zmény: tup&jdi

zakon&eni vy§kovky, balsovy potah trupu,
zména profilu kiidla.

Vahovy rozbor modelu uvidim na vy-
krese.

Je zajimavé, Ze ve vérdiné piipada prvni
dotaz modelafa se tykd druhu pouZitych
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profili. Domnivédm se, Ze je v zdsadé znd-
mo ,,co to chce, to je pouZivat profild
stfedné tlustych s koncepci MVA 301,
NACA 6409 a pod. - tj. 8—9 9% tlustych -
s mirné doli klopenou odtokovou liftou.
Myslim tim universalnéjsi profil, ktery po-

da dobré vykony v klidu i ve vétrném po-
tasi. Z tohoto hlediska odmitdm prili§ tlus-
té i prili§ tenké profily. Také pfi pouZiti
tplné nového, vlastniho profilu na modelu
X1.-58 nedo$lo k pievratnym zménam.
Klouzavostje pfiblizné stejn4, klesavost téZ.

Diky malé véze ostatnich dili modelu,
mohl jsem jako u XL-56 pouZit kon-
strukce kfidla, jeZ je na vykrese; kiidlo je
totiZ asi o0 9 g téZ5i neZ by mohlo byt. Bal-
sovy potah nosu profilu lze oviem vypustit.

KRIDLO je celobalsové s vyjimkou
nosniku, ktery tvofi 2 smrkové listy 2 x 3.
Déleni je uprostfed, spoj tvoii bambusova
vlozka 3 x5. Krajni Zebro je na spodku
ztluiténo, aby ve spoji byl nosnik vy$si.
Celé kiidlo se pfipeviiuje na sedlo, pfi-
lepené na horni &ist trupu. Nabézna lista
je 5x7, odtokovd 2,5x 16, obé z balsy.
¥ TRUP je piihradové konstrukce, cely
rdm slepen z balsovych list 3 %3, potah
balsa 2 mm + tenky Modellspan. Také
spodni dil smérovky pod vyskovkou je po-
taZen balsou, aby se nepo$kodil pfi pouZiti
determalisdtoru.

SMEROVKA se nasazuje stejné jako
u XL-56 na bambusové kolitky. Je viak
ponékud niZsi. M4 fiditelnou ploSkuz2mm
balsy.

VYSKOVKA je celobalsovd, nosnik
tvofi smrkova liSta 22, ndb&ina lidta

VRTULE s proménnym PRUMEREM

|t

SVAZEK 480

15,12 and’ 3,78 axn®

12 PASKU 6x1
~PIRELL «

—— - qs - 4 —
e e
T

1250

’ L)

vaky DiLU b o
K&IbLO 54g &7 SOUTEZNI” MODEL NA GUMU
”’;if(o VKA 10g o 4 (WAKEFIELD)
SMEROVKA 59 ova
TRUP 689 4 - XL-58-
VRTULE S HLAVICE- 454 .
SWAZEK ___ 489 KONSTRUKCE v,
CELKOUA VAHA-230g 1957 Roa Clex,

je z balsy 4 x 6, odtokové 2 x 13. Zespodu
je vySkovka vyztuZena balsovymi li§tami
2x2,

VRTULE. Celkem velmi 1nisp&inou
vrtuli pouZitou u modeln XI-56 jsem
prepracoval, abych zvySil stoupavost pfi
stejném svazku (12 vlidken gumy Pirelli
6x1 mm).

Dosavadni zkuiebni lety ukazaly, Ze
pravé novou vrtuli byla zvydena celkova
doba letu, nebot stoupawost je vy3§i asi

Pro,,LETECKEHO MODELARE* napsal Ing. A. M. SACHAT, Saratov, SSSR

o

Dokonent z LM 5/1958

' Na obr.f6-8 jesestaveni a detaily jedno-
ho z konstrukénich fefeni vrtule promén-
ného priméru. Ménit primér vrtule v jis-
tém rozmezi nedini zvladtnich obtiZi, ale
zajisténi poZadovaného zikona zmény pri-
méru neni snadné; zédvisi to na volbg ele-
mentu fidiciho tuto zménu. Uvedeme pii-
klad vypo&tu takového elementu.

Vypoéteme odstiedivou silu jednoho lis-
tu_vrtule:
mﬁg‘ GAJ'E‘?‘"H;{R

F; = = Aryng®
rg gri
kde
G 4n® 10.4.3,142
- = =4 23y,
A - 981 0,3 gs®/m

Budeme poéitat s tim, Ze list lopatky v4zi
10 g (G = 10 g). PouZivime tohoto ozna-
teni:
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. [/
m - hmota lopatky = ” 5
r - vzddlenost té%idté listu od osy
vrtule,
& - zrychleni tiZe (¢ = 9,81 m/s?),
ns — polet otdtek za vtesinu.
Prepoklidejme, Ze t&2idte listu (s ndbo-
jem) je od osy rotace vzdileno 0,3 polo-

o 15 %. Novd vrtule u XIL-58 tdhne aZ
do konce vytd¢eni svazku, tj. 53—55 vt.
O yrtuli pi§i v samostatném &ldnku v tomto
tisle.

Vzhledem k tomu, Ze pomér klouzavého
a motorového letu je u vykonnych modela
Wakefield vidy vétdi nez 2,5, lze soudit,
Ze 3pitkové vykony modelu XI.-58 pie-
sahuji limit 180 vtefin.

Radoslav CIZEK

méru (0,3 R;). Zanedbdme tfeni. V kaz- "
dém mechanismu budou tfecf sily jiné, zd-
vislé na celé fad& faktorii; piihliZi se k to-
mu pii pokusném vybéru gumy nebo pru-
Ziny.

Vysledky vypoétu odstfedivych sil jed-
noho listu vrtule jsou uvedeny v tabulce 3.

Naobr.5 (v LM & 5)je zavislost odstie-
divé sily na poloméru listu. Z tvaru této
kiivky vyplyva, Ze je moZné se od ni po-
nékud odchylit a volit za element ménici
primér vrtule vilcovou pruZinu, u niz je
zdvislost mezi roztaZenim a silou linedrni.
Je moZné pouiit téZ gumy, u niZ zdkon roz-
taZeni neni linedrni, a sice té &asti kfivky,
roztaZeni, odpovidajici charakteru dané

A = 40,3 TABULKA §
Cislo dilu R; [m] ry = 03 R; [m] n*s [ot/s]? F; = Ar; n*y [g]

I 0,2645 0,0794 175,0 560

II 0,255 0,0765 155,0 478
I 0,2469 0,0738 147,5 437
v 0,2435 0,0730 139.4 410

|4 0,2389 0,0714 129,0 372

VI 0,2359 0,0705 110,6 315




VRTULE PRO GUMOVY MOTOR
D=510mm, $=125 107D, SVAZEK 72+8hmm
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P i soutéfich modeli na gumu jsem pozo-
roval, Ze modeldfi vénuji prekvapivé malou
pozornost vrtulim. Fe zndmo, Ze sprdauvné
nevrZend a zhotovend vriule se znaénou mé-
rou podili na vvkonu modelu. Je to pochopi-
telné, nebol doba klouzavého letu je asi
2,5krdt vétsi nez doba motorového letu (pFi
stfedni dobé rozidleni svazku 45—50 vie-
¥in) a je zdvisld na dosaZené vyice.

Nejprve naznadim, jaké Gvahy mé vedly
k navrhu dile uvedené vrtule.

JelikoZ pravidla FAI pro soutd#ni mo-
dely na gumu (Wakefield) tizce ohrani&uji
jejich rozméry, celkovou vihu a vihu svaz-
ku, je tim do zna¢né miry omezen i rozsah
moZnych rozméra vrtule. ProtoZe uvazu-
jeme vrtuli se stoupdnim nepfestavitel-
nym za letu, musime pro ni najit takové
hodnoty, aby méla nejlepsi vlastnosti pfi
stfednim krouticim momentu, ktery se
po vice nez 50 9, z celkovych oti¢ek prili§
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neméni. Osvédenym kompromisem mezi
celkovym poétem otaéek, je svazek snese,
krouticim momentem a jeho pribéhem, je
svazek z 12 vldken gumy Pirelli 6 x 1 mm.
Uvazuiji tento svazek jako standardni, ne-
bot vychizet z podprimé&rns jakosti a tim
i energie svazku z domdci gumy a nahra-
zovat tento nedostatek komplikovanym za-
fizenim pro pfestavovini stoupédni vrtule
za letu je nedcelné. Rozdil ~odnot mérné
energie doméci gumy a gums Pirelli je po-
dle mého minéni tak velky. Ze jej nelze
v praxi Zidnym mechanissem plné na-
hradit.

Na soutézich vidime &asto vrtule s prilis
velkym stoupdnim, hlavné © konce listi.
S vrtuli s konstantnim stou-4nim o hod-
noté asi 1,2 D — 1,3 D, tfeba bezvadné
zpracovanou, téZko dosihneme dobrych
vysledkh pfi pouZiti tendich svazkna
(72 mm®). Snad by to bylo neaZné pfi kon-
stantni rychlosti modelu v&i ovzdusi, coZ

viak pii stoupdni v kruzich (které pokli-
diam za nejbezpeénéjsi a pomérné hospo-
ddrné) neni. Pomér rychlosti béZné se vy-
skytujiciho vétru vi&i rychlosti letu je
u modeli daleko vy$si neZz u skuteénych
letadel. Po obrdtce modelu po vétru na-
stane na okamzik pokles rychlosti obtékini
profilu kfidla i vrtule (vlivem setrvaénych
sil), ktery zplsobi ubytek vztlaku na kiidle
a zméni u¢innost vrtule a tim i prosednuti
modelu, pfipadné ztratu rychlosti a pad.

Rozdil v rychlosti motorového letu vy-
nikne nejlépe pifi porovnini rychlosti po
vypusténi s rychlosti letu pred sklopenim
vrtule. Vrruli se stoupdnim stavitelnym
za letu z jiZ uvedenych divoda neuvazuji
a ddvdm prednost kompromisnimu fefeni,
jim# je vrtule s proménnym stoupdnim
po délce listu. Je to sice ustupek i¢innosti
pfi té & oné rychlosti letu oproti vrruli
s piestavitelnym stoupanim, ale vysledek
z celkové doby chodu motoru je vy$i nez
u vrtule s konstantnim stoupdnim, dik
rovnomérnéj§imu, i kdyZz ponékud men-
§imu vyuziti vrtule v rozsahu rychlosti
motorového letu.

ProtoZe polohova energie je déna vzta-
hem

Ey,=m.g.z,

kde m = hmota
Gm = vaha modelu
g = zrychleni zemské = 9,81 m/vt®
z = dosaZend vyska,
potom
Ep . ( G)
8= = —
m.g 14
Bude tedy:
g B _ B
Gm ¥4 Gm
£

Z tohoto vzorce vyplyvi, Ze vyika dosa-
Zend modelem je tmérnd energii svazku
pfeménéné vrtuli, vize modelu a jeho
uinnosti. Abychom doséhli uspokojivych
vysledkl, musime vymezit na nejmensi
miru pofet neznadmych, s nimiZ poéitd-
me ve vzorcich a jeZ jsme nuceni jen odhad-
nout. Chei proto k odhadu U&innosti vrru-
le a klesavosti modelu pouzit skutené na-
méfenych primérnych hodnot:

a) Model s 80g gumy dosahoval vyiek
pies 100 m (z = 100 m). ME&ril letadlem
r. 1955 ve Vrchlabi s. Kumpodt.

b) TyZ model dosahoval v Budapeiti

v podminkich bez thermiky a za bezvétii
Casu 350",
ProtoZe
Ey

2 = Gm,

bude
Ey = Z,Gm = 100. 0,23 = 23 kgm.
Ep=Em.Gsv.Tj‘,

odtud
___ 5B
" Em.Gsv
En = mérnd energie gumy
Gsy = védha gumy
1 = utinnost piemény energie svazku

na polohovou energii modelu
(imérno dosazené vysce).

Mérn4 energie gumy Pirelli je asi 450 a2
500 kgm/kg. Dosazenim do vzorce dosta-
neme:

n =

23
490 x 0,08
Z celkové doby letu 3'50"" = 230 vt pfi-

padd na motorovy let 64 vt, tedy pro let
klouzavy zbyva 166 vt.

= 0,588 = 59 %,



