Pylonak

Z mych konstrukci je asi nejvice stavény jednoduchy old-timer s jednoduchym potahem Bobik.
Popis jeho vzniku vr. 1952 byl publikovany v Obcasniku ¢.149, v Modelati i v mé knize
Modely letadel s gumovym pohonem. Tento typ byl velmi oblibeny jiz v dob& svého vzniku,
kdy byl &asto stavény hochy ve Svabenicich. Mé&l viak své limity, 1étal vyborné, ale nesmél
foukat vitr.

Mu;j starSi kamaradd FrantiSek Prochazka mél na rozdil ode mne jakysi zdroj informaci o
letadlech a konstrukcich modelli. Asi se jednalo o starsi ¢asopisy Mlady hlasatel, pfedvale¢né
Letectvi a véci vychazejici za valky. Mimo jiné také néco védél o americkych rychlostnich
soutézich, Iétanych kolem pyloni, coz jej inspirovalo ke stavbé Gee-Bee. Dlouho jsem cucel na
to tlusté éro s kabinou tésné pred smérovkou. Vibec se mi nelibilo. On vsSak tvrdil, Ze to
udélalo svétovy rychlostni rekord a vyhralo motfe zavoda. Tak jsem byl zvédavy, jak jeho
zmensenina s gumovym pohonem bude létat. No po pravdé feceno, ona skoro viibec nelétala.
FrantiSek byl propagatorem symetrickych rychlostnich profilti a takové jsou pro maly model
s gumovym pohonem opravdu nevhodné.

FrantiSek vSak tvrdil, ze kvality jeho éra se projevi az za siln€jSitho vétru a za takovych
podminek chtél porovnani s mym Bobikem. Tvrdil, ze makety Spitfire, Hurricane a dalsi typy
z jeho Casopist také nelétaji néjaké dlouhé Casy. Tato éra pry umi, podobné jako jejich
skutecné vzory, 1état velmi rychle. Preleti pry rovnym letem celé fotbalové hiisté. To byl
argument. Vykresy téchto ér mi neptij€il, ale u nich doma jsem se na né¢ mohl chvili podivat.
Také jsem tam uvidél par fotek pylonakt. Zvlast€ mne zaujalo nezvyklé uloZeni kiidla tésné
pod horni obrys §tihlého trupu, kabina vzadu za kiidlem. Vice méné spole¢ny ideovy navrh dal
vzniknout planku mého pylonidku, nakreslenému tuzkou na balici papir, ktery jsem hned zacal
stavét. Po mnoha letech se mi do rukou dostala americka publikace : the national air racers in
3-views 1929-49. Takze zpétné vidim, Ze mou inspiraci byl letoun Pearson-Williams
»MR. SMOOTHIE* z r. 1938. Mohu také dnes doplnit, ze tehdy v zavod¢é mé¢l letoun poruchu
zatahovaciho podvozku a ten byl zajistén ve vytazené poloze. Cely letoun byl jasné Cerveno
oranzovy se zlatymi imatrikulacnimi pismeny NX94Y na horni strané pravého kiidla a II na
horni strané€ levého kiidla i na obou stranach zad¢ trupu, ona imatrikulace byla v malém i na
SOP.

Stavba : kiidlo mélo oboustranny potah s polosymetrickym profilem v kofenové partii u trupu,
celé z lipovych podélniki 3x2 mm, koncové oblouky ze Stipaného bambusu ohybané nad
plamenem lihového kahanu a Zebra z vrbové dyhy, vSe lepené acetonovym lepidlem (polamany
celuloidovy trojuhelnik rozpustény v acetonu). Tyto dnes jiz exotické materidly nahradime
balzou. Koncové oblouky lamelujeme na Sabloné z tenkych paskil - lepime herkulesem, nebo
Perfectem.

Trup piihradové konstrukce, ze dvou bocnic tehdy lipové podélniky 2x2, opét nahradime
balzou, stavime ob¢ soucasné na sob¢, aby byly presné stejné., na této ptihradovce je vzadu
jednoducha trojuhelnikova nadstavba tvotici kabinu.

Kormidla byla vyfiznuta z velmi tenké vrbové dyhy (asi 0,5 mm), opét nahradime velmi
lehkou balzou zrcadélkového tezu, aby se nekroutila. Dnes Ize kormidla zhotovit také
kostrukéni, lamelovana na Sabloné — tak jak to udélal Zdenck Stanicek z Havitova.

Podvozek mél nohy z metlatského dratu asi 0,6 mm v jednom kuse zasouvany do papirovych
trubicek a kola z vrbové dyhy 1,6 mm, opét nahradime balzou.

Vrtule byla moje prvni tfilista, sttedovy kuZzel byl z korku, listy z vrbové dyhy 1,6 mm,
obrousen¢ do profilu a formované nad horkou Zehlickou. Dnes nahradime balzovou, nebo
dvoulistou Igra 150. Po pravd¢ feCeno moji kamaradi, ktefi si tehdy pylondka také postavili,
pouzivali dvoulistou, protoze vyrobu tfilisté prosté nezvladli. Origindlni letoun ji mél také
dvoulistou !



Potah mého ptivodniho pylonaka byl z bilého a cerveného hedvabného papiru, stejné barvy ma
1 potahovy japan u mé nové repliky. Dnes doporucuji tenky oranZovy modelspan, nebo japan,
jak to provedl Zdené€k Stanicek. Mame li kormidla z plné balzy, pak je nepotahujeme, ale jen
obarvime do stejného odstinu (anilinkami, nebo duhou — jako potahovy papir). Cely model pak
2x lakujeme velmi fedénym vypindkem a nakonec fedénym zaponem.

Motor- svazek byl tvofen z,letecké gumy* 1,5x1,5 mm koupené ve vyskovské galanterii.
Dnes doporucuji smycku gumy TAN 3x1 o délce 450 - 500 mm, po namazani ricinovym
olejem Ize do n¢j maximalné tocit 1800 — 2200 otacek.

Serizeni a vyvazeni je ziejmé z planku : model 1étd motor i kluz doprava, ma tedy maly
negativ na levém kiidle, osa vrtule je vyosena asi 3 stupné dolll a 1 stupen doprava. Spravna
pouzité vrtule volime bud’ pfedni zaves (u balzové vrtule), nebo zadni u t&€z8i plastové Igry.
Jemné dovazeni lze provést plastelinou.

Zalétavani provadime na nizké trave za bezvétii a bylo snadné jak u ptivodniho originélu, tak i
nové repliky. Spravné sefizeny a vyvazeny model klouze hned napoprvé, jemné doladéni
muizeme provést nakrucovanim odtokovky kormidel. Motorovy let pak ladime ptedevSim
tenkymi podlozkami lepenymi mezi hlavici a ¢elni piepazku. Zaciname na 500 otackéch, to by
model mél letét v horizontu, nebo lehce stoupat. Pak pridavame vzdy dalSich 500 otacek.
Pokud by model v prvni poloviné¢ okruhu prudce stoupal a v druhé klesal (kosy pfemet), pak je
nutné zvEtsit negativ na levém kiidle. Na 1500 otacek pak spravné setizeny pylondk 1éta casy
kolem 60 vtefin. Na soutézi to¢ime podle teploty a dulezitosti az 1800 otacek.

Jestlize dnes lze na soutézich SAM 78 létat v kategorii BV-min i s modely IPRO
Bucaneer (ideové snad Taylor, nebo Piper Cup), nebo Nela - model Stihacky, rizné Stihacky
od Jancatika, pak Pylonak také zcela splituje podminky pro ucast v této kategorii. Nicméné pfi
termickém pocasi a taktickém Iétani mtize byt uspésny i v soutézi BV-1.

Posledni Uprava pravidel SAM pro BV-min umoznuje zvySeni shodnosti se skutecnym
letounem tj. oproti ptivodnimu planku doplnénim rtiznych detailti — naptiklad oné imatrikulace,
kterou samoziejmé doposud stavéné pylonaky nemély, doporucuji tuto ude€lat elegantné na
tiskarné PC, nebo obtisky, ovSem blize pivodnim technologiim by bylo vyfezani a nalepeni ze
zlutého japanu. Stejné tak pravidla umoziiuji pouziti plastové vrtule nejbliz§iho priméru — tedy
IGRA 150. Stavbu také usnadni pouziti paskovych zeber kiidla a vdhu v zadu uSetii
konstrukéni kormidla, jak to udélal jiz Zdenék Stani¢ek na svém pylondku, coz vS§e dohromady
umozni létat s gumou na zadnim zavésu. DneSni materidl umoznuje docilit nizs$i letovou
hmotnost a guma TAN je mnohem kvalitnéjsi, nez ta z textilni galanterie pfed 50 ti roky, takze
oboji pfispiva k podstatnému zvySeni vykonl oproti ptivodnimu originalu, coz ovSem plati 1
pro ostatni old-timery. Vyborné letové vlastnosti pfedvadi maly pylondk jak pii 1étani pro
radost na Medlankach, tak 1 v jinych lokalitach, tfeba na Celostatnich v Jeseniku, kdy mé¢l
velky z4jem jej vidét v akci Petr Ebel. Tam to byl fantasticky let do termiky, obrovska vyska a
jen velka tfilista stojici vrtule a Gplné bezvétii umoznilo bezpecny navrat do rukou majitele po
vice jak péti minutach letu. Velice hezky Iétal pyloiidk saméd maxima na celostatnich
v Hoficich, ale tam ve FLY OFF po konci motoru vypadla hlavice s vrtuli a pylondk svisle
sestupoval z velké vysky, Simkiiv Caudron tam byl o par vtefin lepsi ...

Lubomir Koutny

P.S. Pyloniak byl nejprve publikovan Obcasniku ¢.150, pozdéji také v Model Hobby magazinu



