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Sout&ini svahovy stredokifidly vé&trofi z roku 1451

B e e e e R

Tento model netypické konstrukce navrhl & postavil Vit Venkrbec z
DOSLETU "Rudy letov" JjiZ v roce 1951 pro scutéZe létané na svazich.Je to
jiZ jeho treti typ z Pady svahovych specidld zkonstruoveny pro tref.v té-
to discipling se Jjednalo o to,aby model po hodu let&l rovnd proti vétru
co nejddle a vydriel ve vzduchu co nejdéle.Tentec model vdivoval spolusou~
t&2{ci zvliddtnim netypickym profilem kiPidle i vy8kovky.Jak pide autor Je
vliastni konstrukce,podobny modelu "Pambitks" od SvatosSe.Model byl zalétan
za silndho vitru & vlivem velké plochy pPed kiidlem Je velf1 stabilni i

~

v takovém polasi,drii smér.Létd p¥i dhlu sePizeni kPidla +3° & dcbrou PO--
délnou stabiliton.Ponfitim tohoto profilu se stdvéd model velmi rychlym.
Na svahové soutii v Brn#-Medlénkdch nlétl za mirnd boéniho vétru vzddle-
nost 480m & idehylkou je 25m ze smiru.Ndkres modelu otiStén v Casoplsu
Letecky modelal 1952/3 a cely model je stavén z tuzemskych materidld.

Stavba modelu.
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T rup - jeho zakladem Jsou dvé postranice z piekl.l,5x40mn s ple-
dem vyPiznutymi zaiezy pro jazyk a v zadni ¢dsti kridla doplnéné dnenm i
vikem také z pPekl.l,5mm.Tento duty hranol pelivé slepime a vzadu neza-
pomeneme vlepit steven smérovky z listy 3x15 vCeiné zdrezl pro Zebra sy-
metrického profilu z pitekl.l,5mm.Zdrovell wlepime néb&Zku 5x5 s odtokove
kou 3x8,zhora piilepime dosedaci desku pro vyskovku z prekl.l,5 s plou-
tvi vespod.

Vypizneme viechny t¥i dily hlavice z lipy s prostorem pro zatéZ ve
stbednim dilu,slepime v celek a tvarujeme.Mezi postranice vlepujeme v8ech-
ny pifepdiky gondoly pro ziskdni piedepsaného prifezu vietne hlavice.Do=-
pilnime li#tami 2x5 i 3x3 a cely trup polepime pruhy pfekllz ky O,omm a po
ddkladném zaschnuti pedlivé zabrousime do tvaru.V mistd usazeni kiidla
na jezyk & z piekl.3mm,nalepime zpeviovaci Zebra kifidls z piekl.3mm.

u 9% s mirngm vzepétim,dvema smérovkana

z X

Vy&tkovka- jedo 8ip
s viastnim neobvyklym profilem.Celek usazen nahofe na smérovece a poutdn
gumovymi oky.Zebra jsou z piekl.lmm,néb&Zke 3x8,hlavni 3x3 a 2x3 nad se-
bou,odtokevka 3x12.StPed zpevnin spojkemi z pfekl.3 8 rohovymi vyztuhami
z prekl.2 a smérovky vyPiznuty z prekl.l,5mm.

Kridlo~- je také do 8ipu $°s dvojitym vzepftim,délené nasou~

vaci na Jjazyk e vlastnim neobvyklynm Drofilem.%tfedni z2ebrs Jsou z piekl.3,

e

¥ V*-n

8
viechna dalif{ z prekl.l,5 s oboustrannd potaienou nabezkou z piekl.0,6mme
Néb&zZks

odtokovka 4x15 zbroudend do klinu s ostrou hranou.Spoj udi pojistén EPO =

b

1li%ty 3x8 se z=broufenou ostirou nrenou,hlavnl 5%5 nad sebou a

kou z prekl.s a rohovymi vyztuhami prekl.z. Kencove profily udi pPechdézeji
do soumdrného profilu s geometrickym kPfZenim -3 ® Koncové oblouky Jsou



~2- Jeseter
z korku,pfipadné z plekl.3mm.

Potah - kifidlo,vydkovka,smérovka potaZené stredné silnym papi-
rem,vypnut vodou a 4x lakovén Cellonem a lx zaponovym nitrolskem,pask ba-
revné stiikan,

Z¢let modelu provedeme pPimo na svshu pPi vhlu sefizeni kridla +3°
vysgkovky -1, 5%, negativech na koneich usi -3% celkové hmotnosti T10g.
Dle starého nédkresu z Leteckdého modelaie piekreslil a doplnil

Radka Zden&k senior

iechnicke udaje modelu. i
e

rozpéti 2200mm | &L7

délka 1530mm /

plocha celkem 52,2dm2

hmotnost 710g

zatiZeni 13,6g/dm2

profily k¥ + vy8k. - vlastini

Snad nebude vadit vzpominka na historii.
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gk 1 vEtronl se vlastné sout&iné léitaly jiz od
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gvahove modely klu
3Ctyeh let minulého sto
J
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etl.DElilo se do @m dvou kategorii - kluzadky s
jednostrannym potehem & vEtroné s oboustrennym potahem kiidla.lLétalo se
bud ne vzdiélenost co¥é byly t€Zéi modely s velkou smérovkou @ rychlym pro-
filem /viz Jeseter a pod./,nebo rna ¢as kde mély modely zatiieni kolem

l2g/am”,8asto ipové kfidlo s nosnymi profily /Raf 32,Eifel,NACA,Ureant

V Gasopisu Letectvi 1939 se psalo o podpore v modeldffské Einnosti
& modeldifsky referent Nédrodniho seroklubu vyhldsil zdved bezmotorovych

falrle

vétrond podle poduinek FAI.Wa letistl Cdeclena vole se 4deCervne 1¢39 seslo

-

wrnd
i E0¢

18 zévodnikd s 33 modely,kde bylo vidét nékteré velmi doble PeSené a
lensky zpracovene mouely s rogpétim od €0 & do 320cm.

I kdy%z vAl nepiiznivy ostiry vitr,dosalené vysledky poiadatele uspo-
kojily.Absolutnim vitézem z&vodu na Cas se stal Zak méstlanské Skoly Anto-
nin Hasler 2z kroulku Preha 1 s modelem "Ostrii"lasem lloviefin.Druhé mis-
1o Frant.Bohédek z Libné éasew 10Cvtelrin =z treti Antonin Kafke z Odolend
vode $1 vtelfin.Poradetel vénoval vitdzi cennou kovovou so8ku s vénovanim.

Radost z ceny 1 vit&zstvi s blahopZénim osobnosti leteckého Zivota zarils

malému chlapci z o¢i s nmym odhodlénim,%e vytrvé.

4]

Bohuzel prigla dobe temna pro letce i1 modelale - II.svétova.Prestaly
se organizovat modeldrské skce,piloti nemohli létat tek se dali rna zode-

> 2

lafinu,ale keizdy =i lepil a vymyslel své model sidm.Jen ti gkalni,cdvéini

1}
)

se schézeli ne svazich v okolf 2 té8ili se ze svyeh letd modeldl.

V dobé oku e,“dv vedkerda ndrodni leteckd ¢innost byla zmsiavena,

@

zaniklse také vétdina modeldPskych odbord a klubd.0jedin&li modelalfi new-
zé

m&li moZnost v

D
[ m
o

mného porovnani vysledkd své préce.Proto modeldii SK



~3= Jegeter
dero pouZill orgenizadnich moZnosti zdvodni ullovské 8koly a usporédali
¢tyri roéniky zévodld,z nichZ tii za dobu okupace byly Jedibym pojitkem
teské letecké mlddeZe i letecké vePejnosti,manifestacemi nsieho let
tPreba se zastiiZenymi kiidly.

Prvni rotnik prob&hl v roce 1942,ktery byl méné neZ polooficielni a
nimopridtl soutéiici se o nich dovéd3li jen detnim podénim.zdvodilo se teh
dy ve trech skupindech ibezmotorové kluzsdky,bezmotorové vitrond a modely &
benzinovymi motorky.Ctyfi ned¥le v #1ijnu a listopsdu po sobé jdoucl se zé-
vodilo na pastvindeh Cihadla u Kyji.Hodnotil se &as letu,konstrukce a pro-
vedeni.Po technické strdnce modely navazovaly na b&Zné provedeni piredvé-
leCnyeh letsVe skuping motordkd zvitézil Milod Pahr z prehy,nejlepiim &a-
sem zdvodu 5min.55vt.,vEtroné Antonin Kafka z Odolené Vody 2min.22vt. z
ruky a kluzaky P.Uchytil z Aera 40vt.Hlavnim vysledkem v#ak bylo navazsni
stykd mezl modelafi a védomi,Ze se prece jen nékde ndco ddld.

Druny rotnik 1943 byl rozd&len do dvou dnl,prvni den v&tron¥,drahy
motoraci.hMalo obsazend skupina kluzskd byla vypustdna a novd zPizend se
samozdpalnymi motorky.Pros nevhodnost terénu byl u véitrond vypudtdn start
z ruky a nanhragen stariem na 8hltPe.Ve vétronich zvitdzil B.Biskup z Prahy
Casem 24min,l0vi.c0z Je dosud nejlepdi tas zavodl.Ve skupiré motorakd Miro
Musil z Prany Cesem llmin.25vt.nebyl dosud piekonéan.Pozornost budily mo-
dely "Antares"mladéno Maté&jdka.V tomto roéniku poprve vystoupilo druZstvo
IPRO,které svou kolektivni pripravou se stalo piikladem.

Treti ro€nik 1944 pies krajné nepiiznivé okolnosti /totdlni nssazeni/
byl navstiven dlastniky z celé Moravy i Slezska.Proposice byly rozdifeny o
soutéZ druistev,kterd se visk neocsvéddéila.Ve vEtronich zvit&zil Matéjlek
19min.10vi.,motorové Alois Korda ze Ziskova 1llmin.l9%vi. @ samozdpalné mot.
Frant.Krapnik 2z Brusperka llmin.37vt.Hlavnim pfinosem byly hlavné samozd-
palné motorky,jedichz prednosti byla mensi véha 1 rozmér.

Ctvrty rofik konany v 28b1 1945,byl jako prvni z&évod po valce radost-
nou menifestaci nasich agvebazenjch kridel pod vlajicimi spojensckymi pra-
pory.Jdaky rozdil proti zavedim v roce 1942Z.Vitdzem vitrond se stal Jarosl.
Cerveny z IPRA,tasemn 4min.6vt.Po technické strénce nebylo ukdzano nie no-

nstrukel ziskal liohles z Josefova, jeho

O

vého a lzsk cenu zu nejvyspélejdi k

X34
‘_}.

model vyuikal krasnym provedenim pii ro pitx 3250mim & vtipné Pesenymi de-

taily.Nejvyspélejsi konstrukel motoracich udélens J.BroZovi za rizeny

sklopny podvozek.Vitézem motorékd se stal Milog Pahr z Prashy 1lOmin.l5vt. a

vitZzem ssmozapalnych motorakll Jaroslav BroZ Gmin.3lvt.Nejradcstinéjsim by-

"

3

la velkd ulast mladych coZ poPadatele pirivedlo k zavedeni kategorie Jjuni-
o 2 22 A PR 3. e s Lo d 1
ord,aby mohli méPit zdatnost mezl sebou,nzastinovani starymi bo
Z Casopisu Letectvi 1945 plrevzal Ra&ka Z.senior
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