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Co je to helikoptera, vite snad vSichni.
Vidyf i ve ,Vpfedu” bylo mnoho obraz-
ki, ukazujicich nejriiznéji typy tohoto
druhu vrtulniku. Znate rozdil mezi auto-
girou ahelikopterou?

Autogira nemé horni (nosnou) vrtu-
li, zvanou rotor, pohanénou motorem. Ro-
tor se to&f jen rozdilem odporti dopfedu
a dozadu béZicich listd vrtule (rotoru).
Aby tedy autogira letéla, musi se pohy-
bovat vpfed; proto ma vpfedu trupu mo-
tor s normalni vrtuli jako obycejny le-
toun. Helikoptera ma& horni vrtuli (také
se ji fik4 rotor a byvd jeden, dva i vice),
pohénénou motorem. Kazda tocici se vrtu-
le zplisobuje moment, ktery se snazi oto-
¢it trupem proti sméru, jak se toci vrtule
Aby se u helikopter tento Skodlivy mo-
ment odstranil, uzivd se dvou vrtuli, to-
Zicich se proti sobé; je-li pouzito jen jed-
né nosné vrtule, umisti se na zadek tru-
pu mendi vrtule, kterd puisobi svym ta-
hem protireakci (kroutici momentu)

rotoru.

Vrafme -se zpét k modelim. Prvnf vrtul-
niky kreslil jiz Leonardo da Vinci v Sest-
nactém stoleti. Anglican George Cayly
postavil asi roku 1796 nékolik modelq,
které podle zapisi poletovaly. Ale ke
stavbé velkého stroje nedoslo. Pozdéji
pokusii pfibyvalo, bylo dosazeno nékoli-
krat vysky 10 metrd, ale do skuteénych
tspéchy bylo jesté velmi daleko.

Uspéchy autogir pfed posledni svéto-
vou valkou vnesly do vsech laberatofi
velkych tovéren ¢ily zivet. Nevim, nedo-
vedu odhadnout, kolik miliard, kolik ¢&a-
su a namahy staly pokusy, ale uspéchy
se dostavily. Ve valce jiz slouzily heli-
koptery spojenctim, ale i Némci méli né-
kolik uspésnych prototypi a jen nedo-
statek Casu jim zabréanil v seriové vyrobé.

Jisty &as pozoruji pronikani uspéchi

helikopter i do modeléafstvi v celém své-
té. Dne 4. srpia m. r. pofdadal Helicopte-
re-Club de France v PafiZzi mezinarodni
zavody pro tenio druh modeld. Prvni ce-
nu vyhra! Belgiéan A. Watteyne. Nejlep-
5i casy byly asi 1 minutu. Byl jsem zvé-
dav, jak takové ,prapodivné” modely lé-
taji, a pustil jsem se do stavby. Pfi za-
létavani — muze-li se to zalétdvanim na-
zvat — se choval model ku podivu dobfe
a brzo jsem dosahoval asi 40 metri vys-
ky a ¢as kolem 40 aZz 50 vtefin. Model
stopa skoro kolmo, ai do vytoéeni gu-
mového svazku, a potom téméf kolmo
sestupuje.
- Stavba je velmi jednoducha a lacina.
Clyfi listy dvou dvoukfidlych rotord jsou
vlastné normalni kfidla. Zebra z ptekliz-
ky 05 az 08 mm silné, ostatni podle
_pilanku.

Trup je jednoduchy, mé &tvercovy
prifez; rozméry a provedeni je zfejmé
z vykresu. Podélniky jsou silné 2X2 mm,
pifepazky a vyztuhy také. Nakreslete si
bocnici trupu ve skutetné velikosti a ten-
kymi Spendliky pfipichejte podélniky na
vykres. Nejdiive vlepte kolmé pficky,

. potom Sikmé. Pod spoje podkladejte malé
kousky papiru, aby se spejle nepfilepily
na plan. Stejnym zplisobem udélejte i dru-
hou postranici. Potom obé spojte pficka-
mi a nakonec vlepte §ikmé vyztuhy. Zad-
ni !posledni) pfepdzka trupu je z pfekliz-
ky 2 mm silné, stejné jako prvni piepdz-

ka zadni ¢asti. Kfidla (vrtule) jsou zasu-

nuta do trubi¢ek, upevnénych na trupu a
zadni ¢asti.

Ptedni loZisko je wvysunovaci.
Hééek na gumu je v ném uchycen pevné,
nikoliv otoéné. Podle hacku jde druhy
drat, ktery tvofi lozisko pro kormidélko.
Oba draty nezapomeiite dobife zalepit,
nejlépe acetonovym lepidlem. Vlastni lo-
zisko je z balsy nebo z lipy, aby nebylo
tézké.

Kormidlo méa podivny tvar. Sklada
se ze dvou plosek na sobé kolmych. Mii-
Zete je ohnout z hlinfkového dratu nebo

helikopierv

z bambusu. Trubi¢ka, nasazena na lozi
ku, je uplné volna, takZze kormidlo ¢
mizZe nejen otacet, ale i k¥vat do strai
O kolik, to si musite vyzkouset pfi létani
Tento model helikoptery 1étd kormidler
napfed!

Priifez gumového svazku si vyzkoudei
te pfi létani. Normalmé byva sestave
z osmndacti niti 1X3 mm a snese asi 25
obritek. Uhel sefizeni hornich nosnye
ploch je 27°, dolnich 28°, smér otafer
proti sobé. Vaha celého modelu asi 120

Pfi zalétavani jsem narazil na drobr
nedostatky, ale jiZ pfi prvnim ietu stot
pal model jako ip do vyse. Kormidlo
neotaéi a vychyli se vidy na tu strar
kam by mél model snahu se pfili§ odch
lit od svislého sméru. Kdyby vam kiid
v trubi¢kdch nesedéla pevné, deijte j
vzpérky, tfeba z ocelového dratu 1 o
silného. Letu zdar!
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p ﬁ°i‘kop.lei'y roslou ve Spojenych stditech jako houby po &eﬂi." prohldsil

-njkii. Novy typ X R-8 dokdzal svoji obratnost a ovladatelnost na stiede
ve Philadelphii. Na obrdzku pan W. Wallace Kellelt, piedseda spoleé;
*aft Aircraft, které X R-8 vyrobila, piedavd pilotovi dopis.
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