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LIST 1.
Model na gsumu “*SUPER STRATO®™ Za¥n¥me se svazkem: 34 gumovych nitl 1,5%1,5 davi

prifez celého svazku 76.6 mm?. Pro porovniani si
Tento model byl spolefnymm dilem Jaroslava VyskoZila uvédomm¥, %e 13 pramen@ gumy 1x6 didva pribliZzZnd toteéz,
a Gusty Budkxa z Prahy-Letné. Nemiam podklady k urtens 78 mm2. MO%eme tedy porovnavat, létaval Jsmem pri
presného data wvzniku, ale o modelu je -zminka Vv pouziti 13 pramenf pri pou2itf vrtule o 540x560 mm
pPublikaci z roku 1939. Soudim = toho, 2e pQjde o rok hlavn& s modely XL-56 a XL-58 v létech 1956 az 1958 v
1938, ale mo2ni { o - rok 1937. Vite-1li n¥kdo n&co Madarsxu, Svédsku a Anglii na MS. Délka svazku byla u
pfeand jBiho, ozvite se, radi uverejnime. XL-56 (80g) 780 mm, doba vytadeni = vrtull o 580 mm az

Jde o© jeden =z nejvétBich Jjednomotorych model€ na 658. Délka svazku u Super—Strata je asi 920 mm, coZ je
gumu, které znam. V této velikosti se prezentovaly 1,18 x vice. Bude tedy i energie svazku umérn¥d v&LBi,

dr'{ve jen “prevodaky”. Ani zdaleka nechci né&jak doba vytideni tedy asi 65 x i,i8 = 7&8-T7 s. Pln#
sniZovat tvar¢! Zinnost mych diavnych letenskych pritel, srovnatelné to neni, protoZe Super—Strato mé&l vrtuli
ale k n&kxterym wuvedenym dat@m nra Planku mim sveé pouze o 450 mm. Ani kdybychom uvaZovali, 2e tato vrtule
vyhrady. K vysvstleni snad nabizi jen_to, Ze se ta data m&la uv&tE{ stoupani ne? vrtule XL-56 (667 mm) se to

tehdy nebrala tak na viahu. L~ nesrovna.
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Pracovni disk wvrtule XL-56 byl 2,64 dm?, u
Super—Strato pouze 1,58 dam?, tedy jen 60X. Tedy ani s
vyvozenym tahem to nemohlo byt nijak slavné. A energie
pvazku bude rozhodn& roztafet tak malou vrtuli zna&né
rychleji a tudi® i kratBi dobu. Je PpPravda: n¥co se
ziska rychlostl otafeni na tahu. Gusta Buiek, to byl
“Pan Machr" na vrtule, na gumaky zvl1aBt. Neznam nikoho,
kdo by byl tehdy lepB81i. Jsou tu sice jeBt& dalBi
minusy, tfeba Castetné kmitani tak dlouheénho svazku,
problematicka uUlinnost profilu na konci k¥idla (mala
hloubka). Opravdu nevhodny profiil (15% Clark Y), pevny
podvozek a vzpdry a tak v Zidném pripadd nemohl byt
Super-Strato na tom lip, ne? XL-56 se sklopnou vrtulf i
podvozkem.

V kvétnu 1956 se létalo v
hod. rano a v 8 hod. bylo po soutdZi. ProtoZe ani jeden
z létajicich model® nezaznamenal ani zadvan termiky,
svych 900s 8i velmi va2im. Maximum jsem preleétaval jen

macdarském Dunakeszi od 5

asi s 108 a vB8echny lety mé&ly také rozdil a=si 10s!
JeBte checi pripomenout, e Dr. Benedek, Xktery
prom&roval po létan{ m8j profil, m& rekl, Ze a2 na

pom&rnou tlouSitku jsem se charakteristikou trefil temer

do "idealniho” profilu, ke kterému doBel mnoha

stavu, vracim se na zem, cht¥l jsem Jen
uvedené wvykony Super-Strata jsou zna&néd
rozhodné to nemohlo byt 5-10 minut. Jednak
®im od sebe Jje jako Fict “"od Sumavy

& ProtoZe motorovy a klouzavy let u tochoto
bude v nejlepSim 1:1, mohl by vykon nejvybe

doloZit, =e
nadsazene,
takovy udaj
kX Tatram=-,
tyPu modelu

2 min. 45

byt redlny. Napsané vwkony musela byt n&jaxi termicka
eulorie.

Je—1i uvadéna hmotnost modelu 170 g a hmotnost
svazku je prepoltem asi 94 g, zbyvd na vde ostatng
pouze 76 g. Trochu malo na tak maly model (trup 10
balsovgch liBt 4x4), 11 pFeaZek trupu, hlavice, &lenity
podvozek. :

UZ Jjen piar slov zivdrem. Profil na t¥ipohledovém
planku x?oodpwida PopiBu. Kridlo i wvyBkovka sedt
drat¥nymi tfmeny na trupu a Jje pfitaZena gumou Pod
trupem. BRegulace Uhlu serizeni byla v obou pripadech
Bsnadna.

Doufdm, %Ze jesme ve vadich olich predchozim rozborem
nesniZil hodnotu toho 55 lest stardého stroje, v Zadném
Pripads to nebyl m@j zam¥r. Vechny takové stroje pidt
nabBi modelarskou historii - a my z té doby toho mime
dokumentaln® velmi mialo. MQj cfl byl: aby jste si sami
mohli ovérit, jak se véci maji ...

zkoubkami. Necht¥l vérit, Z2e jsem jej nakreslil jen od b
oka. Takx jsem w®8i ted trochu “zalétal"” v beztiZném RBR. Ci%ek
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