Jednoduchy model aeroplanu. .

Jest 'nesnadné sestrojiti model acroplanu,

ktery by. dobfe létal, alespoii talk, aby na.
ném bylo moZno let studovati. Skoky nékolika- -

metrové lze provésti i s modelem vielijak

konstruovam’/m, ale podle nich nemiiZeme po- . .

dati posudek .0 rovnovize mogdelu.**) Casto
stabilita dobrd pro kratky let ukdie se nedo-
stateGnou pro let deldi, zvla§té vane-li vitr.

Je tedy nutno’ pofiditi si model, ktery by’
byl.schopen dlouhého a zdroveil -stabilniho -
letu. .Chei podati nivod ke konstrukci. mo-
.delu, jehoZ sestrojeni neposkytuje zvlaStnich .

obtiZzi ani nevyZaduje mnoho €asu.. Je moZno

diti plochdm rtzny tvar, jiné rozméry, jinou .

tpravu,- nez jak bude udaﬁo,,plochy ocasni”
lze sestrojiti podle raznych typl a tak jest

davtipu’i.zruCnosti Jaskavého™ Ctendre pone-'

chino velké pole k Cetnym pokusum :
Popsgu‘ model jest jednoplodnik’ a jako
motoru je.pouiito svazku Sitir ‘kaudukovych.
Tyto jsou napiaty na nosniku a spojeny ptimo.
s hiidelem vrtule, je? je vprcdulctadla Kridla,
i kormidlos trupem.a pfistivacim zafizenim'

'tvon tuhy celek. Konstrukce je lehkd a pfece.

pevna a model vydrii mnoho pfikrych padu
i narazu na prekdzky a jen ve zvlastnich pfi-
padech odncsc to néktera tyCka nebo vrtule.

- Kaucukové .§‘rzury prodavaiji se dvoji. chny
maji étvercovy priifez o plode 10 mm?® (strana
33 mm;"‘l‘fn.. vélfi 10 g), druhé maji pritfez

) Viz: obr 7 V- (.lslc pristim.

rcmén v IL roc, »Doméci dllny«

4 mm?® (strana 2mm; 1 m vazi 4 g). Je mozZno

pro na§ model obou pouZziti, ale pfece jen
druh slabsi jest vyhodngjsi. Motor .lze totiZ
v malych memch zesilovati nebo zeslabovati

a také opravovini je snazdi. Zvolime 10 pasi

,slabjrch‘ §ilr nebo 4 silné. PF délce palsu

50 cm spotPebujemc 5m slabjfch nebo 2 m
silmych guwm.-Hiidel ma asi 200 otolek.
Nosnd plocha A*) ma tvar obdélnika o roz-
péti 72 cm a §ifce 12 cm, tak Ze povrch méfri
8'64 dm* Pri sklonu plochy asi 6° je pri-
mérnd- rychlost modelu asi 4 m za vtefinu.
Zakfiveni jest dano ‘pomérem 1 :15, ~jeho

y3ka je }%Q___ 8 mm. Vrchol zakfiveni po-

loZime. 3’5 ¢in od pfedniho okraje kridla. '

“Vodorovnd stabilisacni plocha B vzadu

~umist&nd md tvar obdélnika a kond zdroven

kol vySkového kormidla. “Jejl rozpéti je
"'32 cm, §itka 9 cm, coZ dava povrch 2°88 dm2
iy, ‘/, nosné plochy. ; ‘

Smérové kormidlo C sestrojime troluheln :
l{ovc o zadkladn€. -asi 13-cm, -vySce 7 em.

"Svisle stabilisacni plochy, umisténé pred Sme—j

rovym kormidfem, & asi 1%, dm? "
Primér vrtule jest 30 cm, stoupdni rovnéz

-30 em. Pro rychlost’ 4 m ve vtefingé je za-
_potfebi 16 otocek vrtule za.vteFinu., Pocha
_vrtule m&Fi-asi 75 cm?, tah je' asi 30g -

- Vdha modelu je-'asi.60g, nejvetsi: mosnost

80— 90 g. Vrtule' pracujeasi 12-vtefin, coZ

' pEi-priim@rné vtefinové rychlosti 4 m. da.irat

**) Velmi p&kny model jednopl osmku byl uve- - ————— s i s
: . *) Vyobrazeni_ pfineseme.v. &isle, priStim.
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as: 50 m, oviem za bezveEtii. Vitr z}\mtl ncbo
prodloum znacne délku “letu. -

" Nez DODISI podrobm l\onstrukm zminim se’

l(ratu: o _materidlu *a’ potiebnych ndastrojich.
Z‘yie hotovune ze d:eva]edlovuho Toto dfevo
jeivelice: pevnu a do jisté miry pruznc Motor,-

jak jiz. bylo feCeno, skldda se ze Sitr kau- -
‘Cukovych. Tyl spojujeme slabym dratem

Zeleznym' (asi 0'2 mm), jakého se pouZivd
k vdzdni kvctin, V mistech, kde se tyCky
lmzun, spojuji se kfizem vedenymi draty, jeZ

- utdhnou- tak, ‘aby se tyCe po sobE ne-

mohly posunovat. VEts pevnosti dosdhneme -

tim, Ze' spojované misto =zalejeme klihem.

Této methody pouZivame zvIaste -tam,  kde .
-se na.pevnost kladou nejvétsi- pozadavky,
totiZ pfi pfedni Edsti trupu a u pristavaciho.
zalizeni. Hiidel vrtule, hfideliky kole&ek, berla

a zadni hdk pro gumy jsou z dritu #clez-
néhoneb ocelového o tloudtee 172 mm. Viechny

_plochy potahujeme hedvabnym papirem, ktery

lepime arabskou gumou. Potah tohoto druhu
vdZi pro cely model jen 4— 9 g, tedy asi Vs

‘celkové vahy. Nékdy se pouZiva jako potahu

hedvabl, ale pro nds model se to naprosto
nchodi. Vaiilo by téméF Y/, vahy modelu, a-
to by Znacngd zhorsilo Jet, Ostatnd hf.dvabny

papir ma dostate&nou pevnost a lze jej snadno. )

opraviti. Cely aeroplan je vyztuZen obydej-

nymi mtum Mdu oprotl tenkym dratum tu'

'vyhodu, Ze se ‘tak.-stadno neprotahujis PF

. kazdém nérazu’ modelu protahnease drat’ vidy.
tak, Zc je tfeba Casto’ ‘jej napmatl Proto:
v. ptipadech, kdy pouZivame: . dratn,” opatru—
jeme je napindky. Nité sice také povolun ale
v ‘mife mensi. KoleCka- jsou drevma nebo
z korkuy, .vrtule je z gedloveho dreva '
Potfebnjch ndstrolu neni mnoho.. K Zpra-
covini dfeva hodi se dlito, jehoZ’ osfFi je
rovné. Pro zakfivenou plochu vrtule lépe jest

-pouZiti dldta s ostfim ‘mirn&- kruhovit® za:

hnufym. Nékdy také ostry nitz mize nahra—
diti dlato. TyCe lze také dobfe- zpracovati
(zvI45tE tyde del§i). malym kovovym hobli-
kem. Pro vyrezam otvoru na vrtuli se hodi
malé dlito o §ifce 2 mm. Silné draty prcstx—
puu,me a ohybame kleSté€mi.

Pro sestrojeni ]ednotlvycl soucasti Je'

‘nutno dbati jistych erJdel Tyce ddamc na

kaZdé strant o lem deldi, coZ umoZiuje
upevnéni niti a drati. Misto méfeni tlouitky
tyC¢i méfime tebas jejich vdhu.. K tomu cili
sestrojime si jednoduché vihy o dosti dlou-
hém vahadle, aby byly citlivé, pak si pofi-
dime zavazi; sta&i od 0°5 do 50 g. VaZeni
ty¢i umoZni "dodrZeti * pfedem vypoéitanou
vihu. Podobnd vaZime i ostatn{ souédsti



Trup modelu se sklida ze dvou nosniki
e, f. THoFejsi e, slab8i, 79 cm dlouhy, nese
dolejsi f, mnohem

nosnou plochu a kormidlo,
siln€jsi, dlouhy
59 c¢cm, slouzi k
upevnéni  gum
a pristavaciho
zafizeni. Oba
nosniky procha-
zeji vpredu o-
tvory svisi¢ho
stozaru g, ktery

ma téz lozisko
vrtule, a jestd
dalsi kritkon
ptickou 4, jiz

rovnés hridel
prochazi. Hridel
md hikovité za-
konCeni a po-

dobny hédk je té% na druhém konci dolniho
nosniku; mezi ob&ma jsou napiaty gumy.
Pfi dolnim nosniku jsou dvé dileiith za-
fizeni. NatdCime-li gumy, krouti se nosnik
podle své osy. Kdyby byl dolnf nosnilk pevné
spojen. s ostatnimi soudastmi, deformovaly by
se tyto rovnéz; zvlastd stabilisani ocas by
velice trp&l. Proto je prodlouZen zadni hak
pro gumy dozadu a prochdzi volnd stoZdrem &,
pripevnénym na hornim nosniku. Tim je do-
-sazeno, Ze krouceni dolni tyce neni na pre-
kidZzku ostatnim soulastem. Aby nemusil byti
dolni nosnik pfili§ silny, zvySujeme jeho pev-
nost v roviné vodorovné i svislé kratkymi
tyCkami /, kolmo na ngj pFipevnénymi, je-
jichZ konce jsou silnou niti 1 (nebo dvojitou
slabou) pritaZeny ke konciim nosniku.
Predni stoZdir ¢ md dva’ obdélné otvory
pro nosniky Fa uprostfed kruhovy otvor,
v, némZ je zakliZena kritkd mosaznd trubka
o Svétlosti asi 2 mm. Na jeji predni ploge,
ohlazené pilnikem, tfe se smycka hridele

Obr. 1. Jednoduchy model aeroplanu.

vrtulového. Konec piedniho stoZdru je spojen
s dolnim nosnikem Sikmou ty&i m, jejimZ tko-
lem je zachycovati ndrazy pri pristani. )
Napfed zho-
tovime nosniky,
jeZ drdtem a
klihem upevni-
me k prednimu
stozaru g. Jeho
otvorem,v ném#
je zakliZena
trubka, prostr-
¢ime hfidelik za-
hnuty vzadu jiZ
“v hdk, 4 udé-
lame smy¢kuy,
jeZ bude tFiti po
éele trubky.Pak
nastréime a pfi-
pevnime predni’
svislou pficku . Pfedni konec hfideliku byl
dosud rovny. Teprve nyni ddme mu tvar,
jenZ je vyznalen v obrazci. Pak jestd pFi-
pevnime Sikmou tycku m. .
Hridell&ek kol tvofi tykan 16cm dlouhd,
upevnénd v zafezu stoZdru g a §ikmé ty&e m.
Nejvetsi tloudtku ma uprostied; vyska je vetsi
neZ Sitka. Na koncich ty&e jsou dratem a
klihem upevnény z dratu &ipky koleek.
Kolecka hotovime z korkové zatky nebo
ze dieva. Vyroba z korku neni pracnd a ma
vyhodu, Zec jsou koleCka wvelice lehkda a po-
nékud pruind. V koleGku korkovém prikli-
Zime dfevenou vioZku véalcovitou. Zhotovime
il z tyCinky kruhového priifezu. a uprostied
propdlime drdtem nad kahanem rozezhavenym
otvor pro Cep hfideliku koleka. Aby toto
nevypadlo, je drat (Sipek) zahnut v pravém
tthlu. i
Konce hiideliku koleGek isou siln&j$im nebo
dvojitym slabym drdtem 2 pfitaZeny ke dvéma
mistiim na dolnim nosniku. Na hfidelik kole-

ek jsou jen prozatimné stodeny, aby pFi po-
voleni bylo lze je znovu natdhnouti. _
©.K trupu ndleZi jesté trojahelnik o mezi
nosniky, jenZ ma ten cel, aby po vyztuZeni
nosné plochy neptiblizil se horni nosnik k dol-
nimu. Ddle je tujest8 svisly stoZar p slouZici
“lc upevnéni kFidel. '

Jednotlivé  soudsti trupu a 1)“rist;ivacfho‘

zarizeni maji tuto vdhu:

Horni nosnik . o8 B F e om s 25 g
Dolni nosnik s hdkem a kolmicemi . 70 »
Dolni stoZar, predni pficka, hfidelik 2°5 »
Sikma tyé . L 1°0
Horni stoZdr, trojihelnik . .10 »
KoleCka a hiidelix . . . . . . . . 40 »
Celkem . . . 180 g

Na kfidlech rozezndvame podéiniky a Zebra.

Podélniky « jsou tfi, z nichZ pfedni a zadni
tvori okraje nosné plochy, prostfedni doddva
pak nosné plosc zakFiveni. Podélniky jsou
spojeny Ctyfmi Zebry 4, dvéma na kaZdém
kridle. d :
Nosnou plochu. sestrojime v celku, tedy
podélniky budou miti déllku rozpéti. Priifez
podélnikir jest asi ¢tvercovy; vrcholovy je

ponékud splostély pro zmenSeni &elného od- -

“ poru. Pokusy bylo zi§téno, Ze pi padu na

»

. kifdlo nejsndze se ldme podélnik zadni, proto
, ddvdme mu vEts tlouStku neZ ostatnim.
| Podle zvoleného zakFiveni 1 15 narysujeme
| Zebro ve skutené velikosti. OpatFime si ploché
. prkénko o tlousSfce 3—Gmm a narysujeme
na né tyz obrazec, tak aby spojnice mist,
v nichZ bude upevnén podélnik zadni a vrcho-
lovy, byla rovnob&ind s vidkny dreva. Palk
predni zahnuta ¢ast Zebra bude miti. mengi
pevnost, jsouc postavena Sikmo k vldknam.
Proto ji musime ddti v&tsi tloustku (spise
- vySku ne# §itku). Podle narysu Zebra na
|‘ prkénku vyfizneme Zebro pilkou, potom je
| ‘dlatem se vSech . stran ztenéime a ud&ldme
f v ném opatrnd tFi zdfezy . na jeho “vrchni
strané¢. Do téchto zdfezll zapadnou podélniky.
Na podélniky naneseme od stfedu na obg
strany .vZdy steiné “dily- (18—36 cm), v nichz
se upevni Zebra. K tomu pouZijeme op&t sla-
bého dratu kfiZem otoeného kol obou spo-
jovanych tydi. To vykondme ihned, jakmile
podélniky i Zebra jsou hotovy. o
 Zda se snad, Ze pocet Zeber je prilis maly,
- ale pokusy 'dokdzaly, Ze u modelu o nepfilig
- velkém rozpéti stac¢i 4 Zebra a Ze ‘po. ndle-
Zitém a dikladném vyztuZeni ziskdme kfidla




-

velice pevnd a ‘tuhd..'Model milZe se i na |
kridlo srititi a za obycemeilo letu nikterak
se konstrukce neposkodi.

- Podélniky hotovime vidy tymZ zpusobem
Zebra lze sestrojiti také ohybanim tyéel{ podlc
uréitého zakfiveni. Ty&e nechame  delsi dobu

v horké vodd (nejmén& 3 hodiny).. Pak ie
oh)’zbzimc nad lihovym kahanem, pti CemZ je
drzime dosti vysoko nad plamencin a obcas
jc namadime ve vodg, aby teplem nevyschly.
Zebro ohneme vidy vice, nez 7ada zakfiveni,
nebof po vyschnutf se ponékud narovna. Je
vyhodno -po ohnuti dati je do takové polohy,
aby se nemohlo narovnati, tfebas mezi dva
$palicky neménitclné vzdjemné vzddlenosti.
Ohybani Zeber .podle této methody daff se.
jen u nékterych druhit dfeva, proto vieobecné
nelze ji pouZivati. ’

Soucasti kridel vazi-

Podélniky (3) . . . . . . . ... .45¢

Zebra (4) . .. .20 »

Spojovaci dmty a vy7tuzovau mtu .05 »
 Celkem . . .70 g .

Kridla polepujeme, aZ je kostra modclu ho- .

tova a vyztuiena. Pak trochu piekaZeji nité,
tak Ze si musime obratné pocinati. Papir vy-
stfihne se podle tvaru plochy a na okraji
ponechd, se prouzek 15 cm siroky, ktery se
potfe arabskou gumou a po pfiloZeni na
kfidlo ohne se zpét. Kiidla polepujeme shora.
Aby ze .spodu vr cholovy podélnilr nevifil
vzduch, prilepime na néj zdola asi 4 cm Si-
roky prouzek papiru.

Za letu neni oviem moZno model I’ldltl, déje sc
to véak vidy pfed letem. Je moZno kormidly

a pod. K tomu slouZi kormidlo vyskové a

smérové a kfiveni konedl nosné plochy.
Stabilisainl ocas .sc sklada z obdélného

vyskového kormidla B, z trojithelnikového

smérového C a ze svislych ploch stabilisac- |

nich a, b, ¢, d. Za koncem dolniho ngsniku
jest. upevnén svisly stoZar k£ 18 cm vysoky,
ktery, spojen jsa s kfidly' i ocasem nitémi,
diava témto pevnou vzdjemnou polohu. Na
dolnim konci jest opatfen - berlou £ Je to
ohnuty drdt pfivdzany dritem a zatmeleny
klihem do ryhy v tyéce. Za nim ve vzdile-

nosti 185 cm jest asi 13 cm dlouhy druhy .

stoZar r, ktery slouZi jednak za osu sméro-
vého - kormidla, Jednak K vyztuZeni kormldla
vyskového. .
- Kormidlo vySkové B ma tfi rovnd z,cbra 7,

.dociliti stoupani, vodorovného letu, krouZeni-

z nich# prostfedni je pfednim koncem drdtem .

pFipevnéno k hornimu nosniku; druhy konec

Jjest 'volny a umoZiiuje zménu sklonu kor-

midla a tim Fizeni podélné stability. Podél-
niky ¢ jsou dva, -asi téZe  tlouStky jako na
kiidlech. V¥skové kormidlo za letu ma vidy
maly sklon, tedy ponékud nese.

jen od vodorovné . polohy  dolfi - a nad tuto

Sklani sc-.

polohu pfi spravné konstrukm neni mkdy treba

je zdvihati,

Pii konstrukei,stabilisaéniho ocasu postu-
pujeme asi takto. Napfed upevnime na horni
nosnik (trup jest jiZ hotovy) oba stoZdry £,
r. Na zadni r volné pridéldme 7 c¢cm dlouhou
ty€ku u — vyiku smérového kormidla. Od
zadniho kraje nosné plochy nanosnikue ve-
deme nif 3 pfes vrchol vEétsiho stoZdru k stre-
du stoZaru mensfho, pak k berle £ a k bodu
na dolnim nosniku, kde jsou upevnény vy-

‘ztuZovaci kolmice [ Dal$i nif 4 vedeme od

bodu, kde je vEtsi stoZdr k£ spojen s nosni-
kem e, pres vrchol stoZdru r, pFes vrchol
vysky u smérového kormidla na dolejsi ko-
nec stoZdaru r a zpét. Na to pripevnime kor-
midlo vyskové a vyZtuZime pripojovacimi
nitémi tak, jalk ukazuje-schema. Horni a dolni
okraj svislych stabilisacnich ploch tvofi nité.
‘Souddsti stabilisagniho ocasu maji vahu:

PodClni]\'y vyskového kormidla . 15 g

Zebra . . . ... ... 08 >
2 tyCe smér. hormxdla w3 ow ow DD
Velky stoZar s berlou . . . . .10 »
Nit¢ a draty . . . . . . . . .05 »
i Celkem . . .40 g

Vyskové kormidlo tidime sklanénim stred-
niho Zebra, totiZ pohybem jeho zadniho kon-
ce. Od tohoto bodu vedou dratky na. dolni
a horni konec stozaru, kde jsou wvoln€ oto--
geny. *Checeme-li zméniti polochu kormidla,
rozmotime -dréity, nalezneme potfebny sklon

.a op&t draty upevnime. U dobrého stroje jest

fizeni tak jemné, Ze.staci jen nehtem prejeti™
néktery drétek, a naletu pozorujeme jiZ zna-
telnou zménu. Smérové kormidlo ma Fidici
draty d;, d: vedeny od vrcholu nebo které-
hokoliv bodu na vysce ke konciim zadniho
podélniku vy§kového kormidla, kde jsou volné
otofeny. Rizeni je podobné, ale smérové kor-
midlo neni jiZ tak citlivé. '
Abychomr mohli opatfiti model vrtuli co
moina velikou, je nutno 1 vpfedu upraviti,
svislé stabilisac¢ni plochy. Horni plocha & je
trojtihelnik, jehoZ zdkladna 185 cm je na hor-
nim nosniku e; vysku tvori horni stoZar p,
prepona je nit 5. Dolni plocha @ ma strany:
dolni stozar g, Sikmou ty€ m a vyztuZovaci-
nit 6 dolniho nosniku. ObE .plochy meri asi
1'5dm®  Zc aginek t&chto ploch je mocny,
pozndme, jestlize je nepotidhneme. Let modelu
bude nestabilni a Spatny.
Y Kauéukové pdsy natahujeme mezi hdky -
tak, Ze konce jcjich opatfime klickami (konec
ohneme a k pédsu dratem pfipojinme) a pak je
navineme na hdky. JestliZe casto gumy po-
uzivame, ztrici znatelné pruZnost a trhd se.
Jakmile jsme prestali model zkouSeti, odstra-
nime s n& gumy. PonévadZ se Castéjsim po-
uZivanim gumy ponékud protihnou, diviame
jim pred pokusy délku mens3i, neZ by jim pri-
sluela, jsou tedy trochu napiaty a nikoliv
volné.



i

Vrtule modelu ma na vsech mistech totéz
stoupani.” K sestrojeni vrtule potrebujeme
prkénko o tloudtce 2 cn. Na ném narysujeme
plidorys vrtule tak, aby priunér jeji byl rov-
nobéiny s vidkny dfeva. Podle padorysu vy-
Fizneme 3pali¢ek. "Na jedné  jeho strané na-
kreslime ndrys a opét odfizneme zbyvajici
¢asti.  Vrtuli konstruujeme tak, aby se za
letu otacela zahnutou Casti vpled.

Je-li §palik vyFiznut, poéneme zaoblenym
dlatem vyrezd- g *
~vati  plochu
vriule. Nejprve
od spodu, pak
shora. ZakFive-
ni budiz mirnd!
Konce plochy
vriule zaokrou-
hlime.  Plochn
vriulovou ohla-
dime  skelnym

papirem, aby
treni o vzduch
bylo malé. Take
mizeme  natiiti

vrtuli Zlutym
voskem a kous-
kem bavindné latky vylestiti, CimZ dosahnunc

velice hladk¢ho povrchu.

Okraj vrtule jest ostry, u naboje méi vrtule

tem 2 mm Sirokym obdélny otvor asi 10 mm
dlouhy. PF vyFezdvani otvoru pracujeme
s obou stram, aZ se oba otvory setkajl. Otvo-

rem prochdzi ohnuty konec hfideliku vrtule..

Prochazi-li drat otvorem piilis volnd, zakli-
nujeme  vrtuli na obou strandch kratkymi
dievénymi klinky. Popsané¢ zafizeni uncvno-

vael umoZinje.vrtull kdylkoliv odstraniti a ji-

nou nahraditi. -MiZeme tedy zkouScti rizné

"v'r'tu.le a',dosa’.lmoutl mensi nebo w.tm lych-

losti letu.

Obr. 3. Jednoduchy model acroplanu.

prifez 20348 mm. ¥V naboiji vyhloubime dla- °

Vrtule bude vdzit 6 g, snad i méné.
Jednotlivé soucdsti modelu vazi:
Trup a pristdvaci zafizeni. . . . . .18 g

Nosnéd plocha. 7 »
Stabilisacni ocas G e .. 4
Motor . . . . . . . . . . . . . .20»
Vrtule L P
Powlak o 7% & a0 n o w o« w g o 89
: . Celkem, .- .60 g

i : Tatovaha 60g

odpovida - dosti
pevné a tuhé
konstrukci a lze
il po prvnich po-
kusechjestézna-
éné sniZiti, Mu-
sime oviem dba-
ti toho, abychom
neprekrocili nut-
nou  pevnost a
aby model byl
schopen  snésti
i silné ndarazy.

Praci rozdé-
lime zhruba asi
takto:

1. Zhotoveni jednotlivych soucdsti.
2. Sestaveni jich v-celek.

3. VyztuZeni kostry.

4. Potazeni ploch papirem.

O zhotoveni soucésti jsme iZ mluvili, je
zapotiebi jen vytknouti urcity postup. Nej-
diive sestrojime kfidla a sestavime je. Také
vrtuli sestrojime jiZ pfedem. Pak za&neme
s montdZi trupu a pristavaciho zafizeni. Je-li
toto hotovo, napneme mezi hiky gumy . a
nasadime vrtuli. Je radno nyni trup s vrtuli
vyzkouscti, ncbof jc jeSt€¢ Cas na  opravy.
Molil by byti na pF. dolni nosmk prilisslaby,
a kdybychom jej-nyni nevyzkouseh, bylo by
pozd€ji nemozZno -vadu tu.opraviti. Také zji-

byl mensi neZ-jak udino, dime nosné: plose
vEtsi sklon. V. opatném- pfipade ddme plose
sklon mensi, ndsledkem’ toho budc -rychlost
VELSL, o ,

Nym nancscmc na ho:m nosmk ‘od bodu

,s ‘miru pro umisteni VybleVLhO kormidla. PFi

této manipulaci je moino dopustiti se snadno
chyby, jeZ by zbavila modeljcho rovnovihy.
ZaleZi totiZz na tom, aby se. doduc]y presné

's";'ime'_ pocet otolek vrtule za ytcfihd,ﬁ“a’kdyiﬁ'

1

‘vyvizen, miZeme vydkové kormidlo sklandti

iak libo, ale  stability nikdy "~ nedosdhneme.
Predni hranu kfidel upevnime 12 mm. nad
nosnikem na. svisiém stoZaru p, ktery je niti &

: Dl‘ltd&(.]l dopfedu. Zadni podélnik -leZi primo

urcéené -vihy viech souddsti;’ /\'IastLthh ieZ |

jsou dalcko od t8Ziste modelu ”(oms, vrtule,
klicka) a mohou miti znadny -vliv-na zménu

jeho polohy. Proto naneseni toné’ délky mu-

sime jeSté kontrolovati. Zatim sestrojime’ sta-
bilisaéni ocas, vyztuZime jej a upevnime.”

Pak op¢t napneme gumy a nasadime . vr-
tuli. A¢ priblizné vime, kde md byti nosna
plocha, neni radno-hned ji upevniti. Musime
vySetfiti polohu t&Zisté, Na stabilisaéni. ocas
zaviésime piitéZ 1—2 g, coZ je viha potahu
ocasnich ploch, a na ostii noZe, podpirajice
iim horni nosnik, stanovime bod, pod. nimz
je t&zistd. Od ncho nanesemec na ob€ strany
poloviny Sifky nosné plochy (6 c¢m) a v na-
lezenych bodech upevnime predni a’ zadni
podélniky kiidel.

Nalézti tE€Zisté timto z]msobcm jie wvelice
daleZité; zdaleZif na tom stabilita modelu a
viibee jeho schopnost letu. Je-li model $patné

na nosniku. Vrcholovy podélnik je tak vy-
ztuZen, e ma zeela pevnou polohu. Soucasné
asi o 1 cm nazad od stoZdru pfipevnime vy-
ztuZny trojuhelnik o, jehoZ vrchol je nadol-
nim nosniku. Nebyti tohoto zafizeni, zdelor-
moval by se lhorni nosnik pfi vyztuZeni. g

VyztuZzovani pocneme "od mista,” kde

stozar & je pFipevndn k nosniku e.  Odtud

vedeme nité ke stfedm  zadnich podélniki
kaZdého kFidla. Pohledem na aeroplan shora
ziistime, Ze nosnik s kiidly svird pravy thel
Pak vedeme k- stoZdru p nité § od koncl

"predniho podélniku, rovnéi i k stoZaru g

nité 9. Nasleduji nité 10, 11, spojujici konce
stfednich kFidlovych Zeber se stoZiry g, p;
teprve nakonec vedeme nité 72, 13 od zad-
nich ‘koncii kiidel k stoZérim g, p. Tyto nité

-opatiime jednoduchymi napinadly- ze slabého

dratu (dratky na nif navazané, Které se spoji
Lkrouccmm) jimiz lze méniti sklon konce plo-
chy, t. 3. kfiveni kridel.

Rri vyz,tu?ovam kfidel musime. miti na pa—.

" méti, aby sklon viech Zeber byl steiny; coZ

ziistime pozorovanim se strany. PF pohledu



——

'z piedu maji se pfedni a zadni hrana kfidla,

lryti. Jsou-li ob& k¥idla v celku sestrojena,.
zdvihneme konce jejich tak, Ze nabudou tvaru

. bliZictho se Siroce rozevienému V. Skuteény .
Jtvar této plsmc.ny maji kiidla tchdy, je-lj SL--._
strojeno kazdé zvlast. To Cinime tehdy, ne- .

jsou-li po- ruce ty&ky . dostatecné dlouhé. .-

Upevnéni 1 vyztuZeni je. pak. zcela _podobné
jako u kfidel v celku .stavénych. Od pfed=-
nich  koncii stiednich Zeber vedeme .jeSté

‘drity /4 k dolnimu nosniku £, aby sc nosr_lz’ll
plocha nemohla otdgeti volné kolem dolniho
nosniku co osy. Kfidla maji tedy jiz  zcela.
pevinou polohu. Nyni je tfeba upevniti i Sta--
“bilisaéni ocas. Toho docilime. tim, Ze vedeme -
“od stiedll zadnich hran kfidel nité& ke kon-

ciim vétsiho zadniho stoZdru., Pri tom méime

na zicteli, aby zadni i pfedni stoZdry: byly
v téZe rovin€ a podobné i nosnd plocha a

vyskové Kormidlo. Na konec piidélame fidici
draty kormidel a potahneme plochy.

. Béhem prdce, pfi vyrobé jednotlivych sou-
¢asti, musime stdle piihlizeti k tomuw, _aby-
chom dodrieli uréenou vdhu. Je-li nékterd
tyCka prili§ t&zka, zmenfujeme jeji vahu, aZ
bude pFiméfend. Casto se zda, Zc tak tenké

tyce, jaké odpovidaji dané vaze, zldmou se’
" pri prvnim padu. Aviak pokusy se.presvid-

Cime, Ze pii dobrém vyztuieni jcjejich pev-

~nost. mnohem V&S, neili jsme” ofekdvali.
v dl:l\hdmm vyztuZeni spociva nejvetsi pev-

nost a.zdroveil lechkost. Kdybychom chtéli

‘_vyztuzcm ziednodusiti, bylo by tieba dati ty-

€im v&tsi tlouStku a vahu, aby dosdhly po-
Zadované pevnosti. Je tedy mmnohem vyhod-
néjsi pridati nékolik niti, neZ 1bytcutc A
Sovati vahu modelu. .

Jestd se zminim o nédem, o Cem? se u mo-
delu aeroplanu skoro ani nemluvi, totiz —

"o létdni. Dosud se mysli, e model jest jen

k tomu, aby daval zmenSeny obraz letadla
skutecného, ale malokdy pomysli se na to,
Ze by moll talké podati obraz skutedného
letu. Proto podavam kratky navoed k prova-
déni pokusi. :

- Jsme-li s konstrukci modelu hotovi, je
nutno vyzkouSeti, zda-li poloha kormidel je
spravnd, jsou-li nafizena na normdlni let. Na

‘rovném terainu vznese se model, md-li nato-

Ceno 30—350 otfodek, PrH 60—80 otoCkach
proleti jiz krat$i trat. Tak zkouSime lety,
jeZ maji za 0Cel stanoviti sprdvnou polohu
kormidel. Nevznese-li se model,” ddme vy3-
kovému. kormidlu mensi sklon. Vzlétne-li
prudce a skloni-li se pfili§ ocasem dolfl, pak

~‘nafidime kormidlo na let niz$i,” zv&t3ime jeho
sklon. Smérové kormidlo musime obyleing
~ skloniti na- jednu stranu (pFi obyéeiném sméru

Otdétni vrtule skldnime kormidlo na pravo.

-£oZ je mySleno "pii pohledu na model od za-:
fu)..Tim vyrovndva se reakéni moment vr- .

tule. . Z teLe priéiny davime. takc levc nosnt,
‘ploge vEts skion. ~
K provadéni dals:ch letll je nutno naleztl

-volny prostor aspoii 100 m dlouhy, ktery ma
v nékterém misté rovnou piidu. Na ném se.
model rozjizdi. Start se zemé spotfebuje tro--
“chu price, proto je vyhodn&j§i vypustiti mo-
~del z ruky. PFi tom drZime levou rukou na-
" toCenou vrtuli, pravou rukou dolni nosnik.
" Pak pustime napfed vrtuli, nadeZ pravou ru-

“kou ddme modelu ndraz, vymritime jej, aby

.mél potiebnou - pocatecm rychlost (4—5 m

V-za vter.).

Je-li -nafizeno kormldlo prili§ nd Vysku tu
model stoupd stdle pEikFeji, aZ tah vrtule ne- -
staci, - ptid poklesne, naceZ "aeroplan opét
zvetsu;e sklon letu, atd. Let pak jest. vinity’

a'je nutno dati kormidlo na niZdi let. Je-li
- opEt-pFilis na nizky let sklonéno, pristava
-model jeSté s pracujicim motorem, - coZ pFi
“jeho znacné rychlosti je nebezpeéné, zv]aste”

je-li piida kamenita.

Prestane-li motor pracovati, klesne model
pontkud, klouzd zprvu prili§ prudce (to za-
leZi na stabilité strojé a.na vyvaZeni), ale
pak stile mirnéji, aZ sklon letu zistane staly.
. Klouzavy let déje se ve spirdlach Velml Si-
rokyeh. - <

Prvni zkousky provéadime A bezvetn nebo
za vétru velice slabého. Je-li model vyzkou-
Sen, lze s nim létati za vétru o rychlosti
2—3 m za vtefinu, ba i za vétru 3—6 m.
Let proti vétru je obtiZny, aeroplan &asto
se zastavi na jediném mists. Let po vétru
je snazsi a dafi se i tehdy, dosdhne-li vitr

- rychlosti 6m za vtef.,, tedy rychlosti mno-

hem vEtsi,' neZz méa model sam. Pristani oviem
ie pak spojeno s nebezpeéim "a trup snadno.
praskne. Casto pozorujeme za letu po vétry,

©jak vzdudné ndrazy kolébaji aeroplanem, stfi-

davéjej srdzejice. do hloubky'.a op&t o né-"
koIlk metrl vyse jej vymrSfujice. y

Za bczvem‘ kolisd délka. letu mezi 40 a,
80 m, za leth po vétru dosahuje 100m, ba
i 120 m. Je moZno.dosici vy&ky letu [5—20 m.
Klouzavy let s téchto vysintrva 6—10 vtefin a”
drdha pfi ném uraZend (20—30 m) znacné pro- -
dlouzi celou traf. Doba normalmho letu byva,.
12—20 vterin. .

Let v kruhu vyZaduje predbezneho nam-’
“zeni viech stabilisaCnich prostfedki. Nejprve
pomalu postupné nakldnime kormidlo smérové. .
S pohybem smérového kormidla soudasné
~davame mensi sklon kridlu, jeZ je uvnitf. kru- -
hové drahy, a posunujeme kormidlo vyskové
trochu na vy3§8i let. Takto dosdhneme po--
stupné kruhil o priméru 15, 10, 8, ba aZ-
i 5m. Zvlast€ modely jinych typ(, jako An-.-
toinetty, krouZi pkné. Je moZno opsati 2 ai -
3 celé kruhy. Lety v kruzich providime jen-
za bezvétri. Za véttu opisuje model misto
kruhu drahu smy&kovitou. Pri téchto obra--.
tech mizZe model snadno ztratiti rovnovahu.

Na konec nékolik slov o opravdch.- Prelo--

"mené tycky spojujeme tyckou podélnou k zlo-

meningé priloZenou, celek pak ovineme dratem. -
Veliké pevnosti docilime, jestliZe ono misto-
zaklizime a ovineme niti nebo bavinou. Tato
s klihem déd neobycejné pevnou hmotu. Vrtule

- se nékdy rozdtipne podle sméru vlaken. Sle- -

pujeme ji lepenkou. Povolené nité je tfeba

~Gasto natahovati draty. Také draty, vyztu-.

zujici hfidelik koleCek, poyoluji; ddvdme tudiZ
dvojité nebo siln¢ jednoduché. Mdlokdy se
stane, Ze sc model porouchda tak, aby jej
nebylo lze opraviti,. MoZng jim provésti na
-sta leth, nez se vibec poskodi. Nejvice trpi
gumy, jeZ je nutno ob&as opravovati a posléz
vymeéniti; také vrtule stavaji se obéti kata-

“strofy. Ostatni souddsti maji tuhy Zivot alze

je snadno opraviti.
Kand. inZ. P. Benes.

1913



: 3 ‘nytusotdoupel oysyonpoupel Tepo

| I

& ey
_H\ cefow.
| -

f

_rnlll..l.l.o[

=

B —Y— — N

[47/4

I
Ly
MDA

M= =k st
) Sﬁm.,m - /m\
Yoo : :

L e
Y
-

N
N

o T

rwppelyugen] Syseps apfins NQG\QWJ

: i /

HYORLIDY 2010 -ﬁ}\a_ ~ . &
A %WNLH _

.
T
1
N ~—%7
M @000y .u.\..%\%.su/\fr\\kh\..\nm& 7 N %
A “u " : . 2






