Historické modely — navrh prozatimnich pravidel.
Platnost od 1.1.2026
VSeobecné podminky:

Za Ucelem prokazani vérnosti / shodnosti s originalni konstrukci, mize byt od soutéziciho pozadované,
aby predlozil plan modelu a/nebo fotografii, které byli uznané mezindrodni organizaci SAM jako
historické. Organizatoti soutéZze miZou kdykoliv pfemérit rozméry a zvazit soutézni modely a porovnat
je s vykresovou dokumentaci, aby se ujistili o dodrzovani téchto pravidel.

Konstrukce modelu musi zachovat charakter originalu, tj. nesmi se ménit konstrukcni kostra a nesmi
byt nahrazena jinym materidlem. Neni povoleno ménit rozmér modelu, pokud u dané kategorie neni
uvedeno jinak. Profily nosnych ploch musi byt shodné s predlohou. Minimalni celkové plosné zatizeni
nesmi byt mensi nez 12 g/dm2, pokud neni u dané kategorie stanoveno jinak. Vnéjsi obrysy, plochy,
prameéry kol podvozku a délky podvozkovych noh, musi odpovidat poméru 1:1. Pro ulehéeni startu ze
zemé, je mozné pouzit kola o vétSim praméru.

Misto umisténi podvozku se nesmi ménit, taktéz se musi zachovat pocet Zeber a musi odpovidat poctu
podle plvodniho vykresu. Jednokolovy podvozek pouzity na origindlnim modelu muize byt nahrazen
dvoukolovym, ale ne na opak. Jak byl na origindlnim modelu zatahovaci podvozek, musi byt funkéni i
na modelu soutéZiciho. Namalovany podvozek, nebo atrapa podvozku v zatdahnutém stavu, je
nepripustné. (Motorovy model musi byt schopen startu ze zemé.) Zatahovaci podvozek muze byt
nahrazen pevnym podvozkem jedno, nebo dvoukolovym, ale musi byt umistén na stejném misté jak u
originalni predlohy.

Malé zmény v ose tahu vrtule, v uloZeni motoru — vzpfimené poloze misto invertniho uloZeni, zesileni
konstrukce, vytvorené na fidicich plochach je dovolené. Pokud neni uvedeno jinak. Vrtule musi byt
dvoulisté a nekovové. Spalovaci motor musi byt vybaven pevnou dvoulistou vrtuli.

Rok, kdy byl model origindlné zkonstruovan, jméno modelu a jméno konstruktéra modelu musi byt
uvedeno na povrchu modelu. PouZiti modernich material( jako jsou uhlikové, skelné nebo kevlarové
vlakna a podobné v konstrukci modelu, nebo pro jeho zesileni, je zakdzano, pokud v dané kategorii neni
uvedeno jinak. Na stavbu modelu se mUzZe pouzit jen takové materialy, které byly pouZzité v dobé vzniku
modelu. Vyjimkou jsou potahové materialy a materidly na kryty (kapotaze) motoru.

Pouziti jakychkoliv elektronickych zafizeni, kromé téch, které slouzi k ovladani smérovky, vyskovky,
plynu motoru, a dalSich ovladacich ploch shodné s originadlem a vyskomeéru, je zakazané. To znamena,
Ze gyroskopy, telemetrické zafizeni, autopiloty, variometry apod. jsou zakazany. Jakakoliv zpétna
komunikace z modelu, kromé té, ktera je standardné zbudovand, témér ve vSech systémech souprav s
frekvenci 2,4 GHz, je zakdzand. Zpétna vazba z modelu o stavu palubnich baterii, je povolena. Kazdy
soutézici, ktery poutzije elektronické zatizeni, nebo zpétnou komunikaci s modelem, ktera neni dovolena
bude diskvalifikovan.

V kterékoliv kategorii se miZe soutéZici zucastnit maximalné s dvéma modely, ale pokud se nejednd o
modely stejné predlohy. V tom pfipadé, jen jeden z modell kazdého soutéZiciho, mlze ziskat
udélovanou cenu nebo vyhodnoceni pro celkové umisténi. V konecné vysledkové listiné musi byt
uvedeny ale vSechny modely, které se soutéZe zucastnily, bez ohledu na pocet absolvovanych letd.
Nejen tedy dosazené umisténi soutézicich.

KaZdy den pred zahajenim soutéiniho létani, feditel soutéze vykona brifink. Pfi tom uvede kategorie,
které se budou létat v den soutéZe, ¢asové Useky v pribéhu, kterych se mlze odstartovat na soutézni



let a predbéiny termin rozlétavani. To se uskutecni v pripadé dosaZeni stejnych vysledkd, které
neumozni urcit vitéze. Stanovi misto pro start model( a misto pro pristani, postup pfi pouZziti kanalt RC
soupravy, pravidla bezpecnosti a pfipadné dalsi informace o zplsobu vyhledavani a postup pro navrat
modelu, které ulétly nebo pristdly mimo vymezeny prostor pro pfistani. V pribéhu brifinku, feditel
soutéze odpovi na pripadné otazky soutézicich.

Prostor, v kterém se soutézi, musi mit plochu s rovnym povrchem pro start vétsSich modell ze zemé
(rise of ground = ROG) a vhodnou pfistavaci plochu, dle moZnosti, které jsou v daném prostoru k
dispozici. VSechny lety, pfi kterych model pfistane mimo prostor stanoveny pro pfistani, se hodnoti
nulou. Vsechny lety motorovych modeld, pfi kterych byl prekroceny casovy limit, pfipadné vyska
motorového letu, se hodnoti nulou. Na zjistovani termickych proud( jsou povolené tyée zabodnuté do
zemé s mylarovym paskem. V modelech se nesmi pouZit termické indikatory, a to Zadného typu.
Poruseni tohoto pravidla se trestd diskvalifikaci soutéziciho. Aby se zamezilo letdm nad divaky,
parkovistém, kempy, musi se vytyCit bezpecnostni linie. V pfipadé, kdyz model preletem prekroci
bezpecnostni hranici, pofadatel napred vysle dohodnuty varovny signal, pfi druhém naruseni se let
hodnoti nulou.

Soutézici je zodpovédny za dodrzovani vSech soutéznich pravidel. Musi znat pravidla pro kategorii
v které soutézi. Toto stvrzuje svoji oficidlni pfihlaskou do soutéze.

Soutézici smi mit jednoho pomocnika, ktery mlze pouzivat dalekohled. Vysilate mohou byt kdykoliv
kontrolované na shodnost se stanovenymi frekvencnimi predpisy. Pofadatel mize urcit, Ze se pouZiji
jen 2,4GHz soupravy. Méfeni soutéZniho letu vétroné se zahajuje uvolnénim vle¢né snlry a méreni je
ukonceno prvnim dotykem modelu se zemi nebo pfedmétem na zemi, ktery zastavi let modelu.
SoutéZici mlzZe zahdjit soutézni let kdykoliv ve vymezené dobé na soutézni lety v prislusné kategorii, za
nasledujicich podminek:

ve

1. Ma k plné dispozici jiného soutéZiciho a/nebo oficidlniho casomérice
2. Casoméri¢ ma k dispozici stopky a startovni kartu soutéziciho

3. VSechny predchozi lety zaznamenané na karté jiz byly oficidlné nahlaseny. Méreni ¢asu motorového
modelu je zahajeno opusténim ruky a pokracuje, dokud se model poprvé nedotkne zemé nebo
pfedmétem spojenym se zemi, ktery, ukonci jeho let.

4. Vysledny Cas se zaznamenava jen v celych sekundach, nedokonéené sekundy se do letového ¢asu
nezapocitavaji. Pokud soutézici prelétal maximalni stanovany cas letu, tak se do karty zapiSe maximalni
Cas letu pro danou kategorii. Nasledné soutéZici s modelem zahaji pfistani a, jak to podminky dovoli,
pfistane.

Dobu chodu motoru a startovni vysSku omezi schvaleny elektronicky zaznamnik (AMRT) (napf. Altis V4,
Altis V4+, Altis Micro, Altis Nano, Resitch apod.). Organizator m(Ze zkontrolovat nastaveni AMRT pred
soutézi. Organizator nebo ¢asoméfic mize AMRT zkontrolovat kdykoliv po letu. Technické zafizeni pro
uskutecnéni kontroly je povinen zabezpecit soutéZici. Let se ohodnoti nulou, pokud se nastaveni lisi od
pozadovaného. PoZzadavky na AMRT:

Vypnuti podle ¢asu a vysky.

Bez telemetrie v prlbéhu soutézniho letu.

NeumozZiuje zménu nastavenych hodnot pres vysilac.

Uchovani bodu vypnuti (vysky a c¢as) elektrického motoru u posledniho letu.
Umozni kontrolu po letu.
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Poradatelé jsou povinni dodrZovat tyto postupy, pravidla a pozadavky tak, jak byli schvaleny. Ve
vyjimecnych situacich muize feditel soutéZe zkratit dobu chodu motoru, mérend maxima ,cas
soutézniho letu” a/nebo pocet soutéznich let a to tak, aby byly zajistény pfiblizné vhodné soutézni
podminky. Toto se uplatniuje v ptipadé zhorseni pocasi:

e Rychlost vétru presahuje 9 m/s, tj. 32,4 km/hod, 20 mil/hod,
e Smraka se

e Je omezend viditelnost (snizena viditelnost)

e Nastavaji dalSi zvlastni okolnosti.



