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Informace z €innosti klubu SAM 78
Celoevropské setkani priznivci historickych upoutanych modeli

Jak jsme jiz avizovali ve Zpravodaji SAM 78, potada ve dnech 9. a 10. ¢ervna 2007 na modelaiském letiSti v Hradci Kralové toto setkdni
vyznavact U-model, vzniklych do roku 1960. Smyslem této akce je zejména predvést ptivodni originaly nebo repliky z té doby. Nedilnou sou-
Casti tohoto setkani bude spoleéna schiizka ucastniki, na které budou diskutovana pravidla pro pfisti, jiz regulérni ME, organizované kluby SAM.
V soucasné dobé se 1éta tzv. EUROCHAMP jiz asi pét let v Portugalsku, dle zvlastnich pravidel, pfevzatych z vétsi ¢asti z pravidel anglického
SAM 35 a u nas jen obtizné aplikovatelnych.

Zveme vSechny priznivce téchto kategorii k hojné ucasti na této vstupni akci, kterou poradame. Uzavéerka predbéznych prihlasek je 15. kvétna
2007 na mé adrese.

Kontaktni adresy pro ubytovani v Hradci Kralové: Ubytovna Dopravni podnik KONDIC, tel. 495 089 299
Hotel Garni, tel. 495 763 600
Hotel Stadion, tel. 495 514 664
Hotelovy dim Heyrovského, tel. 495 511 174

Piipadné dotazy na mych telefonech: 461 532 581, 605 446 677 .
Jaroslav RYBAK, prezident SAM 78

PROGRAM:

14. 6. 2007  (Stvrtok)
L 10.00 - 19.30 ubytovanie, prezentacia, preberanie modelov, tréningové lietanie
POZVAN KA NA 15. 6. 2007 (piatok)
07.00 - 09.30 prezentacia, preberanie modelov

5. MAJSTROVSTVA EUROPY 000-10:30 bricfing

10.30 - 11.00 slavnostné zahajenie

hiStOl'iCkyCh RC modelov 11.30 - 18.00 sut'azné lietanie
18.00 - 19.30 pracovna porada JURY, porada organizatorov a funkcionarov
15.-17. 6. 2007 16. 6. 2007 (sobota)

o - = 09.00 - 18.00 sutazné lietanie
Letisko: Boleraz-Klcovany, 19.30 - 24.00 banket v kastieli Doln4 Krup4
(2 700 x 200 m)

= . 17. 6.2007 (nedela)
Slovenska republika 09.30 - 13.00 stazné lietanie

14.00 vyhlasenie vysledkov, dekorovanie vitazov, zakoncenie

Poznamka: usporiadatel’ si vyhradzuje pravo zmeny programu v odévodnenych
pripadoch

SUTAZNE LIETANIE: podl'a eurdpskych pravidiel,
kategorie a poradie ur¢i usporiadatel’
STARTOVNE: 10 EUR za model
URADNY JAZYK: slovensky /anglicky

STRAVOVANIE: jedalen na letisku, obéerstvenie v bufete na letisku po cely den

UBYTOVANIE: ponuka bude zverejnend na strankach internetu na adrese:
http://www.microchess.sk/modely/sam119/sam119htm
http://www.sam78.cz
vlastny karavan ¢i stan mozno umiestnit’ na letisku

15.-17.6.2007
Informacie: BOLERAZ-KLEOVANY
Dipl. Ing. Dusan Sedldar, prezident SAM 119 Dipl. Ing. Karol Vins, riaditel sutaze

Tamaskovicova 13, 917 00 TRNAVA, SR M: +421 903 728 885

T: +421 335 536 563, M: +421 903 419 293 E-mail: vins@post.sk

E-mail: sedlar@stonline.sk (prosim predmet spravy zacat: ME 2007...)

Internet: htto://www.microchess.sk/modely/saml19/saml19htm

Za organiza¢ny vybor sa na Vasu Gcast’ tesi Ing. Dusan SEDLAR
prezident SAM 119

Vazeni pratelé, nedavno opustil nase fady ¢len naseho klubu, byvaly pilot a nadSeny modelaf
Pan Jaroslav Némec
Ve véku nedozitych 73 let.
Cest jeho pamatce. Vybor SAM 78
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KAPITOLY Z HISTORIE

Moje vzpominky na prvni zavod upoutanych modela u nas ,,Velkou cenu
Hieronymovu“ v roce 1948 v Mladé Boleslavi

Ve ZPRAVODAII - SAM 78 ¢. 4/2006 mne upoutalo oznameni o pii-
prave celoevropského setkani historickych upoutanych modelt a jejich
replik. Toto se mé4 konat v &ervnu letosniho roku u nas v CR.

To ve mn& vzbudilo vzpominku na prvni zavod ,,Ugek* — Velkou cenu
Hieronymovu v kvétnu 1948, ktery se konal v Mladé Boleslavi a které¢ho
jsem se také ucastnil.

Po valce se u nas zacalo 1état s upoutanymi modely a tato novinka se
rychle mezi modeléfi ujala. Zejména pro svoji nenaro¢nost terénu,
protoze stacilo htisté nebo i placek mezi domy, nabizela také 1étani
s rychlostnimi modely, akrobatické soutéze, souboje dvou i vice modeld
a také propagacni lety s vérnymi maketami skute¢nych letadel.

Také ja jsem postavil rychlostni upoutany model pro ,,Velkou cenu®.
ProtoZe se u ,,Ugek* tak nemuselo 3etfit vahou, byl mij model cely
potazen balsou v¢etné kormidel, navic hedvabim a dobte nalakovan.
Profily byly samoziejmé rychlostni — soumérné. Podvozek byl odha-
zovaci, model pfistaval na lyzi vy€nivajici asi 5 mm pod ptedni ¢asti
trupu. Bohuzel jsem mél jediny motor — starou ,,Letnou — 6,3, ktery mi
v roce 1939 daroval Ing. Pahr. Byl to tedy jiz 8 let stary motor, 1étal na 5
ptedchazejicich modelech véetné ,,Kadeta®, ,,Raty* a dalsich modelech,
a tak jeho vykon jiz nebyl nejlepsi. Velikou péci jsem vénoval vrtuli,
o které se zminuje Jiti Kalina ve své knize ,,Modelafské motory* na
str. 108 — obr. 122. Ta dostala krasny velky duralovy kuzel, takze cely
model skute¢né pusobil ,,rychlostné”. Mimochodem ten motor jsem
pozdéji vénoval Jitimu Kalinovi pravée pro tuto jeho knihu a pro jeho
sbirku historickych motort.

Model kupodivu létal na lankach velmi stabilné, bez problému se
odpoutaval od podvozku, ktery mél dobr¢ jizdni vlastnosti, a diky mensi
vrtuli se nestalo, Ze by se pfi pfistavani na biicho tato poskodila. Model
byl za letu velmi rychly, stabilni a velmi dobfe se vodil. Tak jsem se
s uréitymi nadéjemi piihlasil na zavody v Mladé Boleslavi.

Model jsem zalétaval a ucil sebe i jeho 1état na letisti v Kralupech, kam
jsem jako plachtaf jezdil 1état s vétroni. Tehdy tam byl nacelnikem
znamy pilot Tonda Plirok?? — pfitel modelaiti. Sam zacal jako vyborny
modelaf na konci 20. let a ve 30. letech pted valkou to byl jeden z nasich

& Prrejimka modelii
¥ Pro vitéze bylo pripraveno mnoho krasnych cen.
' Jaroslav Broz se svou ,,desitkou se Zhavikem “ a mensi 2%
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nejlepSich plachtait a sportovnich pilotti. Zucastnil se zalétavani mého
modelu, a kdyz se dozv&dél o zdvodech v Mladé Boleslavi, tak mi nabidl,
ze tam spole¢né odjedeme letistnim ,,Bedfordem®, a tak se také stalo.
Vlastni zavody v Mladé Boleslavi se konaly na dobfe pfipraveném hfisti
ve mésté, byly vyborné organizovany a dotovany krdsnymi pohary, motory,
vrtulemi, modelafskymi potfebami a také nékolika akumulatory. Ceny
vénovaly tovarny ,.Skoda*, vyrobu baterii ,, AKUMA® atd. Ucast divaki
a mladeze byla velika a ptihlaSeni zdvodnici na patfi¢né urovni.
Nejvice pozornosti se t&sili dva zavodnici, a to

Jaroslav Broz a Ervin Napravnik. Oba méli

nové¢ americké motory ,,zhaviky* o obsahu 10

cm?, ,Mc COY-60a ,,Dooling*“. Jejich modely

byly nadherné vylesténé (povrch modeld byl M
vybrousen pod vodou) a byli jasnymi favority,
protoze motory to€ily vice nez 15 000 ot/s
a jejich vykon byl udajné témét 1,5 HP. Dale
méli mensi modely s motory 2,5 cm?, také tak
vyslechténé. Proti takovym soupeiim neméli
ostatni Sanci, stejné jako moje staficka ,,Letna“.
Pti vlastnich zdvodech vSak doslo k ptekvapeni
jak u Broze, tak u Napravnika. Po nahozeni
a vyladéni motorii se stalo, ze po pusténi se
model asi po 2 m jizdy velice silnou reakci
vrtule a vinou malého rozpéti kiidel na voziku

- (e . &
o

Miij model ze zadniho pohledu

ptetocil kolem podélné osy a havaroval, aniz se odpoutal od voziku.
Nevim, jestli to bylo zpiisobeno nezkusenosti s tak silnymi motory,
nebo podvozkem, ale oba favoriti odstoupili.

Pfi svém startu jsem po nékolika metrech jizdy na podvozku model
pritahl, ten se bez problému od podvozku odpoutal a po navozeni do
vyse asi 2 m uvedl do vodorovného letu na lankach. Po prvém okruhu
jsem dal pokyn méti¢tim, aby zacali méfit. Model letél rychle, naprosto
klidné a krasné reagoval na vyskovku a lehce se fidil. Ale! V poslednim
meéteném kole nahle zhasl motor a model nedolétl. Pfistal jsem s nim
v potadku, ale vypadl jsem také. Pozdé&ji jsem zjistil pfic¢inu: odstiedi-
vou silou se palivo v malé neupravené nadrzi natlacilo na vnéjsi sténu

a motor nasaval, jako by byla nadrz prazdna. Tak takové zakladni
chyby a nezkuSenost se mi staly osudnymi. Nejen ja, ale i divaci byli
zklamani, ze tak slibné vypadajici let nebyl zméfen. Potésit mne mohlo
jen uznani divakd, ktefi nedokonceny let odmeénili potleskem. Vypadl
jsem ze zavodu, ale pofadatelé mi po zavodé pti rozdavani cen predali
»cenu utéchy*“: motocyklovy akumulator. Tak skoncil zavod nejen pro
favority, ale i pro mne. Bohuzel si jiz nepamatuji, kdo zvitézil, a po
rozdani cen mne s manzelkou zase Tonda Purok odvezl domu.

Ja u svého modelu, ktery kupodivu spolehlivé startoval z podvozku, byl
stabilni a dobre se Fidil.

V kazdém pripadé to byla krdsna modelaiska akce, ktera 1étani s ,,U¢kama“
zpopularizovala, povysila uroveri modell a upozornila na technické
chyby a malé zkuSenosti.
Potésilo by mne, kdyby nékdo z pamétniki a ucastnikt tohoto prvého
zavodu doplnil a moje vzpominky upfesnil.

Miloslav SOTT
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Zdenék Raska sedmdesatilety

Modelafi uz téméf Sedesat let. Zadal na zakladni $kole ve Frenstaté, pokracoval i v uéeni v Krnové, kde sviij zajem rozsitil o zakladni letecky
vycvik na kluzacich. Po navratu zpatky doma za¢ina nabyté modelaiské dovednosti, vrozenou manualni §ikovnost a zcela mimovolné nabytou
autoritu svého okoli vyuzivat jako instruktor modeléfstvi a dlouholety vedouci modelatskych krouzki, jako nacelnik letecko-modelafského klubu,
jako soutézici i organizator desitek vefejnych soutézi a zejména jako autor stovek modelaiskych konstrukci a stavebnich plant a ¢asopisecky
publicista. V této podobé, navic rozsitené o velmi vstiicné vystupovani, ob&tavost a ochotu kazdému pomoci, jej zna a uznava snad kazdy modelar
v na$i vlasti. Z desitek osobnich setkani ho vSichni zndme navic jako skvélého kamarada a Cestncho ptitele, jehoz upfimna valasska moralka se

tak vymyka dnesni dob¢...

Hodné¢ zdravi do dalsich let pieje
vybor klubu SAM 78.

Pozvani na dvé ,MINUTKY*

V leto$nim roce potfadame 23. ¢ervna 2007 od 9 hod. na mélnickém
modelatrském letisti v Hotiné jiz Sesty ro¢nik soutéze volnych modelu
vieho druhu, ,MELNICKOU MINUTKU*. N4mét na poradani této
soutéZe jsem tehdy dostal od Ceslava Raka, ktery mé s timto zpisobem
soutéZeni s historickymi modely seznamil. Jen jsme napad rozsitili na
v§echny volné modely bez ohledu na kategorie, v§echny typy volnych
modeld, historickych i modernich soutézi spolecné. Ani nemusi odpovi-
dat né¢jaké zavedené kategorii, jen musi vyhovovat obecnym omezenim
pro modely. Principem soutéze je zaletét bez jakéhokoliv ¢asovace Cas
jedné minuty, v pfipadé¢ delsiho letu se zase po piekroceni jedné minuty
¢as odecita az do nuly. Pak, po dvou minutach letu, 1ze pouzit determa-
lisator, ale vysledek je stejné ,,0“. Soutéz je zajimava, ma rychly spad
a vubec nevadi, Ze spolu soutézi vétroné, gumaky motoraky (i elektro),
vrtulniky a podobna zatizeni.

Pro zajimavost uvadim vitéze prvnich péti ro¢niki: 2002 - Dusek, Terezin,
2003 - Rak, Hofice, 2004 -Vrabec, Hofice, 2005 - Sebanek, Mélnik,
2006 - Pafik, Praha. Vybirame startovné 50,- K¢, polovina pfipadne
klubu na Gdrzbu letisté, druha polovina + 500,- K¢ sponzorského daru
pfipadne na ceny. Prvni 50 %, druhy 30 %, t¥eti 20 % z ¢astky. Blizsi
podrobnosti o soutéZi jsou na www.modelklub-melnik.wz.cz, ptipadné
je zadjemcim sdéli i dopisem nebo telefonem. (mob : 607 968 297)

Po diskusi s nékterymi ¢leny SAM 78 a po dohod¢ s panem Knobem
z Chotéboie jsem se rozhodl zorganizovat tento typ soutéze v ramci
celostatniho setkani 10. srpna 2007 v Chotébofi . Soutéz se uskuteéni
v patek vecer po skonéeni normalni soutéze, bude bez startovného a budou
soutézit v§echny typy volnych historickych modelt spole¢né. Je vhodné,
aby kazdy soutézici kromé modelu mél i stopky, Casy si budeme méfit
navzajem, poctivost soutézicich ptedpokladam. Dobu soutéze odhaduji
na asi jednu az jeden a pil hodiny. Odménou budou diplomy.
Pro¢ zrovna , MINUTKA*“? Je to p&€kné politani, kdy ani tak nezalezi
na vykonnosti modelti jako na zalétani a dovednosti v ovladani modelu.
Taky uz boli klouby a nasinec nerad b&ha moc daleko. A za minutu zas
ten model tak daleko neuleti. Zpusob startu, doba chodu motoru, délka
startovni $ilry neni nijak omezena, je mozno startovat i gumicukem.
Do doby letu se pocita ¢as od vypusténi z ruky u motorovych modelu
nebo od vypusténi ze $§ilry u vétroitd do pfistani ¢i zmizeni modelu
v dali ¢i za prekazkou.
Te&Sim se na vSechny soutéZici.
Ivan SEBANEK

OPRAVA

Dopliite a opravte v kalendafi akci na rok 2007:
5. kvétna 2007 — soutéz se kona v Chotébofti
21. ¢ervence 2007 — v Havlickoveé Brodé¢ bude hlavné ,,slet” a po ném,
bude-li dost ucastnikii, probéhnou zmiiované soutéze.
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Bezocasy model s trupem

Moje prvni pokusy s bezocasym modelem uvefejnénym v ,,Letectvi®,
byly tak zajimavé a daly tak dobré vysledky, Ze rozhodl jsem se v téchto
tendencich pokracovati. Tvar ktidel i thel §ipu byl témét ponechan,
zménén profil tenky v tlusty a primitivni rdm nahrazen trupem. Tyto
modely liSily se hlavné od sebe profilem. Tak na jednom z nich byl
zkousSen pro zajimavost profil bikonvexni, tj. spodni hrana mirn€ vypukla
dolt, horni silné zakfivena. Celek mél tvar zplostélé kapky k jedné
strané€. Rozepisovati se o vlastnostech jejich vymykalo by se z ramce
tohoto ¢lanku. Chci jenom struéné popsati posledni, jenz vystaven byl
také na Prazské letecké vystavé. Osvedcil se z nich nejlépe, jsa jaksi
standardnim vysledkem ptedeslych. Na prvni pohled jest ziejmo, co
bylo viidéi myslenkou. Solidnost a diikladnost i za cenu mensSich aero-
dynamickych vyhod. Praxe tuto theorii dotvrdila. Model nemél viibec
zadnych defektl, ptistaval bezvadné, a vzhledem k vétSimu zatiZeni na
1 dm? sed€l ve vzduchu jako ,,prkno*.

Trup je feSen jako celé letadlo velmi robustné. Jeho tvar byt nevyhovoval
esteticky, vyhovoval bezvadné na namahani. Jeho pevnost je podivu-
hodna. Véha odpovida provedeni. S ptitézi 60 gm, smér. Kormidlem,
plné vyztuzen vazil 150 gm. Ctyfi podélniky z ruské olse, pokud mozno
malo ohybané, maji prifez 3 x 3 mm. Trup ma tfi pfepazky z vrstvené
dyhy 2-5 ?77?? mm. Tyto nejsou vibec vylehcovany. Spoje provedeny
dratkem a zality fidkym klihem. Ptid’ trupu, jakoz i celé pfistavaci
zafizeni jest z bambusu. Model pfistava na jedinou dlouhou lyzi 7 x 3
mm, jsouci téméf pod celym trupem a vybihajici daleko kuptedu. Zadni
konec jest upevnén v tieti pfepazce, na ptidi pak dvéma bambusovymi
tyckami. Prochazeji prvni prehradou, k niz jsou pfipevnény dratkem
a kon¢i na hotejSich podélnicich trupu, jak zfejmo z vykresu. Tim jest
trup, resp. Pfid’ trupu, chranéna dokonale. Tento zptisob provedeni lyze
vylucuje jakykoli defekt i pfi piikrém pfistani. Na konci trupu jest pak
mala ostruha. Upevnéni piitéze jest ponechano jako u prvého modelu,
jen s tim rozdilem, Ze pouzito jediného zavazi. Zatizeni toto se vyborné

osvédcilo pros svoji moznost piesné regulace. V druhé a tieti pfepazce
jsou zaklizeny dveé tycky ¢tyrhranného prifezu. Upevnéni jest pojisténo
tim, ze do kazdé z vnittku tésné€ podle prepazky jest vrazen kratky Spen-
dlik. Pfitéz jest lita z olova, nahote i dole ma zlabky pfesné zapadajici
do tycek. OvSem musi se slozit mezi tyc¢ky hned pti zaklizovani. Dratek
prochazejici zdvazim jest upevnén vzhiru a lehce ptistupny. K vétsimu
pohodli jest stied kiidel vynechan a nahrazen bambusovym oblouckem.
Tim jest mozno pohybovati libovoln¢ zavazim. Trup jest cely ztuzen
voskovanou reznou niti, ¢imz docileno naprosté tuhosti celku. K#idla
jsou upevnéna nahofe na trupu. Maji dva podélniky z ruské olse 4 x
4 mm. Uprostied jsou spojeny duraluminovymi plidky. Zebra jsou ze
dvou paskl ohybaného bambusu, jez jsou kazdy zvlasté upevnény na
podélnicich. Zadni hranu tvofi rezna nit. Oblouky na koncich jsou
z bambusu a spojeny s poslednim Zebrem tenkou ptickou. Pies to, ze
plocha byla dostate¢né tuha, byla jesté vyztuzena ty¢kovou konstrukei.
Na podélniky trupu dole tésné k pfepazce jest upevnéna profilovana
tycka ze smrku. Sikmo vzhiru jest pak dalsi, takZe tvoi{ spolu s trupem
pevny trojhran. Od konce vzhtiru k tietimu zebru, od stiedu pocitano
jest kiidlo ztuzeno vzpérami tvaru V. Na téchto jest upevnéna mald
ostruha: model kdyz pfistane, jest jen malo naklonén a vyztuhy jsou
chranény dokonale.
Kone¢né laloky reguluji se ty¢kou k poslednimu Zebru. Kiidla pfi
pohledu z pfedu nemaji vitbec postaveni do V. U stfedu jest maly nabéh,
ktery ptechazi v silné negativy. Smérové kormidlo jest velmi citlivé;
laloky musi byti bezvadné soumérné, jinak model pfechazi ihned do
zataCky. Dost velké zatizeni, jak se ukazalo, nevadi. Za bezvétii ma
model klouzavy pomér 1 : 8. Teprve za vétru 5-6 m ve vtefiné zacina
plachtiti. Potazen byl hedvabnym papirem, lakovanym specielnim kau-
¢ukovym lakem. Tento lak ma nekolik vybornych vlastnosti. Dokonale
impregnuje papit proti vlhkosti, a souc¢asné i napina.

Jifi KABELKA
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] a ziskati tak vlastni nepted-
% pojaty nazor. Teoreticky je to

nejlepsi druh letadla. Plocha,
podivuhodné ovladatelna,

vznasejici se témét bez Skod-
livych odport, je jisté idealem
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moderniho letadla. Na tomto
modelu byly zkouseny nejen
aerodynamické vlastnosti,
ale i technické zpracovani;
mozno fici, ze docilil nejen
velmi dobrych vysledkd,
ale 1étal i za okolnosti, jez
piekvapily by i zkuSeného
modelafe. Mirny §ip a zadné
postaveni do V nebudi praveé
mnoho divéry. A ptece sta-
bilita jeho byla bezvadna.
Ovsem jest nutno peclivé
zpracovani a naprosta sou-
mérnost obou kiidel. Model
ostatné kazdou nesrovnalost
ohlési sam jiz pfi prvém
letu. Trup tohoto modelu
jest stavén velmi robustné.
Na bambusovém oblouku
v pfedu umisténém jest dole
upevnéna mala lyze, na kterou
model pruzné pfistava. Horni
nosnik 5,5 x 6,5 mm polozeny

e R B 7t na §itku jest zdkladnou pro

dvé ty¢ky 6 x 4 cm spojené
: dole duralovym pliskem.

//l//

X

Tim jest pfistavaci zafizeni
dostate¢né pevné. Odsud

77Ty
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vede dalsi tycka k svislé
plosce, jez prodlouzena tvoti
zéveés smérovky. Cela tato
zadni Cast jest kryta dyhou
(navrstvena 1 mm), ktera jest

7777777

mnme e -~

e e c e cmcmcmeeaceam——n
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prosté zaklizena pomoci ten-
kych spejli zhoblovanych do
¢tvrtkruhu. Hlavni zavazi 60
gm pohybuje se mezi hornim
nosnikem a pomocnou ty¢kou
umisténou v trojhranu vzpér.
Zavazi ma v sob¢ drazky, po
kterych se pohybuje jako na
kolejnici. Uspotadani ziejmo
z vykresu.

K detailnimu vyvazeni slouzi
malé zavézi (30 g), umisténé
dale k ocasu. Jest ptitazeno
pouze dratkem, jenz prochazi
uzkym vyfiznutym prouzkem
v dyze. Toto druhé zavazi jest
sice theoreticky nevyhodné
(necentrované téziste), prak-
ticky ale znamend usporu
pohybovani ktidly a je mozno
neobycejné presné model
vyvaziti. Smérové kormidlo
s vodici plochou jest nor-
malni a chranéno ze spoda
bambusovou ostruhou.
Kfidla tenkého profilu, stran
poméru 1 : 10, zakfivena 1 : 7
maji zna¢ny nab¢h. Postradaji

7 7 R
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Bezocary ripovy model Aonit. J%ée//ca. - 1924

Sipovy bezocasy plachta¥

O bezocasych modelech bylo jiz mnoho napsano a mluveno. Jednotlivé
nazory si ale mnohdy tak navzajem odporuji, Ze je tézko uciniti si vlastni
usudek. Z toho divodu rozhodl jsem se postaviti si pokusny bezocasy
model, na kterém by mn¢ bylo mozno vyzkouseti vlastnosti téchto

v§ak uplné postaveni do V,
za to konce jsou vytoCeny
do vétsich negativi Tézisté
jest pfiblizné 3 cm od zadni hrany. Posunuje se vSak rychle vétsimi ¢i
mensimi negativy. Podélniky jsou ze $pejli 5 mm kulatého prifezu.
Zebra a konce z bambusu.

Jifi KABELKA
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Dobre znamy rekordni motorovy model Ch. Lanza ,,Record Breaker s motorem McCoy 60 neni tieba predstavovat. Jen ho pripomindam jako

typ vhodny pro kategorii TEXACO.
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Jak se tak divam, Bréto, tak ta $kola pro vycvik pilotii rychlostnich modelii ziejmé nebude senioriim moc vyhovovat...

OPTIONAL U/C. DETAIL

1/4SPRUCE SPAR JOINER

e

3¢ SPINNER
>/‘ opr/oNAL)/v
SPACING 748
1/ 2"SHEET ll
BALSA l
NYLON OR

FOAM PLANKED IN
1/8"STRIP BALSA .

I

e NS
N/
1/8"SHEET

IS piaman, posion o=
< ALIERY. & 0 0F CAtOPY

T I B T B
GRAPHIC SCALE

AR
~ <t OSTERS

Sympaticky upoutany model postaveny dle origindlu Americana H. A. Thomase ,, Phantom* z roku 1947. Je celobalzovy a mohl by létat v kate-
gorii ,,Rodeo “ nebo se silnym motorem jako cvicny rychlostni.

Prece neni mozné, abych se nenaucil pristavat bez zlomeni vrtule...

Registracni ¢islo ¢asopisu ZPRAVODAJ SAM 78: MK CRE 13425

VYBOR KLUBU SAM 78

www.sam78.cz
RYBAK Jaroslav (SAM 01) - prezident klubu - kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677
LACINA Vitézslav (SAM 26) = pokladnik klubu - Husova 1051, 665 01 ROSICE u Brna, tel. 546 412 351
JUDr. SLAPNICKA Zdenék (SAM 256) - sportovni referent - Na Sadce 193, 149 00 PRAHA 4, tel. 272 926 206, 603 434 467, slapnicka.zde@o2active.cz
METZ Richard (SAM 101) - ¢len vyboru - Milady Hordkové 2065, 272 01 KLADNO 2, tel. 312 681 457, 603 473 955, richard. metz@seznam.cz
KAHANEK Emil (SAM 02) - editor ZPRAVODAIJE - Jilemnického 52, 742 21 KOPRIVNICE, tel. 604 172 238, emil.kahanek@centrum.cz

Grafické zpracovani — BEZDICEK Viktor, v.bezdicek@email.cz




