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CLENU KLUBU HISTORICKYCH MODELU LETADEL A MOTORU SAM 78
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Informace z Cinnosti klubu SAM 78
Historie upoutanych modelit

Odborné clanky
Stavebni planky

historickych
) vdelii

-

Mladoboleslavsky modelar Jiri Mosnicka pripravuje sviij upoutany model, polomaketu ,, Spitfira““ s motorem Super Atom na prvni zavod upoutanych
modelii Velkou cenu Hieronymovu v ¢ervau 1948. Podrobnosti o historii upoutanych modelii ve sveté i u nas si prectete v tomto Zpravodayi.
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Informace z ¢cinnosti klubu SAM 78

Vazeni priznivci historickych modeli - ¢lenové klubu SAM 78

Celostatni setkani SAM 78, Sestnacty ro¢nik se uskuteénil v Chotébofi,
ve dnech 18. a 19. srpna 2006 diky pochopeni vedeni leti§té. Dva dny byl
uzavien provoz leti§té, za coz d€kujeme a rovnéz i rodinnym
pfislusnikiim pana Petra Knoba, ktefi se vyznamé podileli na zajisténi
této akce.

Kdyz jsme v patek 18. 8. 2006 prevzali 87 modeld do soutéze, kterou
jsme s nékolikerym odkladem zah4jili, nevypadalo to na zdatily prubéh
dobfe. Jiz od ¢asného rana foukal nepfijemny studeny a narazovy vitr
a hrozilo zniceni vét§iny modelti. Rozhodli jsme se proto soutéz prerusit
a pokracovat nasledujici den. Toto rozhodnuti se ukézalo jako velmi
spravné, protoze v sobotu 19. 8. 06 po ptechodu fronty nastaly
neskute¢né idealni modelaiské podminky - vitr 1 - 3/m, slunce, teplo

Vysledky tajného hlasovani do vyboru klubu - pocet hlasi:

a termiky vSude plno, kratce pohoda. Tyto nastalé podminky se projevily
i mezi Ucastniky navzajem, kdy korektni a tolerantni jednani bylo
piijemnym piekvapenim po nékolika minulych setkanich, kdy tomu tak
vzdy nebylo.

Soucasti doby setkani byla schize ¢lent klubu, které ptedchazela
pisemna tajnd volba nového vedeni klubu. Na schiizi, trvajici do
pozdnich hodin byly diskutovany jednak pravé prob&hlé volby a stalé
téma - soutézni a stavebni pravidla. Bylo dohodnuto, Ze stavajici pravidla
nebudou upravovana minimalné po dobu dvou let. Na schiizi téz zaznélo
pozvani naSich ¢lent na pfisti ME RC historickych modela, které porada
SAM 119 Slovenska republika. Pozvani osobné vyslovil prezident klubu
Ing. Dusan Sedlar.

Jaroslav Rybak - 14, Vitézslav Lacing - 11, Richard Metz - 11, JUDr. Zdengk Slapni¢ka - 10, Emil Kahanek - 9, Ing. Ivan Sebanek - 5, Jan Kypta - 5, Petr
Ebel - 4, Vaclav Rejchrt - 3, Vlastnil Simek - 3, Miroslav Rohlena - 2, Petr Hosek - 2, Karel Svoboda - 2, Jaroslav Vrabec - 2, Zdenék Ragka - 2, Jaroslav
Machacek - 2, Ing. Milan Drnec - 1, Jaromir Pipek - 1, Petr Knob - 1, Zdenék Hanacek - 1, Ing. Petr Svoboda - 1, Vladimir Pergler - 1.

AV-2

Vysledkova listina celostatniho setkani Chotébor 2006

Fotografie Petra Knoba vystihuji prijemnou atmosféru celostatniho

L. Petrl-goﬁek . Sova . 370sec setkani SAM 78 v Chotébori. Existuje také obrazovy zdaznam, ktery je
2. Zdenek Hanacek Thermikus 278 mozno u Petra Knoba objednat dle predbézné dohody.
3. Pavel Vesely Severan 273
4. Vladimir Pergler Aurikel 0
AV-3
1. Pavel Vesely Sokol 398
2. JozefVitek Delfin 316
BV-1
1. Lubomir Koutny MB23 270+275
2. Jan Vodicka Jaguar 270+183
3. Vlastimil Simek Felix 270+156
4. VéclavRejchrt Vazka 270
5. Jan Vodicka Moskyt 270 (2. model)
6. IvanSebanek Z514 265
7. Lubomir Koutny Skiivan 261 (2. model)
8. JosefKlima Felix 216
9. PetrEbel GX-46 194
10. Jifi Nedorost Realible 184
11. Zden&k Hanacek Komar MR 004 107
12. Miroslav Rohlena Lublan 90
13. Josef Hajek GX-46 44
BV-2
1. Vlastimil Simek Thermal Bug 446
2. Jan Vodicka Korda 433
3. petr Ebel Thermal Bug 366
4. Miroslav Rohlena Hepcat 362
5. Josef Hajek VU-6 0
BV-3
1. Lubomir Koutny Cloud 270+542
2. Vlastimil Simek Tyckas 2704316
3. Viéclav Rejchrt N-43 243
4. Josef Hajek MLL-101 0
M-mini
1. Vlastimil Simek Quadron 174
2. Jiti Nedorost ME-109 169
3. Lubomir Koutny Z-XV 167
4. Lubomir Koutny Breda 155
5. Zdenek Raska BIG-X 93
6. Zden¢k Raska Fleet Canuck 46
TEXACO
1. Vojtéch Rada Super Scorpion 2092
2. Miroslav Potiacek Super Scorpion 1091
3. Vaclav Kalhous Mirach 266
CRC - Atom
1. Zden&k Cernoch Start 972
2. Miroslav Poticek Sniffer 643
CRC - E - Open
1. Bohuslav Heczko Ichabod 1019
2. Richard Metz Ichabod 1017
3. Ludvik Wylegala Flamengo 800
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4. Karel Slupsky Rockeeteer 683 %7k 97
5. Vaclav Kalhous Netopyr 634 el Lides pumocnik Vit St
6. Zdengk Slapnicka Phoebus 543
7. Ludvik Wylegala Ichabod 0
CRC - E - Retro
1. Bohuslav Heczko Ichabod 1260
2. DusSan Sedlar Playboy 1173
CRC - E - Sport
1. Lubomér Hrncar President 1174+222
2. Bohuslav Heczko Ichabod 1174+200
3. Lubomir Hrnéar Playboy 1067
4. Ludvik Wylegala Ichabod 992
5. Dalibor Blazek Komar 980
6. Dusan Sedlar Milli 970
7. Stefan Mokrai President 960
8. Zdengk Slapnicka Lucust 876
9. Vojtéch Rada Lucust 805
10. Zdenék Slapnicka Minotaur 790
11. Zden¢k Raska President 723
12. Tdenck Raska Eros 569
ARC
1. Stefan Mokraii Gamagull 733
2. Lubomir Hrn¢ar Adler 628
3. Ivan Sebanek Astrachan 593
4. Stefan Mokrai Albatros 532
5. Vaclav Rejchrt Sokolov 501
6. Vladimir pergler Moswey 495
7. Vladimir Pergler Achnopteris 481
8. Vaclav Rejchrt Kavka 421
9. Ludvik Wylegala Zehrovice 365
10. Jaroslav Vrabec Saturn 165
11. Miroslav Poticek Delfin 0
CRC - SHOW
Karel Slupsky Rocketer
Stefan Mokraf President
Ludvik Wylegala Ichabod
Zdenék Slapnicka Phoebus
Vaclav Kalhous Netopyr
Lubomir Hrn¢ar Playboy
Bohuslav Heczko Ichabod
Zden&k Hanacek Letna 56 ViicluyiRejehiroyaproronciddelipontociik
Petr HoZek Buldozer [ e e jpreaiens SAN 76 Jurds

Soutéz byla sponzorovana pouze véenymi cenami, které vénovaly nize ==
uvedené firmy a kterym patii na$ srdeny dik: CLASSIC Models, Petr &
Knob - truhlafstvi Chotébot, Milan Niedrle - drogerie Havlickuv Brod,
Pivovar REBEL Havli¢kiv Brod.

Za nemocného pokladnika klubu SAM 78, vyuctovani soutéze provedl
¢len vyboru Richard Metz dle rozpisu:

Inkasovany pifijem z vkladi soutézicich 3870,-
néakup tii sad medaili -1440,-
pronjem letisté -2000,-
zisk pro pokladnu klubu 430,-

Zpracoval prezident klubu Jaroslav Rybak
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Vazeni pratelé historici,

omlouvam se Vam vSem za to, zZe se mi stale nedafi vyrovnat skluz ve
vydavani Zpravodaje. Na viné neni pocasi, ale mimo m¢ i fada
objektivnich pfic¢in. Dilezité je, ze probehla vyména novych ¢lenskych
prukazi. Pokud n€kdo prikaz neobdrzel, ozvéte se a véc napravime.
Také se stydim za to, Ze jsem zapomnél poblahoprat nasim jubilantiim,
¢lenim SAM 78, kteti slavili nebo budou slavit své kulatiny. Po hiichu
nas viceletych pribyva stale vic a vic. V tomto ¢isle se snazim to od¢init...

Kdyz se v§e podafi, v dal$im ¢isle bude uveden novy platny seznam ¢lenti
SAM 78 s adresami. Dale bych chtél pfipomenout, Ze stale hledame
urcitou sponzorskou podporu vydavéani naseho Casopisu, protoze tisk

a zejména postovné roste neumerné nasim vkladlim a moznostem. Také
bych chtél fici, ze planky otisténé ve Zpravodaji jsou inspirativni
a informativni, protoze ke stavbé modell si musite planek obstarat jinou
cestou (napf. archiv p. Machacka).
Toto C¢islo Zpravodaje je zaméfeno pfevazné na vyznamnou
celoevropskou akei, ktera se v soucasné dobé pfipravuje a organizuje. Je
to setkani historickych upoutanych modeli vsech kategorii v roce 2007
ve Svitavach. Jakékoliv naméty, piispévky ¢i ptipominky zasilejte na
mou adresu. Krasny podzimni ¢as na létani pteji vSem historikim.

Editor

—

1. Rychlostni modely

2. Team Racing,
3. Akrobatické modely
4. Combat

SAM-78 Ceska republika ve spoluprici s Modelklubem Svitavy

pripravuje

CELOEVROPSKE SETKANI
HISTORICKYCH UPOUTANYCH MODELU A JEJICH REPLIK

Setkani a navazujici soutéZe se uskutecni ve dnech 9. - 10. 6. 2007
na modelafském stadionu ve Svitavach.

ohoto setkani je zvolen zamérné jeden tyden pfed ME historickych RC modelti v Kl¢ovanech pii Trnavé.

Limitnim rokem vzniku modela respektive jejich replik je rok 1960
K Stavebni a soutézni pravidla FAI a AMA v roce 1960 jsou v kategoriich:

0-1,00 ccm
1,00 - 2,00 ccm
2,51 -5,00 ccm
5,01 -10,00 cm

Pulsa¢ni motory

Zveme k ucasti vSechny priznivce historickych modelu a U-modeli zvlasté

Podrobnosti na
www.sam78.cz
nebo na adrese:
Jaroslav Rybak
Kpt. Nalepky 45
568 02 Svitavy
Tel.: 461 532 581,
Mobil: 605 446 677

Historické fotografie z tréninku mlado-
boleslavskych modelarii na prvni zdvody
upoutanych modelii najare 1948

1
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ODBORNE CLANKY

Soupni tam Grant X 8!

Nebo: ,,tam je Grant X 14, to bude pomaly a bude to klouzat®, ale i: ,,no
ten to musel délat na kolen€, rovnou spodni stranu profilu prosté vytiz
podle kiivitka a pak z toho je takovahle potvora...” atd. Kolikrat jste uz
takovou vétu slySeli nebo fekli? Zamysleli jste se, odkud pochdzi ndzev
profilu? Kdo byl jeho tviircem? Pokud ano, pak jist¢ tusite, ze obsahem
dnesniho ¢lanku bude zivotopis Charlese Hampsona Granta. Narodil
se v roce 1894 a svou zavratnou kariéru zapocal uz v roce 1907 jako
tiinactilety kluk, byl inspirovan modelafskymi aktivitami ¢lend New
York Aero Club. Sam, bez cizi pomoci, zacal stavét modely a vysledky si
jisté dokazete predstavit. Prvni pokusy zvici ne vice nez dvou metri letu
kon¢ily havérii. Charles se ale nevzdal. V pribéhu tfi nasledujicich let
studoval a stavél a stavél. Kreslil, konstruoval a testoval ¢im dal vic
uspésné modely vSech tehdy ptedstavitelnych typd a konstrukci. Ty
zahrnovaly papirové kluzacky, jednoduché gumacky s tyckovym trupem
s tlanou i taznou vrtulkou, ale i delty s tlacnymi vrtulemi, které 1étaly
o mnoho lépe, nez modely s klasickym kiidlem. V roce 1910 vyuzil
svych znalosti ziskanych v ramci modelafeni a postavil maly kluzak,
ktery ho spolehlivé donesl ze stfechy rodného domu néjakych dvacet
metra na piilehlou louku . O rok pozdgji postavil dalsi kluzak, se kterym
uspésné 1étal nekolik let a ktery postupné vybavoval vzpérami a dokonce
v roce 1912 kiidélky! Lety byly dlouhé kolem 130 metrti a Charles 1étal
ve vySce asi 8 metrd V létech 1913 az 1918 studoval civilni inzenyrstvi
a v roce 1917 se ptihlasil do letecké §koly v Princetownu. Tu, bohuzel,
nemohl absolvovat kvuli potizim se sluchem, které byly dasledkem
osypek v détstvi. Diky svym zkuSenostem byl ale on tim, kdo déval lekce
zaklim a ucitelim na université a ucil je zakladim aerodynamiky (jak
odlisny pfistup od konzervativni Evropy!) V prib¢hu universitnich studii
vytvoril dokumentaci ke stihacce se zatahovacim podvozkem, ktera
mohla dosahovat tehdy rekordni rychlosti 168 mil za hodinu. Plany zaslal
vale¢nému vyboru pro vyrobu a rozhodné neupadly v zapomnéni. Za tuto
svou praci byl dokonce ocenén na mezinarodnim poli - obdrzel cenu
Brevet D'Militaire Aviateur od francouzské vlady. Jeho vykresy byly
poskytnuty Curtiss Airplane Company a pozdéji koncem dvacatych let
byly vyuzity v divizi soutéznich rychlostnich specialti Curtiss Racing
Planes. V roce 1918 po dokonceni studii slouZzil v armadé jako specialista
ve $kole vale¢ného letectvi a technologickém institutu. Armadu ale zdhy
opustil a stal se ¢lenem skupiny ¢ty muzl povéfenych vytvofenim
Gordon Bennet raceru. Jeho spoleéniky byli Howard Rinehart jako
testovaci pilot, Milton Bauman jako $¢éf inzenyr a Orwille Wright jako
konzultant. Charlesova pozice byla popsana jako konzultant pro rozvoj
a inovace. Jeho napadem byly vztlakové klapky na nabézné a odtokové
hrané kiidel, které mély snizit pfistavaci rychlost, samonosné dyhou
potazené kiidlo a zatahovaci podvozek podle prototypu zroku 1917.

Na poli modelaiském pak zalozil vlastni firmu, ktera méla za cil masové
vyrabét tzv. ready to fly (takze nic nového pod sluncem ) modely tak, aby
s nimi Uplni zacateCnici dokazali bez obtizi 1état. Dosazeni takto
vytéeného cile si vyzadalo dva roky perné prace, kdy Charles zcela sam
experimentoval, navrhoval pfipravky, nafadi a stroje k vyrobé
a pfipravoval vyrobni systém. Zkonstruoval sdm strojni vyrobu vrtuli,
takze dokazal vyrabét 1000 kusi denné! Sam pak také svoje modely

prodaval a dosahl neuvéfitelného tispéchu, protoze nabidl néco, ¢eho jini
nebyli schopni: letuschopné modely postavené za nékolik desitek minut.
Tak se narodil spolu s ostatnimi i svétozndmy Cloud Tramp, s nimZ se
1étaji soutéze dodnes! Obrat jeho firmy v prvnim roce zaznamenal
200 000 dolarii, coz na tehdejsi dobu byly uzasné penize! Charles poradal
chlapecké modelaiské tabory, jichz se ucastnily i nadSeni rodice
a podporoval tak prodejni politiku své firmy. V roce 1927 zahégjil Grant
skute¢né¢ masovou vyrobu modelt, kdy dokazal vyrabét asi 60 000
stavebnic ro¢né. VSemu ale ucinila ptitrz hospodatska krize...
V tomto obdobi publikoval Charles Grant vice nez tfi sta ¢lanku a plana
,.bezpilotnich modeli letadel, jak se tehdy fikalo, coz ptineslo své ovoce
ve vychové vice nez jednoho milionu mladych muzi, ze kterych se stali
pravovérni modelafi.
Tehdy formuloval Grant i svtij slavny ,,Grantliv zakon stability®, ktery
predepisuje pravidla pro konstrukci modeli tak, aby se zabranilo padu ve
spirale. Mnozi z nés pouzivaji zékladni zasady tohoto zakona, aniz védi,
kdo byl jejich otcem, nebo hiife - aniz védi, co je divodem, pro¢ jejich
historici s bachratymi trupy tak krasné 1étaji! Pouziti téchto zasad ucinilo
modely stabilnimi ve vSech podminkach. Dokonce zcela odstranilo
problémy tzv. klouzavych bomb za druhé svétové valky! Grant byl
pozadan o vyfeSeni problému stability a vyfeSil je jednoduSe po
modelaisku! (A nebyl zdaleka jediny - tfeba Jim Adams, ktrery uz za
véalky pracoval navyrobéP 51 Mustang odstranil komplikace s kulomety
diky poucce, kterou vycetl v Zaicové rocence!!! (pozn. prekladatele).
V roce 1931, dva roky po ukonceni vyroby modeli se Grant stava
editorem znamého modelarského Casopisu Model Airplane News
a zacina s nakladem 20 000 vytiskd. Po Sesti mésicich stoupa naklad na
dvojnasobek a po jedenacti a pil letech ma ¢asopis 300 000 ctenart!
Kontinualné pracuje Grant na universit¢ v New Yorku, kde pfednasi
aerodynamiku uciteltim 1étani a zarovein konstruuje sekvencni vztlakové
klapky uzivané na letadlech od roku 1934. Smutné je, ze tento jeho napad
a vynalez ukradla (doslovny pieklad) spole¢nost NACA, nez ho stacil
zaregistrovat.
Pocatkem ctyticatych let Grant ukoncéuje svou ¢innost v Model Airplane
News a vraci se k modelafstvi. Nechava si patentovat design delta kiidla
které vyvijel vice nez osmnactlet ...
Jesté je tteba dodat, ze Grant zalozil v roce 1933 International Gas Model
Airplane Association (mezinarodni spole¢nost modeli pohanénych
spalovacim motorem) a stal se jejim feditelem. Ta se bleskove rozrostla
a stav ¢lenské zakladny stoupl na 6 000 ¢lent.
Tolik se tedy dozviddme z dopisu, ktery poslal Grant svému pfiteli
a ktery je v soucasnosti soucasti dokumentti modelaiského muzea.
Az sebudete nékdy divat na snimek nebo planek modelu KG 1, pak vézte,
ze jeho otcem neni Joe Kovel, jak je prezentovano (ten model pouze
postavil a protoze nedbal Grantova zakona stability, model $patné sefidil
aneporazil vsoutézi Maxe Basseta), nybrz Charles Hampson Grant.
Takze : Soupnete tam Granta? Ted’ uz mozna radgji!

Zden¢k Slapnicka
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KAPITOLY Z HISTORIE

Rucdni Fizeni 1étajicich modelu

Podle zprav z USA je v americkém modelafstvi v posledni dobé¢ stale vice
obliben tzv. U-Control-model. Je to vlastn¢ fizeny model o malém
rozpéti, asi 50-90 cm, opatfeny vybusnym motorkem obsahu 5 az 10 sem,
jehoz celkova vaha za letu je az 1,5 kg. Model je upoutdn na dvou
ocelovych strunach, dlouhych pfiblizné 21 az 22 metra a 1étd v kruhu
velmi znacnou rychlosti. Modelat fidi pfitom model ze stiedu
oblétavaného kruhu pomoci upeviiovacich strun. Ameri¢ané poradaji pro
tento novy druh modelt ¢etné zavody, pti nichz modely dociluji rychlosti
az pres 200 km v hoding. Je samoziejmé, ze podle amerického zvyku se
predem typuji vitézové a na jejich pofadi se uzaviraji velké penézité
sazky. Vyhodou tohoto druhu modeld je, ze nepotiebuji velkého
prostranstvi jako modely volné¢ 1étajici - staci tpln¢ fotbalové hfisté
a neni téz rizika ulétnuti modelu. U nés se jako prvni zabyval podobnym
modelem znamy prazsky modelai Vladimir Prochazka. Jeho prvni

pokusny model ma rozpéti 70 cm a je opatien detona¢nim motorem
Super-Atom. Odmyslime-li si podvozek, ktery je dost dlouhy, aby
chranil vrtuli a motor, pfipomina model tvarem moderni rychlé letadlo.
Letové pokusy s timto modelem byly od pocatku velmi zdatilé: model
startoval se zemé a konstruktér, ktery drzel v ruce fidici rukojet’, na niz
jsou napojena fidici lanka ovladajici kormidla modelu, reguloval dobte a
bezpecné cely jeho let. Prochazkiiv model je velmi rychly a jeho fizeni
bylo z pocatku ponékud nezvyklé, ale po nékolika startech si modelar
obsluhu dobfe osvojil. Doufame, Ze nebude jediny, ktery tento novy druh
modelu u nas postavil a Ze se v dohledné dobé dockame i rychlostnich
zavodl modeld takto fizenych. Tato novinka by byla také zvlaste vhodna,
jako uc¢ebni pomuicka k predvedeni fizeni letadla kormidly béhem celého
letu.

Mlady letec €. 1, fijen 1946

Upoutané modely v praxi

V anglosaskych zemich, jako v Anglii a zvlaste v Americe, ujalo se ve
velké mire létani s tzv. upoutanymi modely. Zaklad spociva v systému
jednoho nebo vice lanek, na jejichz jednom konci je zavésen model
a druhy konec je pripevnén na rukojeti. Model opisuje kruh kolem toho,
kdo drzi v ruce rukojet’ a pohybovanim rukojeti lze pomoci zavésnych
lanek vychylovat, napr. vyskové kormidlo a tak ridit vzestupny i sestupny
let modelu, upoutaného na lankach. Toto létani je jiz privedeno ke
znacnému stupni dokonalosti a da se provadeét jak venku, tak
i v dostatecné prostornych salech. Mél jsem prileZitost vidét v Londyné
upoutany model elektricky rizeny, ktery byl zlatym hiebem vystavy
modelii, v jejimz ramci byl predvadén. Ponévadz je i u nds o tuto novinku
zajem, pokusim se podrobnéji popsat létani s upoutanymi modely.
Americky nazev pro 1étani s upoutanymi modely je U-control, zatim co
Angli¢ané pouzivaji slov control-line. Je nutno fici, Ze Angli¢ané béhem
valky vynalezli druh 1étani s upoutanymi modely na gumovy pohon,
avsak netiditelnymi, které nazvali RTP, coz je zkratka pro vyraz round
the pole (kolem hole). V dalsim si popiSeme vSechny typy upoutanych
modeld.

Upoutany model mize mit vrtuli pohanénou riznym zptisobem a to:
1. gumovym svazkem, 2. elektrickym motorem, 3. vybusnym motorem,
zpravidlass elektrickym zapalovanim.

Model sam muize byt bud a) netiditelny, nebo b) fiditelny.

Systém upoutani a fizeni mize byt pak proveden tak, ze k odstartovani
modelu je zapotiebi: 1. dvou osob, II. jedné osoby, III. zadné osoby
(osoba je mimo model).

Posledni zpuisob se vyskytuje ziidka a je mozny jen u modeli
s elektrickym motorem. Nejuzivanéjsi systémy upoutanych modelt jsou
kombinace: 1, a, 1; 1, a,11; 2, a, I11; 2, b, III; 3, b, 1; 3, b, I1. Nejjednodussi
provedeni upoutaného modelu je anglické RTP. Spociva v jediném lanku,
které je jednim koncem pfipojeno k modelu, zpravidla na okrajovém
oblouku kiidla nebo v jiném misté kiidla (obr. 1.), druhym koncem pak
k ty¢i asi 2,4 m vysoké. Model fizen nijak neni, avSak sklanénim,
zvedanim nebo snizovanim tyce, kterou drzi modelat v ruce, dosahuje se
klesani nebo stoupani modelu. Tyto modely jsou pohanény gumovym
svazkem a jsou zvlastni, pouze k tomuto ucelu se hodici konstrukce.
Rozpéti je kolem 50 cm, vaha 20-25 g a doba toceni se vrtule byva kolem
2 az 3 minut. Kfidla a kormidla jsou potazena pouze s jedné strany
japonskym hedvabnym papirem. Podobaji se tedy tyto modely znacné
pokojovym modelim a jsou v Anglii, podobné jako pokojové
v Némecku, znacné oblibeny. Zavésné lanko tvoii hedvabné vlakno
a 1éta se vyhradné v prostornych halach.

Nejrozsifenéj§imi upoutanymi modely jsou vSak modely s pohonem
motorickym a pouZziva se systému zavéSeni a fizeni, kterého po prvé uzil
v Americe Jim Walker a nazval U-control. Je to zptisob, ktery je popsan
na zacatku ¢lanku. Jiny systém zavéSeni a fizeni je znam pod jménem
C-line flying (upoutané 1étani ,,G*) a pouzil jej prvni, také v Americe,
Victor Stanzel a spol. Podoba se znaéné anglickému systému RTP; misto
modelu s gumovym pohonem je vSak model s vybuSnym motorem.
Ponévadz se tento systém malo pouziva, nebudeme se jim blize zabyvat.
Zastanci upoutanych modeld tvrdi, ze je mozné timto zptisobem
uskutecnit i pfesné, 1étajici (tj. jen upoutan¢) zmenseniny skutecnych
letadel, jako stihac¢ek a pod. V napodobeni skuteénosti 1ze jit dokonce tak
daleko, Ze se objevuji i dvoumotorové, bombardovaci modely
s elektrickymi motory a sklopnymi podvozky. Modely tohoto druhu
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Obr. 1.

nepotiebuji pomoci pii startu, ponévadz elektricky motor se rozb&hne
sam, pridanim potfebného proudu pomoci ,,plynové paky“ (obr. 2.),
vyskové kormidlo je ovladano zavésnymi lanky, jimiz jde soucasné
proud do motoru a pohyblivymi od ,,ru¢ni paky*. Sklapéni podvozku je
také elektrické. Jak vypada toto zafizeni ve skutecnosti, je zndzornéno na
obr. 2. Dale se odiivodiuje Iétani s upoutanymi modely tim, Ze lze timto
zpusobem uskutecnit vysoké rychlosti, u modelt pted tim nedosazené.
Nezalezi zde totiz tolik na vaze modelu, ktery mize mit proto vétsi plosné
zatizeni a siln&j8i motor. Tak se dosahuje rychlosti 150 km/hod i vice
zcelahladce.

Pfi upoutanych modelech je zapotiebi dvou osob, k dosaZeni
spolehlivého 1étani a nejlepsich vysledkl. Jedna drzi rukojet’ a ovlada
lanka druhd nastartuje motor, vyreguluje jej na plné otacky a model
uvolni ve spravném smeéru.

Model pak odstartuje se zemé. Brzy vsak se hledaly zptisoby takového
upoutani, aby se vystacilo jen s jednou osobou a kone¢né, aby i ten, ktery
drzi rukojet’ a tim model a je nucen se stale otacet na jednom misté, coz
neni pravé piijemné, nemusil pfi upoutaném Iétani byt. Prva metoda, ve
startovani modelu a Iétani jen jednou osobou, zalezi v tom, ze rukojet’ je
uloZena na pevném zafizeni ve stfedu opisovaného kruhu a model
zajistén na zemi proti pohybu. Doty¢na osoba napne lanka, uvede motor
do chodu a jde do stiedu, kde uchopi rukojet, uvolni zabranu, drzici
model, a model odstartuje. Druh4 metoda, bez otacejiciho se ,,pilota“ ve
stiedu, vyzaduje ve stfedu opisovaného kruhu pfimétené vysoky pylon.
Lanka bézi z modelu na vrchol pylonu, kde jsou zakotvena ve zvlastnim
zaveésu a odtud jdou dalsi lanka az k modelafi, ktery drzi opét obvyklou
rukojet’. Tak miize jedna osoba odstartovat model a soucasn¢ jej fidit,
aniz se musi pfitom otacet. Rukojet’ v§ak mize odpadnout a misto toho
mohou se lanka prodlouzit az k fidici pace na stojanu, jak je na obr. 2.
Lanka bézi od pylonu po zemi a jsou chranéna zlabkovitym krytem.
Létani s upoutanym motorovym modelem v pfirodé€ ukazuje obr. 3.
Popisme nyni jednoduché zatizeni, sestavajici pouze ze dvou lanek, ktera
jsou soucasné nosna i fidici. Na strané modelafoveé jsou lanka svymi
konci pfipojena na rukojet’ 15-20 cm dlouhou. Na strané¢ modelu jsou
modelu, tj. ¢ep, kolem n¢hoz se vychyluje, musi byt umistén v tézisti. Ma
tvar trojramenné paky a pootaci se tahem v jednom nebo v druhém lanku,
tlaci nebo tahne tahlo, které je ptipojeno na packu vyskového kormidla,
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které se tak pohybuje nahoru
nebo doli.

Pouzitim dvou lanek, zpra-
vidla z dobré rybaiské sntrky
nebo dvou dratd zcela
tenkych, avSak pevnych, je
dana dostate¢na zaruka proti
odlétnuti modelu odstfedivou
silou. Pfetrhne-li se jedno
lanko, je tu vzdy druhé, které
model unese. Budiz feceno,
ze vSechna bezpecnostni

opatfeni je nutno konat
vzhledem k divakim a ne
k modelu. NeSetieme

namahy, abychom létani
s upoutanym modelem
uinili tak bezpecné, jak je
jen mozné a snizili mozné
riziko ptihlizejicich.

Délka lanek, davajici kruh
o pruméru 40-50 m, budiz
20-25 m. Je velmi dulezité,
aby vSechny packy, tahla

a kormidla byly zcela volné pohyblivé. Dvéma draty je ov§em mozné
ptrenaset potiebny proud do civky a vytadit tak z modelu baterii. Také je
mozné timto zpisobem pomoci elektrického casovace nebo
pohybovaciho ustroji ptisobit na karburaé¢ni jehlu a tim vypinat motor
nebo fidit otacky, coz pomaha pozoruhodné ke zvyseni dojmu z letu. Aby
se zabranilo tomu, ze model nékdy nereaguje na fizeni, coz se stava 1éta-li
se ve vétru, bylo vypracovano nékolik metod k tzv. neutralizaci fizeni.
Nejsnadnéjsim feSenim je, Ze se ptipoji ke kazdému konci pfevodni paky
v trupu (obr. 4.) nékolik gumovych vlaken a jejich tah se upravi tak, ze je
stejny na oba konce.

Ocitne-li se model ve vétrném nérazu a napéti lanek ochabne, bud’
jednoho nebo druhého, gumova vldkna uvedou prevodni paku do
neutralni polohy, takze kormidlo je v normalni poloze a zabrani se
nahlému klesnuti nebo stoupnuti modelu. Pfi normalnim létani je model
fizen tak, aby letél v kruhu a Americané pouzivaji smér letu v kruhu proti
ruc¢ic¢kam hodinovym. Neni-li pouzito tfetiho lanka ke karburacni jehle,
vypind se motor pomoci Casovace, aby pfistal. Také je mozné uzit
vypinace proudu v civkovém okruhu, ovladaného volnym lankem.
Rozmér ptrevodni paky v trupu je takovy, ze u modelu o rozpéti 1 m je
vzdalenost koncti obou lanek 7-10 cm. Plocha pohyblivého kormidla je
asi pétina celé vyskové plochy. Velikost paky na vyskovém kormidle je
zalezitosti osobniho minéni a zruénosti pfi 1étani; ¢im vetsi je vychylka
delsiho ramene v poméru k mensimu, tim méné citlivé bude fizeni
modelu. Pro pocateéni zkuSebni lety je radno omezit vychylku
vyskového kormidla asi na 2 stupné nahoru i dold. Tim se vyhneme
nahlym zméndm rovnovazné polohy, které by mohly vést k havarii.
Vyzkouseni nového upoutané ho modelu je dosti podobné zalétavani
velkého letadla. Prvé lety musi byt opatrné a jen pii polovi¢nich otackach
motoru. Jakmile je osvojen zpusob fizenim, mize se kormidlo vice
vychylit a pfidat na otackach.

Modely musi mit velmi pevnou konstrukci, ponévadz maji znacnou
rychlost, zvlasté jsou-li pfesnymi kopiemi letadel. Podvozek musi byt tak
pevny a tuhy, aby snesl i pfistani s plnym plynem, je-li to nutné. Jakmile
byla dokonale zvladnuta technika fizeni, mize byt ptidano vice fidicich
lanek, napf. k fizeni kiidélek, karburacni jehly motoru a pod. Podle
zrucnosti mohou byt 1étany jednim modelafem i dva modely a daji se
provadét i lety na zadech, ptemety aj. Pii letu na zadech musi se pouzit
zvla3t upravené nadrze, aby smés nepfestala téci do trysky. Lanka se
musi peclivé opatrovat a nesmi mit uzly nebo rez, ponévadz se tim
snizuje jejich pevnost a pietrzeni miize zpusobit poranéni divakii a rozbiti
modelu. Rovnéz i pfipoje lanek k modelu a k rukojeti musi byt bezpecné
a odolat i nejvétsi tazné sile. VSechna tato opatfeni jsou odiivodnéna
velkou vahou modelt, ktera je az 2 kg u velmi pevné stavénych modeld,
kde je pouzita vétSinou pieklizka, takze odstiediva sila pti krouzeni je
velmi znacna.

. Obr. 4.
VI'SKOVE
KORMIOLO
Schema zdvésu a
Fizent upoutané-
ho modelu.

Milan Hofejsi, Mlady letec prosinec 1946
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Systémy Fizeni upoutanych modeli

Letosniho roku (1948) v kvétnu budou potadany v Mladé Boleslavi prvni
zavody upoutanych modelti v republice. Poradajici odbocka Aeroklubu
se na tento zavod, ktery bude dotovan krasnymi cenami, jakoz i velkou
putovni cenou, velmi peclivé ptipravuje. Nejlepsi docileny ¢as bude
prohlasen za ¢eskoslovensky rekord.

Abyste se mohli dobie ptipravit, pfinaSime nékolik ukazek americkych
konstrukei pievodu, kterymi se pohyb ruky prendsi na vyskovku. Tyto
konstrukce jsou vesmés patentované.

Na obrazku €. 1 je plvodni systém ,,U-CONTROL“ znamého
amerického zavodnika Jima Walkera. Zatizeni se sklada z tahélka, které
spojuje vySkovku s vahadélkem. Vahadélko se volné otaci na htidelce.
Od koncti vahadélka jsou vyvedena z trupu fidici lanka a u posledniho
zebra je pfipevnéno jakési vedeni, aby lanka byla od sebe dostatecné
vzdalena a pfi 1étani se nezapletla. Tento druh se pro upoutané modely
nejvice pouziva.

Obrazek €. 2 je zafizeni, které dodava firma Victor Stanzel, Texas.
Jmenuje se ,,ROLLER-CONTROL®. Toto zafizeni je provedeno na
podkladé dvou kladek, pfes které jsou napnuta lanka k dalsi kladce,
ptipevnéné na kiidle. Na tuto kladku je navinuto dalsi lanko, na némz je
upoutany model. Model tohoto systému dosahuje pfi pouziti motoru
0 obsahu 10 ccmrychlosti 120 mil, (tj. 190 km/hod.).

Na dal$im obrazku €. 3 je znazornén tieti typ modelu ,,DREAMER®,
dvoutrupovy model o velmi malém rozpéti.

Pohyblivé zafizeni je provedeno velmi jednoduchym zpisobem a to tak,
ze uvniti stiedniho trupu probihaji lanka, ktera jsou vedena od vyskovky
prohnutymi trubickami do pravého uhlu a jsou déale vyvedena kiidlem
ven z modelu. U tohoto systému je snad vyhoda, Ze neni pouzito zadnych
pohyblivych pacek, které se mohou zablokovat.

Jako posledni druh pohybového zafizeni pfind$im svoji vlastni
konstrukei, kterd se dobie osvédcila a je vyzkouSena na modelu, jehoz
stavebni planek s popisem jsem vydal. Vyskovka je pfipojena tahélkem
k dvojité pace, ktera je vmontovana do stiedni Casti trupu. Na druhy
konec této paky jsou pfipevnéna lanka, vyvedena otvory v trupu
a protazena draténymi oky pfipevnénymi na konci kiidla.

Je znama jesté celd fada dalSich zpusobu fizeni, ale ty jsou vesmés

Vladimir Prochazka

STAVBA MODELU ,,U-TRENER“

Trup tvoti podélniky (1,2) 3x10 mm. Jejich konce vklizime do motorové
prepazky (3) a druhé slepime po vetknuti ostruhy (14) k sob¢ a ovazeme
niti. Potom vkliZzime pfepazky (4,5) a podlozku (8). Pfevodni paku (9)
z preklizky 1,5 mm pfipevnime pomoci Sroubu M 3 (9) na podlozku (8)
tak, aby se mezi podlozkami (11) zcela lehce otacela. Na vyskovku (16)
z preklizky 1,5 mm pfipevnime oto¢nou osu (17) opatfenou trubickami
(18) aniti pfivazeme k stabilizacni plose vyskovky (15). Smérovku (21)
z pieklizky 1,5 mm vklizime do stabiliza¢ni plochy 1,5 a zalep zesilime
hranolky 3x3 mm (22). Kormidlo pfilepime jako celek na ty¢kovy trup.
Podvozek (12) z dratu primér 2 mm pfivazeme niti k trupu a zalepime.
Postranice trupu (24 a 25) z pieklizky 1 mm pftilepime, jak patrno
z vykresu a mezi prepazkami (4 a 5) zesilime hranolkem (6) 3 x 3 mm. Do
postranic vklizime koliky (7) pro gumu k pFichyceni kiidla. Ridici tdhla
(20), ptipevnime ohnutim k pfevodni pace (9) a stejné tahlo vyskovky

(19). Zbyva priklizit kryt (23) z pteklizky 0,4 neb 0,6 mm, nasadit motor
a kolecka. Kfidlo tvori zebra (30) z pteklizky 1 mm, nabézna hrana (26)
3x5 mm, odtokova hrana (27) 2x8 mm a nosniky (28, 29) 3x5 a 2x3 mm.
Zebra zesilime pasky (31) 5 mm Sirokymi z pieklizky 0,6 mm.

Stfed potdhneme paskem (32). Na levé koncové Zebro piivazeme vodici
ocka sntry (33). Kiidlo potahneme silngj$im papirem, nalakujeme
a model je hotov.

Na vodici lanka pouzijeme rybaiské $ntry na stiky neb ocelovych strun
primér 0,2 mm a 12 m dlouhych. Start modelu je 1 az2 m. Nechavame jej
1état asi ve 4-5 m vysky. Po vysazeni motoru mirn¢ potdhneme pakou
amodel krasné a spolehlivé sedd na 3 body. Pozor! Motor musi byt
vyosen 1/2 -1 stupen doprava, aby tahl stale ven z kruhu a vodici lanka se
neprovéSovala. Jaroslav Broz
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Riditelny model letadla ,,U-MODEL

Postup stavby modelu: Nejdiive si prekreslime prepazky trupu €. 1,4, 5,
6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 na preklizku silnou 1,2 mm a vyfeZeme
lupenkovou pilkou. Dalsi prepazky €. 2, 2a, 3 piekreslime na pieklizku
4-5 mm silnou. Dale pfekreslime na pieklizku 1,2 mm nasledujici dilce:
¢. 21 (mala smérovka), ¢. 25 (obloucky vyskovky - 2 kusy), ¢. 39 (zebra
kiidla - 4 kusy) a €. 40, 41, 42, 43, 44, 45 (zebra kiidla - vzdy 2 kusy), na
konec €. 48 (obloucky kiidla - 2 kusy). Na pteklizku 1,5 mm ptekreslime
2 kusy pohyblivé vyskovky (¢.27).

Stavba trupu: Nez za¢neme se stavbou trupu, musime piepazku ¢. 3
a vyfezané kolecko 2a spojit dohromady, zalepit a dvéma hiebicky
zajistit. Po fadném zaschnuti tohoto celku vyvrtame 3 otvory pro Srouby,
na kterych pak je namontovan motorek. Nyni si pfipravime lipovy
$palitek (&. 16). Ctvrty otvor stfedni na piepazce (8. 3) vyvrtime pro
Sroubek do dieva, kterym piipevnime tuto prepazku ke $palicku (€. 16).
Na tento celek pak do pfedem vytezanych zafezli zalepime dva hlavni
podélniky (€. 14) sily 5x3 mm. Na koncich je svazeme prozatimné niti.
Mezi podélniky (€. 14) vlepujeme na pfedem jiZ poznacena mista dalsi
prepazky trupu. Do piedni ¢asti trupu, kde nam podélniky (¢. 14)
ptesahuji, zalepime dodate¢n¢ piepazku €. 2. Pfepazku ¢. 1 musime
k podélniktim ptivazat niti, aby pfedni ¢ast trupu drzela pohromadé. Do
zbyvajicich zarezli na vsSech piepazkach trupu vlepujeme podélniky
(€. 15) sily 3x3 mm. Po fadném zaschnuti celé konstrukce trupu,
odiizneme jeho ptedni ¢ast v misté mezi pfepazkou €. 2 a 3; odfiznuta
predni ¢ast trupu nam slouzi jako kryt motoru.

Smérovka: V zadni ¢asti trupu, kde se nam sbihaji vS§echny podélniky
(€. 15) zkratime vzdy ob jeden na piepazce ¢. 11. Nabézna hrana (¢. 17)
a zadni hrana smérovky (€. 18) je z podélnikt 2 x 8 mm. Vevazeme na
konci trupu. Obloucek (€. 19) je z bambusu. V pfedni ¢asti smeérovky
vlepime lipovy néklizek, ktery ndm zaobluje pfechod mezi trupem
a smérovkou. Dodatecné jesté po stranach smérovky prilepime
a Spendli¢ky zajistime dyhové pasky (€. 20). Na zadni strané smérovky je
jesté ptipevnéna hlinikovymi pasky mala pohybliva smérovka (fletner)
¢.21.

Vyskovka: V misté prepazky €. 13 vevazeme pevné podélnik (¢. 22) sily
2x10 mm, potom piivazeme na podélniky ¢.14 podélnicek &. 23 sily
(3x5mm) o néco vpiedu pfivazeme podélnicek €. 24, ktery se sklada ze
dvou kust upravenych do Sipu (sila 2x10 mm). Na koncich pfivazeme
pteklizkové obloucky (€. 25). Po obou stranach vyskovky jesté pfilepime
dyhové pasky (€. 26) jako u smérovky.

Ridici zafizeni: Z ocelového dratu 1,2 mm zhotovime &. 28 a &. 29. Nez je
upravime na zaddany tvar, musime navléknout hlinikové trubicky (€. 30).
Na ¢. 28 privazeme pevné niti packu ¢. 31, celek vsuneme do trupu
u prepazky ¢. 8. U vyskového kormidla se prostréi ¢. 29 a hlinikové
trubicky se ptivazi k podélniku €. 22. Na ten se dodatecné piipevni dvé
pohyblivé vyskovky (€. 27). Predni paka (€. 28) a zadni (¢. 29) spojuje
tahlo (€. 32). V ptedni ¢asti fiditelného zafizeni je packa ¢. 31, regulovana
pevnou slabou $iiirkou, ktera prochédzi trupem a ocky (€. 34).

Podvozek: Podvozek (€. 35) je zhotoven z jednoho kusu ocelového dratu
prumér 3-3,5 mm upraveného dle planu a pfipevnéného k predni casti
trupu na lipovy Spalicek (€. 16) a to ze spodni strany Zeleznymi pasky
apevné priSroubovan. Kole¢ka pouzijeme pokud mozno vétsiho
rozméru prameér 8 cm jen dieveéna.

Kiidlo: Pro konstrukei kiidla si nejprve pfipravime dva podélniky ¢. 38
sily 3 x 10 mm, upravime je dle planu a spojime navzajem do mirného V.
Takto pfipraveny hlavni podélnik kiidla prostréi se trupem tésné pred
ptepazkou €. 5 na podélniky €. 14 a pevné niti pfivaze. Na podélniky
nasadime do pfislusnych mist v§echna zebra kiidla. Nabézna hrana kiidla
(€. 46) je zhotovena z podélniku 4 x 4mm, ktery je do Zeber nasazen na
koso a jehoz pfedni hrana je zaoblena. Zadni odtokova hrana (€. 47) je
podélnik 2 x 10 mm. Na obou koncich kiidla pfipevnime a ptivazeme niti
preklizkové obloucky (¢. 48). Na konci levého kiidla u zebra ¢. 44
ptipevnime hlinikovy drat (€. 49), upraveny podle nakresu s dvéma ocky
nakoncich.
Polepovani modelu: Nez za¢neme s polepovanim modelu musime
ptipevnit Sroubky k pfipevnéni motorku. Ty jsou zv1ast’ dlouhé (asi 6 cm,
primér 3 mm). Pfedni ¢ast trupu od prepazky €. 3 az k ptrepazce ¢. 7,
hoteni i doleni, potdhneme kreslici ¢tvrtkou, zbytek trupu, smérovku
a vySkovku polepime modelafskym potahovym papirem. U kiidla
muzeme polepit pfedni ¢ast, tj. ndbéznou hranu v $ifi 5 cm balicim
papirem a pies né&j polepime celé kiidlo potahovym papirem. Kryt
motoru polepime kreslici ¢tvrtkou. Tim jsme skoncili celou stavbu
modelu.

Vladimir Prochazka, Mlady letec unor 1948
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SPOLECENSKE UDALOSTI

V leto$nim roce se dozivaji vyznamnych jubileji nasi ¢lenové a to v hojném poctu. VSem hodné zdravi
a pohody do dalsich let. Jsou to osmdesatnici - Hubert Vasek, FrantiSek Vyskala, Jaroslav Prchal
a Josef Tichy. Sedmdesat let slavi letos - Jan Macha¢, Richard Metz a Lumir Polednik. ,,Juniorskou‘
Sedesatku maji na krku - Josef Vavrousek, Karel Rehék, Jan Kypta, Karel Svoboda, Ludvik
Wylegala, Jaroslav Ondraa Jozef Vitek.

Jednim z nejstarsich zZijicich modelari v nasi republice je pan Jaroslav
Koutny z Rousinova (1912). Byvaly pilot, letecky konstruktér a letecky
modelar, ktery cely sviij zivot vénoval cinnosti v letectvi. Od triicatych let
pracoval u firmy Bata ve Zlinské letecké a. s. Mimo aktivniho modelareni
byl i vwkonnym plachtarem, zalétival vétron Duha a podilel se na
konstrukci kluzaku Z-23 Homza i jeho vyrobée. Pozdéji presel do
konstrukéni skupiny Ing. Karla Tomdse, ktery odesel z leteckého oddéleni
Tatra Studénka v dobé okupace. Pracoval na konstrukci dvoumotordaku
Z-20 i na dalsich povdlecnych letounech. Tésné pred diichodem se
venoval uz jen modelariné a pripravoval si radiem rizeny vétron pro
chvile aktivniho odpocinku. Model vsak nedokoncil, coz jsem provedl ja
a osobné jsem mu jej predvedl v letu. Nyni Zije v domové diichodcii a je
staly priznivec leteckého déni... Zdenéek Raska,

Stale aktivni Jarda Pavlicek z Opavy poslal fotografie svahového kluzaku
Karla Kridka Sidlo, se kterym 1étal na svahu u Bruntdlu a pékny pohled
na historicky model samokridla Silberméwe. Také zpracoval ve skutecné
velikosti plan samokridla Pavla Lanského PLAN-FW-4, ktery si miiZete
u Jardy objednat.

Registraéni &islo ¢asopisu ZPRAVODAJ SAM 78: MK CR E 13425

VYBOR KLUBU SAM 78

www.sam78.cz

RYBAK Jaroslav (SAM 01) - prezident klubu - kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677
LACINA Vitézslav (SAM 26) - pokladnik klubu - Husova 1051, 665 01 ROSICE u Brna, tel. 546 412 351
JUDr. SLAPNICKA Zdenék (SAM 256) - sportovni referent - Na Sadce 193, 149 00 PRAHA 4, tel. 272 926 206, 603 434 467, slapnicka.zde@quick.cz
METZ Richard (SAM 101) - ¢len vyboru - Milady Horakové 2065, 272 01 KLADNO 2, tel. 312 681 457, 603 473 955, richard.metz@seznam.cz
KAHANEK Emil (SAM 02) - editor ZPRAVODAUJE - Jilemnického 52, 742 21 KOPRIVNICE, tel. 556 813 766, 604 172 238, emil. kahanek@centrum.cz
Grafické zpracovani - NEVLUDOVA Zdeiika, z.nevludova@ktknet.cz
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