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Informace pro Cleny klubu

Uvodnik aneb mySlenka editora.

Vézeni pratelé a ¢lenové klubu SAM 78
Vv prvé fad€ bych Vam vSem chtél popfat mnoho uspéchil v roce 2010, predevsim vSak stejny pocet pfistani jako bylo starti.

Dale bych Vam chtél podékovat za vSechny reakce na predchozi ¢islo. Diky mé vyzvé na mou adresu chodi spoustu ¢lanka a
napadi od Vas — ¢lenl. Za v§echny mnohokrat dékuji a budu je postupné zvefejiovat na téchto strankach.

Jak se jiz zminil prezident naseho klubu v minulém ¢&isle je rok 2010 rokem, kdy slavime 20 let od vzniku naseho klubu
SAM 78. Pii této ptilezitosti, jak jsem psal v minulém &isle, bychom mohli uspotadat i monotypové soutéze vyhradné ¢eskych
modeli. Na tento napad reagoval Jan Kypta z Mlad&jova, ktery navrhuje pro tuto soutéz pouzit model SLUKA konstrukce
R.Cizka. Osobné se domnivam, Ze je to dobra volba. Je to model, ktery je jednoduché konstrukce a pokud jsem ho vidél létat tak
vzdy dosahoval dobrych vykont. Plan k tomuto modelu je jisté také snadno k sehnéni a to bud’ u p.Rasky, p. Machacka nebo
zakoupit stavebnici od Classic model. Pro upfesnéni uverejnim v tomto ¢isle i podrobnéjsi popis k tomuto modelu, ktery mi poslal
J. Kypta.

VéErim, ze jesté ptijdou dalsi napady na podobné akce za coz Vam dekuji.

Petr Hosek.

Vazeni pratelé
dne 25.9.2009 opustil nase Fady pan Vaclav Besta z Ostravy. Zemfel ve véku 81 let.
Vybor klubu SAM 78

Je ¢as udélat zménu v pravidlech???

V posledni dobé se mezi “samaky*““78 objevuji ivahy o zruSeni elektro - pohonu u historikd. Proto reaguji na toto téma svym
nazorem do diskuze. Rozhodné nemam nic osobniho proti tém ortodoxnim zastanctim historie, jako jsou Knob, Pipek, Hrnéiar ¢i
dalgi, at’ si modelafi tak jak to citi, s originalnimi materialy, technologiemi ¢i vybavenim i kdyZ stejné dé€laji docela dost
kompromist. Dnes kdy maji SAM 122 se mohou vyzit uplné dle svych ptedstav beze zbytku.

Trochu mne k napsani téchto fadkt vyprovokoval Petr Knob, kdyz ve Zpravodaji ¢.108/2009 na konci ¢lanku o celostatnim
setkdni SAM 78 v Chotébofi projevil sviij nazor na zruseni elektropohonti po roce 2010. Nevim kolik modelaii ma stejny pohled,
ale jisté je to jen maly pocCet a ti maji nakonec moznost piejit do SAM 122!

Vzdyt elektrolety v SAM 78 jiz 1étaji Slet a rozsitily se i do okolnich zemi —Slovensko, Mad’arsko, Rakousko, Némecko ¢&i
Italie, tak pro¢ je rusit u nas!? I pfiliv novych modelatt do fad elektroletci z Val.Kloboukl, Vsetina, Olomouce, Opavy a jejich
poradani soutézi je pouze ptirozenym vyvojem, tak pro¢ jej brzdit. ZruSenim elektroletcti v SAM 78 by jisté utrpéla i ¢lenska
zakladna. Zanedbatelné neni ani starnuti v nasich fadach, tim i zvySena stavba elektroletii se snadnéjsim spousténim i
manipulaci.Také jsem stavél a 1étal v minulosti hlavné volné kategorie, ale uz par let na né prosté fyzicky nestaéim. Nez byt jen
papirovym ¢lenem SAM 78 a zacastnit se pouze jako divak, tak vezmu s sebou aspon ty elektrolety a nalepim na model aspon
repliku hlavy spalovaciho motoru. Hlavné vSak rozsiiim létajici typy té€ch krasnych historikl. Jist€ by se dalo napsat vice,ale i z
toho je jasné, Ze jsem pro zachovani elektrolett!!!

Zden¢k Raska senior

Doplnéni kalendare akci:
11.z411 2010, Letisté Valasské Klobouky, ARC, TEXACO, CRC -E SPORT 400,CRC -E OPEN., Karel VI¢ek, Dlouha 750,
766 01 ValasskéKlobouky. tel: 603340772, email: deda.vicek@centrum.cz

Oprava vysledkové listiny z Hofic.
Vzhledem k chybé, ktera vznikla pfi zpracovani vysledkd doslo k zaméné celkového souctu Cast v kategorii ARC za coZ se vSem
omlouvame. Zde jsou opravené vysledky:

Jméno Adresa Model — rok vzniku Konstruktér Celkovy ¢as Poradi
ARC

Vrabec Jar.  Hofice v P. Lunak — 1939 R.Cizek 562 sec. 1.

Hanacek Zd. Jesenik ESSO - 1948 M.A.Degen 528 sec. 2.

Rejchrt V.  Hradec Kralové Benedek - 1945 - 342 sec. 3.
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STRANA 3

Sloupek sportovniho referenta

Kalendar soutézi a sleti, které poiradaji ¢lenové SAM 78

letisté Hotejs$i model

CRC — palivova formule SAM 122
CRC — EHS dle pravidel SAM 95

v roce 2010.
Datum Misto Kategorie Kontakt na poradatele
Jaroslav Vrabec
4.dubna.2010 Hofice Vsechny volné kategorie a ARC Jetice 20, Hotice v Podkrkonosi 508 01
tel: 731 412 573
CRC — Classic,Atom a Texaco Dr. Karel Slupsky
1.kvétna.2010 Plzensky HISTORIK | CRC — E — 400 Sport Konvalinkova 8, Plzen 326 00

e-mail: slupskykarel@seznam.cz
tel: 606872668, 377459220

8.kvetna.2010

Moravska Trebova
letisté Staré Mésto

Vsechny volné kategorie a ARC

Jan Kypta
Mlad¢jov 38, Mladéjov n.Moravé 569 35
tel: 737582023

15 kvétna.2010

Vsetin
letiste LMK Vsetin

Texaco, CRC — E Sport 400
CRC — E open (E — Wakefield)

Zdenék Klime$
Stépanska 1514, Vsetin 755 01
e-mail: z.klimes@tiscali.cz

5.¢ervna.2010

Moravska Tiebova
letisté Staré Mésto

ARC a ARC dle evropskych
pravidel

Jan Kypta
Mladégjov 38, Mlad€jov n.Moravé 569 35
tel: 737582023

Jifi Bucek

13.¢ervna.2010 Hoftice Vsechny volné kategorie a ARC Riegeroval511, Hotice v Pod. 508 01
tel: 731819100
Ladislav Horak

13.¢ervna.2010 Hofice Texaco Vrchlického 1503, Hofice v Pod. 508 01
Ing. Ivan Sebanek

19.¢ervna.2010 Me¢lnicka Minutka Vsechny volné kategorie Kopretinova 3372, Mélnik 276 01

e-mail: ivan.sebanek@seznam.cz
tel: 607968297

29.¢ervna — Jesenik — letiste VIII. ME historickych RC modelt
4.¢ervence.2010 Mikulovice RC kategorie dle evropskych Informace na www.sam78.cz
pravidel
Opavsky Kmet ARC,CRC - E open a show, Jaroslav Pavlic¢ek
10.¢ervence.2010 | modelaiska plocha Texaco U Dubového Mlyna9, Opava 746 01
Holasovice tel: 776288309
Havlickav Brod Slet motorovych modeld Karel Svoboda
24 cervence.2010 letiste pouze spalovaci motory Dolni Papsikov 89,Havl.Brod 580 01

tel: 607974122

31.¢ervence.2010

Moravska Tiebova
letisté Staré Mésto

Texaco, CRC Atom, Classic,
CRC — E sport 400, open

Jan Kypta
Mladéjov 38, Mladéjov n.Moravé 569 35
tel: 737582023

1.srpna.2010 Olomouc - letiste Texaco, CRC Atom, Classic, Karel Kotrla
CRC — E sport 400 Janského 16, Olomouc 779 00
SRPEN Celostatni setkani Bude uptesnéno pozd¢;ji

17.-20.srpna.2010

Moravska Tiebova
letisté Staré Meésto

Modelatska dovolenda SAM
vSechny kategorie

Jan Kypta
Mladégjov 38, Mlad&jov n.Moravé 569 35
tel: 737582023

Ing. Petr Svoboda

Dvir Kralovén L. 6.ro¢nik Josefa Dytrycha Taboritska 2289, Dvir Kralové n L. 544 01
28.srpna.2010 letiste Texaco e-mail: psvobodad40@seznam.cz
tel: 775326095
Vsetin Texaco, CRC — E Sport 400 Zden¢k Klimes
4.z411.2010 letisté LMK Vsetin CRC - E open (E — Wakefield) Stépanska 1514, Vsetin 755 01
e-mail: z.klimes@tiscali.cz
Jaroslav Vrabec
17.f{jna.2010 Hofice Vsechny volné kategorie a ARC Jetice 20, Hofice v Podkrkonosi 508 01
tel: 731 412 573
Moravska Ttebova Jan Kypta
30.fijna.2010 letisté Staré Meésto Vsechny volné kategorie a ARC Mladéjov 38, Mlad&jov n.Moraveé 569 35

tel: 737582023
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Slety a soutcze

Rozlouceni s rokem 2009 v Havli¢kové Brodé

Pan Karel Svoboda potada kazdym rokem rozlouceni se starym rokem na letisti v Havlickové Brodé.
: T -

Akce je pfipravena pro modelafe z okoli b}'/-va ¢ho okrésu a ucast létajicich je vitana. S rokem 2009 jsme se s Karlem rozloug¢ili
s modely Tomboy osazenymi legendarnimi motory Jena 1,5ccm. Za chladného posasi vSak 1étal jem mtij model. Karlova Jena

nechtéla naskodit.
m

Za usporadani akce chei Karlovi touto cestou podékovat, déla pro modelaie hodné a zaslouzi si podékovani.

Petr Knob, Blatnice
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STRANA 5

Vazeni kolegové,

Monotypova soutéz eskych modelu

dovoluji si reagovat na ¢lanek Petr Hoska ve Zpravodaji 5 — 6 /09 o 1étani monotypové soutéze v SAMuU.

Do kategorie vétroiiii bych navrhoval model SLUKA konstrukce Radoslava Cizka. Pro¢ tento model? Jedna se o model
relativné maly, zkonstruovany do roku 1950 a svou stavbou typicky pro danou dobu. Tento model byl hojné stavén a jesté v roce
1959 byl na titulni strance Leteckého modelare.

Co mozna o modelu nevite. Prikladam proto ¢lanek konstruktéra, ale i dalsi dopliujici materialy. Sluky byly vlastné dvé. Oba
modely se od sebe li§i pouze minimalné a to hlavné na trupu, kde u Sluky I. Je o 75 mm menS$i vzdalenost mezi kiidlem a VOP.
Daéle vyskovka je do mirného ,, V* a m4 jinak dany nosnik. Rozmérové jsou jak kfidla, tak i VOP stejné.

Jeste par zajimavosti. Sluku 1. zvetejnil tehdejsi Séfredaktor Leteckého modeléaie pan Smola v €isle 12/1950 i s dikladnym
popisem, ktery pfikladadm. Na planku Sluky II. je datum nakresleni planku 7.3.1950. Kdy byla vytisténa v tiskarn¢ Nase vojsko, se
mi nepodafilo zjistit, domnivam se, Ze to také bylo do konce roku 1950. Publikovani podkladi na Sluku I. ve Zpravodaji ma svoji

premiéru. Dosud ji nepublikovaly ani Informaéni listy SAMu 95.
Jak 1état? Siitira 50 metrt. Cas do max.60 nebo 90 sec. Tak daleko nas vétsina jestd vidi, jak model leti a také nemusi nab&hat

stovky metra.

Jedinou vétsi Gipravu, ktera by byla povolena by byl Goldbergiv deter. Tuto Gpravu jiz diive uvetejnil Zdenék Raska ve

Zpravodaji.

Mozna se to ujme. Co vim, tak v SAMu 78 je minimaln€ pét clent, kteti Sluku maji a to i desitku let.
Jan Kypta Mladgjov.
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Technickadata
Rozpéti 1430mm
Plocha kf. 22,08 dm
Plochavysk. 6,40 dm
Celkova pl. 28,48 dm
Nutna vaha 312¢g

—

Pokracovaci vétron ,, SLUKA.

K nakresleni tohoto planku mne
privedlo n¢kolik uméle slepenych
,,Kani*“ a dokonce i1 vétronu veétsich.
Ono totiz je povazlivé stavét s mladymi
adepty letectvi ,,F-401° neb ,,Vosu*, ¢i
ostatni ty¢kové kluzaky a odtud rovnou
skocit na vykonny vétron. Jsou
vyjimky, které potvrzuji pravidlo, ale
vSeobecné to takhle délat nemizeme.
Vzdyt po stavebni strance je toho na
takovém trupu Skolniho kluzaku
pramalo. Zacne-li se stavét jen s témito
zkuSenostmi vykonny vétron a k tomu
vétsinou bez dozoru instruktora, pak
mizete spatfit tvary trupt, podobné
jezevciku prejetému autobusem. Snad
tyto diivody a hlavné to, Zze dosud
nemame v této skupiné Skolnich
modell dostatecCny vybér, dalo podnét
k nakrasleni ,,Sluky*.

Mohu fici, Ze mi tento model splnil
vic, nez jsem ocekaval. Z letovych
vlastnosti nutno vyzdvihnout jeho
stabilitu. Pevnost a tuhost konstrukce
dovoluje 1état v nejveétsi mizeérii.
Rozeberete-1i si ,,Sluku‘ na 4 dily, pak

vézte, ze budete mit docela maly bali¢ek, pékné skladny, nad kterym nebude privodéi v elektrice kroutit hlavou, zda ma

pozadovat zaplaceni za zavazadlo.
Véfim, ze vam ,,Sluka“ nebude délat velké stavebni potize.

Clanek i s nakresem byl pievzat z LETECKEHO MODELARE 12/1950
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Pokracovaci kluzak SLUKA 11

Podle vydaného planku z roku 1950 nemuizete soudit. Nez se SLUKA prosadila svymi vykony do tisku, 1étaly uz tyto modely ve
$kolnich krouZcich v Zehrovicich, Tuchlovicich a na staré méstance v Kladng, kde se s model&inou seznamovali adepti: Richard
Metz, Jarda Kozeny, Jirka Friihaf, Pepa Harapat, Pinda Pech, Milan Sekera a jini. Zaéinali jsme jak bylo tehdy obvyklé s Vosami,
ale tahle chasa méla tispéchy a brzy mne ukfiéeli, abych jim nakreslil ,,néco vétsiho®. Tak jsem v bieznu 1948 nakreslil a postavil
SLUKU. Provizorné jsem ji nazval SOKOL, ale to jsem nahradil jménem SLUKA II. Nesnazte se u me zjistit, co byla SLUKA I,
jauz to opravdu nevim. Uzivejme proto jméno SLUKA bez indexu. Stavba modelu se rychle vzila, byla nendro¢na a stejné bylo i
létani s timto modelem. Za této situace se dostavily i rychlé uspéchy. Hlavn€ juniorim pomohl tento model na nohy. Kluci byli se
SLUKOU spokojeni nejen proto, ze vykony oproti VOSE byly dvojnasobné, ale i skutec¢nost, ze se SLUKA dala slozit do
upravného balicku do ruksaku na zada. To rozhodovalo, nebot’ modelafi byli tehdy vyhradn¢ kolafi.

Ptes snadnost stavby méla SLUKA ovSem podstatny nedostatek: neméla determalizator. Tak se stalo, ze velmi mnoho téchto
modeld zbytecné zlstalo nékde na stromech, nebo ulétlo. Ve vleku na $iiife byla celkem spolehliva, pokud mél tendenci nékomu
uhybat na stranu, stacilo trochu posunout polovinu kiidla kam model zatacel mirn¢ kupiedu.

Pokud by jste si jesté po 1étech chtéli SLUKU postavit, udélejte ji uréité s determakem, je to velmi jednoduché. Utiznéte
smérovku na trovni vyskovky a pfilepte horni ¢ast smérovky k vyskovce. Osad’te konec trupu pied smerovkou Sikmou piepazkou
na 45 stupnii, aby se dala kormidla o stupen vyklapét. Na kormidla a na konec trupu pfilepte bambusové kolicky pro gumicku
doutnaku. Nezapomeiite, doutnak spolehlivé zapalit! To je vSe, Funguje to! Nespoléhejte se, Ze ,,ted* to tam zrovna neni, byva to
prave vétsinou opacné!

SLUKU vydalo ,,Nase vojsko myslim dokonce 2x, takze i kdyz je to uz dnes pies 50 let, najde se v krouzcich jesté dost
exemplard. Planek SLUKY neni dokonaly, chybi tam né€kolik malo udajt, zakresleni determaku, ale myslim ze natolik
vycerpavajici, ze se da model podle néj uspésné postavit. Jestli dnes upoustim od popisu stavby, myslim, Ze by to bylo nosSeni
diivi do lesa. Navic, instruktofi krouzkd jsou znali véci a vi si rady. VSem patii mdj dik a jejich oveckam: at’ jim SLUKY pékné
1étaji — ale neodlétaji........

Radoslav Cizek (opsano ze zpravodaje SAM 95)
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Jak na to

Palivo do samozapalnych motor.

Pied n&jakym ¢asem jsem se s panem Jaroslavem Rybakem bavil o tom, Ze s Gspéchem vyzkousel detonaéni palivo, kde
nahradil petrolej ¢i naftu oby¢ejnym slune¢nicovym olejem koupeny v akci v nejmenovaném supermarketu. Vloni jsem
s Jaromirem Pipkem létal na VSechove pfi akci SAMu 122 a ten mi dal zbytek svého paliva téZ se slune¢nicovym olejem.
Na lahvi¢ce byl napsan pomér :

- 42 % éter
-42% sluneénicovy olej
- 16% ricinovy olej

Jaromir mi tekl, ,,vyzkousej ho*. Ja jsem na podzim po néjaké dob¢, kdy uz se nelétalo a pocasi bylo blize k zimé palivo
vyzkousel. Nejdiive jsem ho uZil u motoru Super Atomu (original). Motor Sel okamzité a viibec mu nevadila ptisada na smazeni.
Po té jsem ho vyzkusel i na motoru Bus 2,5 ccm (1953) a modernim MVVS 10ccm vsechny bézely prekvapive lehce. Ze
zku$enosti mohu potvrdit, Ze se necha experimentovat i s pomérem jednotlivych ingredienci, to zalezi na kazdém modelafi.

Palivo jsem tenkrat Gplné vyjel a zistala mi jen
lahvicka. Po pouziti této smési musime mit ale na
paméti vy¢isténi motoru od zbytki paliva.
Slunecnicovy olej totiz zanechava na motorech
hustou mastnotu.

Kazdy posledni den v roce porada
Karel Svoboda v Havli¢kové Brod¢ rozloudeni se
starym rokem a tak tomu bylo i v posledni den
roku 2009. S Karlem jsme se domluvili na 1étani
s detondky a ja mu fekl, Ze palivo obstaram.
Domluvili jsme se na modelech Tomboy, které
mame oba osazené motory Jena 1,5ccm. Na
Silvestra jsme se sesli v pfihodném pocasi bez
snéhu. Karel mé¢l samoziejme nékolik novych
modeld a tak jsme se dali do zkouSeni motoru.
Moje Jena setavena ze dvou nekompletnich chytla
okamzité a tak midj Tomboy Sel do vzduchu. Karlovi ovS§em motor stavkoval a né a né naskocit. Vzal tedy jiny model s motorem
MP-Jet 0,6ccm a jal se ho téz nahazovat — marn€. Karlovy motory jsou ziejmeé mén¢ opotiebované a tak toto palivo je pro né¢ méne
vhodné.

Kazdopadné diky panim Rybékovi a Pipkovi
je na svété dalsi moznost michani paliva pro nase
detonaky, kterych mame vSichni doma po
Suplikach dost a dost. Jen musime dat pozor na to,
aby palivo nebylo staré a vycichlé, ale Cerstve.

Petr Knob, Blatnice
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Patrani v historn

Coupe d'Hiver

Kategorie vznikla v zimé& 1938-39 ve Francii zasluhou Maurice Bayeta. Tento pan byl vydavatelem ¢asopisu Modele Reduit
d"Avion.

Podle prvnich pravidel bylo pfedepsano minimalni plo§né zatizeni 15g/dm? prifez trupu L%200, guma nebyla omezena a
startovalo se ze tfi bodd.

V roce 1943 bylo zruseno plosné zatiZeni, guma se omezila na 15g, a model musel byt z tuzemského materialu-balsa tehdy
stejn¢ nebyla.

O rok pozdgji ovSem balsa opét povolena byla a minimalni celkova hmotnost musela byt 70g, v roce 1953 byla guma omezena
na 10g a celkova hmotnost musela byt minimalné 80g a tak to vydrzelo dodnes, jen se jest¢ snizoval prifez trupu, az bylo toto
pravidlo zruseno-myslim, Ze k velké §kod¢€. Ve svété se kategorie rozsitila v Sedesatych a sedmdesatych letech s riznymi
narodnimi Gpravami a dnes se 1éta jako kategorie F 1G.

Soucasné $pickové modely jsou celokompozitové, at’ uz se jedna o francouzskou $kolu, tedy pomalu 1étajici modely s plochou
kolem 15dm? a 500mm vrtulemi, nebo ex-sovétskou $kolu, tedy modely s plochou ccal2dm? mensimi vrtulemi a kopanim VOP,
SOP a ktidla, které v prvni fazi letu stoupaji svisle nahoru. Takové modely se kupuji komplet hotové a zalétané, nebo alespon
jednotlivé dily, bez kvalitniho strojniho vybaveni nezhotovitelné.

Dfevo je ovsem dfevo, Ze...

5xd Model KIM postavil André Rennesson
‘M v roce 1952. U nas s KIMem létal ing
LT Milan Drnec, od néhoz mam planek a

80/ 440 podklady. Na planku jsou vSechny

potiebné rozméry, podélniky trupu jsou
z tvrdé balzy 3x3, pricky ze stfedné
tvrdé. VSechna Zebra jsou z balzy 1mm,
VOP i kridlo maji nab&znou hranu i
nosnik 5x2, odtokovou 8x2. Profil je

tehdy velmi oblibeny USA 5, na VOP
S mens§im prohnutim spodni strany.

I1x32

Hmotnost draku je 72 gramd, svazku 10
grami, ten je slozen z dvandacti pramenti
3x1.

!L Kfidlo se nasouva na boky trupu, u
e e

originalu ho drzi jesté dvé draténé

vyztuhy mezi spodni ¢asti trupu a patym
r zebrem, toto feSeni je asi lepsi nahradit
gumovym okem a hacky v kazdé
poloving. V popisu modelu je ovsem
e 3 ) uvedena moznost kiidlo pfipevnit na 2-3
ﬁ ¥ .. L cm vysoky pylon. A nechybi ani popis

x i ] I ss zbarveni, takZe- trup modry, kfidlo

¢ervené, VOP Cerna.

355

|
|

—_ Jan Vodic¢ka

~d
460
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Olympia

Polomaketa historického modelu z roku 1946 — konstrukce Walter Mohles z Josefova

Velmi pékné zavzpominal na autora tohoto obiiho modelu Zdenék Fejk z Josefova ve Zpravodaji SAM 78 - 2001/3 a dolozil
fotografiemi. O Waltru Mohlesovi tehdy napsal: Byl to ¢lovek, ktery nemohl délat co chtél, protoze byl chudy vesnicky kluk, Zijici
sam S ovdovélou maminkou, ktera neméla penize na kauci, aby se mohl ucit cernému technickému femeslu — proto se vyucil
cukratem. Ze to byl konstruktér a technik od Pana boha ,,par exelanc* , dokazuji jeho modely. Jeho nejproduktivngjsim ¢asem byla
valka. Nic poradného se nesmélo délat, tak se lepily modely. Kazdou ned€li po ranu zacinala na josefovském letisti naramna
podivana. Zdej$i modelati méli letovy den. Sesli se a 1étali modelaii Mohles, Jarkovsky, Tobias, Sehnoutka, Kocian, Kodytek atd.

Pan Mohles, vsichni mu fikali Vildo, mél tehdy v unoru 1943, kdy byla zima jak ma byt a led na Labi dosahoval sily 35 cm,
postavenou p&knou JU — 87 Stuku o rozpéti 2100 mm. Pohangl ji vlastnoru¢né zhotoveny benzinovy motor o obsahu 14 ccm®,
benzin kdoz vi jaky, ale letélo to. Po nastoupéni vysky asi 20 m a ve velké ploché zatacce zacal motor vynechévat, takze model
zacal svizné klesat. Tato zatacka skoncila asi v 50 cm nad zemi a diky snéhové vrstveé a prizemnimu efektu se model srovnal a
letél dal. Jako zazrakem motor opét zabral a model nastoupal vysku. Kdyz asi po deseti minutach motor zhasl, nasledovalo
perfektni pfistani. V§ichni vzdychali izasem! Vilda byl nejen vyborny motoraf, ale piedev§im vétronar, coz dokazuji jeho
vysledky na jedinych v té dobé& povolenych zavodech SK Aero v Kyjich.

Dnes jiz zesnuly modelar postavil tii tvarové shodné modely Olympia liici se pouze rozpétim. Tu prvni postavil v roce 1941,
dalsi 1943 a tu posledni o rozpéti rovné 4 m v roce 1946. Tento nejvetsi znaéné poskozeny original skoncil v rukou Zdenka Fejka ,
ktery se pokousi o jeho rekonstrukci a uvedeni do letového stavu (tento original byl jiz vystaven v roce 2005 na vystavé u
piilezitosti SME historickych modeli ve Dvofe Kralové, poznamka editora). Mlizeme se jen t&$it, Ze model uvidime v letu na
8.

e 2
o stavbu tieba RC — repliky ¢i oZiveni davné historie Vam piedkladam tento nakres.

Také pro piipadné zajemce

Stru¢ny popis stavby:

Trup —je eliptického tvaru, sestaven z pieklizkovych piepazek, se ¢tyimi hlavnimi li§tami 4x6 a po obvodu doplnén listami
3x3, kterych je v misté nejvétsiho prifezu 26 kust. VSechny piepazky jsou vytezany z preklizky 1,5 mm a vylehéeny. Spodek
trupu je zpevnén pristavaci lyzi, vyfezanou z piekl. 3 mm. Topolova hlavice je slepena ze tfi dild s prostorem pro zatéz a po
vytvarovani vydlabeme i zafezy pro vSechny listy. Kabina je lisovana za tepla, nebo jen tak ohnuté z prouzkt celuloidu bez
sférického tvaru. V misté uchytu kiidla jsou na trupu nalepeny stfedova zebra z prekl.3 mm. Skrz né jsou nasunuty ocelové
planzety, usazené v kiidle do pouzder z plechu. Vzadu ptrechazi trup ve smérovku, jejiz tvar je vyfiznut z piekl.3 mm, nebo slepen
z prouzkt dyhy 0,8 mm. Zebra smérovky jsou vyfiznuty z prekl.1 mm. A kotveny ve stevenech smérovky.

Vyskovka — je délena, spojena dvéma draty @ 3 mm., skrze smérovku a bukové $paliky. Zebra s profilem NACA 0009 jsou
z pekl.lmm. a vylehcena, jen stfedova jsou bez vylehceni z prekl.1,5 mm. Nabézna hrana z 3x8 ke konctim zhoblované na 3x5
.LiSty hlavni 3x12 zhoblované na 3x5, pomocné 3x10 zhoblované na 3x3 a odtokova 3x12 zhoblovana na 3x8, zbrousena do klinu
se zafezy pro zebra. Koncové oblouky jsou vytiznuty z piekl. 1,5mm.Ob¢ poloviny lepeny na rovné desce, vcetné bukovych
Spalikd pro usazeni drati @ 3 mm.

K¥idlo — s jednoduchym vzepétim do ,,V*, dé€lené, spojené ocelovymi planzetami, nasunutymi v plechovych pouzdrech,
kotveny v pieklizkovych Zebrech. Stiedova Zebra jsou z piekl.3mm bez vylehéeni a viechna dalsi z pfekl. lmm.a vylehéena. Na
ktidle az po fez D-D je profil RAF — 32 a dale ptechazi v profil G — 501. Nabézna lista i obé dalsi jsou 4x10, zhoblované ke
konctiim az na 2x4. Pomocné listy jsou 4x8 zhoblované na 2x3 a odtokova lista 4x15 zhoblovana na 2x7, zbrousena do klinu se
zatezy pro zebra. Na koncich kiidel jsou malé klapky uchycené na pliscich z prekl.lmm. Koncové oblouky jsou vyfiznuty
z prekl.1,5. Po slepeni obou polovin kiidla vlepime stojiny z piekl.lmm., mezi listy hlavniho i pomocného nosniku. Celek peclivé
ptebrousime pted potahem.

Potah — trupu a kiidel proveden silnym hnédym papirem Kablo, vyskovka stfedné silnym. Ktidlo i vyskovka pii vypinani
vodou pfispendlené na rovné desce. Trup zavéSen do prostoru, aby rovnomeérné vysychal . Cely model lakovan proti vlhkosti
nitrolakem Celon a nasledné cely stfikan zlutym nitrolakem, jen nabézné hrany kiidla s pfedni ¢asti trupu stfikan tmavémodrym
odstinem.

Létani — tehdy se soutézné 1étaly 3 starty s maximem 5 minut a 1étaly se $iiiry 100 m dlouhé. Determalizatory se témét
nepouzivaly a nastupy pied soutézi byly vzdy s modely.Dle dochované fotky se vi, ze model 1étal jesté v roce 1949 v Hoficich.

Z dostupnych prament a informaci Zdenka Fejka, majitele poskozeného originalu
Zpracoval Z.Raska senior.
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Technicka data modelu:

Rozpéti ........ 4000mm, Délka ........ 2130mm, Plocha celkem ........ 96dm?, Hmotnost ........ 2,8 — 3,2kg,
Zatizeni ........ 29 — 33 g/dm?, Profil kiidla .... RAF - 32 koncovy G — 501, Profil vyskovky .... NACA 0009
2130 TN
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Could be!

By Pvt. Ted Lanham

Tento model je velmi realisticky, a to jak ve vzduchu, tak i na zemi, protoZze ma velmi elegantni kiivky s kapotovanym
motorem. Zakladni konstrukce byla upravena z Rearwin Speedster, ktery se ukazal byt stabilnim modelem v tomto métitku, byl
ale upraven a zlep$ena stabilita. Hotovy model vazil okolo 25 oz. a motor byl pouZit pro tfidu B. V tomto modelu mohl byt pouzit
téz motor ,,Bantam‘ nebo ,,Ohlson 19% pro tiidu A.

Vzhledem k odnimatelné motorové jednotce nedoslo ani pti tvrd$im piistani k poskozeni vrtule.Invertné ulozeny motor je plné
kapotovany. Kapotaz je velmi elegantni a vytvati dojem, ze model pohani fadovy motor.

Pokud mate radi maketové vyhlizejici modely, pak si postavte pravé tento model. Could be miize byt v provedeni pro volny let,
nebo se da provozovat v ,,RC* tipraveé. Zalezi pouze na Vasi volbé.Pokud budete chtit model v ,,RC* ipravé, staci do modelu
zabudovat ovladaci mechanizmus a pfizpisobit ocasni plochy na pohyblivé.

Plan je velice podrobny a sta¢i dodrzovat informace v ném uvedené .ZvétSeni planu je mozné provést pomoci ¢tvercové metody
pfevedenim na pozadovany rozmér.

Trup je konstruovan klasickou metodou. Je slepen z podélnikt 3/16* ¢tvercového prifezu. Bocnice jsou lepeny pfimo na planu.
Nejprve lepime jednu bo¢nici a po dikladném proschnuti ji piekryjeme tenkym papirem a slepime druhou bo¢nici. Tim mame
zajisténou shodnost obou bocnic. Po fadném zaschnuti mizeme vlepit ptiéné vyztuhy. Zformujeme podvozek a namontujeme jej
na ptepazku. Potom piepazku pevné vlepime do trupu. Podvozek musi byt pevné namontovan a slepen. KdyZ mame podvozek
pevné nainstalovany potdhneme pfedni ¢ast trupu pevnym potahem z balsy 1/16. Vyfiznéte vSechny piepazky z balsy 1/16* a
nalepte je na své misto. Potom pfilepte vSechny podélniky ( na horni i spodni stran¢ trupu ) a nechte fadné vyschnout.

VOP je stavéna klasickym zptisobem. Zebra jsou symetricka a proto se snadno zvétsuji na patti¢ny rozmér. Pfi vlepeni
stabilizatoru do trupu je nutno udrzet hel nab&hu 0°. Pokud tomu tak neni, dojde pozd&ji k potizim pii 1étani s modelem.

SOP je postavena podobn¢ jako VOP. Hlavni nosniky jsou z balsy 1/8“x3/8% v horni ¢asti zuzené na 1/8 do ¢tverce. Hotové
kormidlo vlepime do trupu. Napojeni kormidel na trup je potazeno balsou 1/16%“. Potah vybrousime do hladka.

Nyni zhotovime kapotaz motoru s odnimatelnou motorovou prepazkou. Potah je tvotfen balsou 1/16°. Namontujeme ocelové
hacky k ptitazeni motorové jednotky k trupu. Motorovou prepazku svrtame s prepazkou v trupu a zalepime stfedici trny.

Do zadni ¢asti loze kiidel vlepime kolik pro vazaci gumu. Pfedni kolik je vlepen
do stiedu, takze kiidlo vaZzeme na tfi body.

Nyni cely trup i kormidla peclivé prebrousime, abychom odstranili vSechny
vystupky, které by zanechali na potahu hrboly. Jako potahu byl pouzit ,,Silkspan®.
Trup je potazen v nékolika pruzich, aby se zabranilo tvorbé vrasek. Bok trupu je
potazen ze dvou past, které jsou lepeny smérem od stfedové listy nahoru a dol.
Horni i spodni ¢ast potahujeme stejnym zptisobem, tj. ze dvou past. Kormidla jsou
potaZzena soucasné s trupem a tvofii tak jeden celek. Drobné vrasky vypneme
pomoci vody. Pokud nam vzniknou na trupu nebo kormidlech vrésky, které se
nepodatilo odstranit, je lepsi tyto mista vyfiznout a nalepit zéplatu. Povrch tak
bude hladsi a na prvni pohled nebude oprava vidét.

Kiidlo je nejjednodussi konstrukce tohoto modelu. Zebra jsou z balsy 1/16%

vytvofena v Sablon€. V odtokové hrané jsou zatezy pro zebra. Konce kiidel jsou

zizeny. Ob¢ poloviny kiidel sestavte na rovné desce a nechte fadné vyschnout.

Z preklizky 1/16* vytiznéte spojku kiidla, pomoci které ob¢ poloviny slepte do jednoduchého vzepéti. Po fadné zaschnuti lepidla

potahnéte stied kiidla a nab&znou hranu balsou 1/16“. Potah je proveden z obou stran. Na odtokovou hranu stiedu kiidla nalepte

trojuhelniky 7-T, které potahneme balsou 1/16%, tak aby po nasunuti na trup vytvoftila hladky pfechod kfidla do trupu. Na nabézné

hran¢ kiidla je pfilepen hranol 3/8“x3/8“x3%, ktery je vybrousen do plynulého piechodu. Kfidlo potahneme klasickym zpiisobem.
Model 1étal hned, nebylo tieba slozitého zalétavani. Model stoupa v motorovém letu ve strmé levé spirale, ktera je srovnatelna

S vét§inou modeld.

Cowl attachment detail

Otisténo v ,, Air Trails Pictorial* duben 1944.
O preklad se pokusil Petr Hosek.
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VYBOR KLUBU SAM 78 www.sam78.cz
RYBAK Jaroslav (SAM 01) - prezident klubu - kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677, jarda.rybak@iex.cz
LACINA Vitézslav (SAM 26) - pokladnik klubu - Husova 1051, 665 01 ROSICE u Brna, tel. 607 912 090
HANACEK Zdenék (SAM 69) - sportovni referent - Jesenicka 98, 790 81 CESKA VES, tel. 732 331 528, jes.krakonos@seznam.cz
HOSEK Petr (SAM 279) - sprava internerové sité, editor ZPRAVODAJE- Zeyerova 653, 790 01 JESENIK, tel. 603 580 778,
KNOB Petr (SAM 355) - &len vyboru — Blatnice 14, 583 01 CHOTEBOR, tel. 603 216 360, petr.knob@chot.cz
METZ Richard (SAM 101) - ¢len vyboru - Milady Horakové 2065, 272 01 KLADNO 2, tel. 312 681 457, 603 473 955, richard.metz@seznam.cz
KAHANEK Emil (SAM 02) — &len vyboru - Jilemnického 52, 742 21 KOPRIVNICE, tel. 604 172 238, emil.kahanek@centrum.cz

Grafické zpracovani — Hosek Petr petr.hosek20@centrum.cz
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