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Soustiedéni v Havlickové Brodé pred ME v Némecku

Termin tohoto soustfedéni byl dojednan na 23. a 24. kvétna, tfi nedéle
pred vlastnim konanim ME v Némeckém Suhlu. Podle dlouhodobé;jsi
predpoveédi nés na letisti mélo Cekat piiznivé pocasi avSak vitr (kolem
5-6 m/sec) a pomérné chladno po prechodu studené fronty predesly den
néas vSechny zaskoc€il. Tradicné perfektni organizace Karla Svobody,
ktery na letisté prisel pésky a s modelem v ruce nas vSechny potésila.
Bohuzel jak se jiz stava tradici moc modelart nedorazilo. Je to zfejmé
tim, Ze se nejednalo o soutéz, ale jen o trénink.

Béhem dopoledne probéhla téz schiize vyboru v budové mistniho
aeroklubu a byl podavan tradi¢ni ,,Presidentsky gulasek* (vynikajici
chuti).

Kolem poledne se trochu zmirnil vitr a dalo se docela slu$né 1état. Mne
bohuzel stale zlobi benzinovy Ohlsson 29 v Antaresovi a tak jsem

pokousel ve vzduchu jen Airborna. Jardu Rybaka také potkala smila -
odesly mu baterky v zapalovani u jeho velké Mury a tak byla jeho desitka
OS MAX pouze chvili slySet na zemi. Se starty tradicn¢ nezklamali
jesenicti Petr HoSek a Zdenék Hanacek. Jejich modely jsou na velice
slusné trovni a Karel Slupsky predvadél nevSedni starty se svym
Anteresem pohanénym detonanim BE - 4. Ke konci dne Karel Svoboda
zalétal uspésné svého nového Pylon Andersonana COXika0,8.
Bohuzel piespat na letisti nikdo nechtél a tak se soustfedéni ukoncilo uz
v sobotu a dohodl se postup na cestu do Némecka.
V Havli¢kové Brod¢ je historickym modelafim leti§té ptizniveé
naklonéno a diky Karlu Svobodovi i leteckd plocha pravidelné
udrzovana a nae modely jsou obdivovany spoustou piihlizejicich.

Petr Knob

FEF T BN B

Fotografie ze soustredeni v Havlickové Brodé jasné dokazuji, jak vehementné a zodpovédné se ucastnici odevzali pripravé na ME v Némecku. Od
razantniho startu Petra Knoba az po soustredeni Jardy a Karla. Elegantni starty, lety i pristani predvedenych modelii jsou zdarukou uspésné

reprezentace, na kterou se ve dvojici chystaji i Krakonosové z Jesenikai.

PS:...berteto s rezervou a humorem - KEK




ZPRAVODAJ SAM 78 KVETEN-CERVEN

STRANA 3

SOUTEZE

Mistrovstvi Evropy Suhl Némecko 2009, aneb jak jsem si to uZil...

Na vlastni mistrovstvi jsem si planoval cestu svym vozem. Z diivoda
levnéjsi dopravy jsem dal pfednost nabidce Jardy Rybéka a jel s nim
obytnym karavanem i se svym otcem a Karlem Svobodou i Vlastou
Rybakem, ktery fidil.

Sraz byl o p1°11 Ctvrté rano ve stfedu u Karlova domu. Ve (‘:tyfi volal Jarda
karavanu. Kolem chod111 lidi do prace a bylo Sest hodin. Na cestu jsme se
vydali smérem na Plzeil a po té na Cheb. Jarda vyndal mapu, ktera na sobé
meéla jesté NDR a podle té jsme jeli. Ja chtél vzit svoji, ale pry to nebude
potieba a tak jsme jeli po okreskach ve stopach Jardy z pied vice jak
patnacti lety, kdy on jel na Wasserkuppe. Pocasi po cesté bylo stiidavé
apo mnoha zata¢kach jsme narazili na dalnici, ktera v mapé nebyla viibec
zaznamenana. Po této jsme dorazili do Suhlu. V samotném mésté nas lidé
posilali postupné na opacné konce, kde pry je letisté. Nakonec jsme ho
nasli a po cest¢ jeste dvé Slovenska auta, kterd jsme téZ ptivedli na letisté.
Tam to bylo jako v Ceskoslovensku, vude v§ichni hovotili, znaji se mezi
sebou, stale bylo o ¢em hovotit. Po zaregistrovani jsme se zabydleli. Jesté
jsem si v podvecer hodil do vzduchu Cyklona, kterého jsem si vzal s
sebou. Pfi nahazovani jeho motoru jsem si sahnul do vrtule a tak mam
opét na ukazovaku levé ruky dalsi Sram. V noci na ¢tvrtek se ochladilo a
zacal foukat velky vitr, ktery do rana dokazal uplné zlikvidovat v§echny
pristiesky pfipravené potfadatelem. Mimo jiné Met UIf byl opravdu
jediny kdo potadal celé mistrovstvi. Ctvrtek byl cely proprieny. Lilo jako
z konve a tak se nase mala vyprava vydala na nedaleké Wasserkuppe.

Graiik & Design

Maric Pic fher
01601831428
3

Cesta to byla zajimava, nebot’ opét mapa nedokdzala vysvétlit kudy
jedeme, dalnice po které jsme se vydali na ni nebyla a tak nezbylo nic nez
odhadovat kde jsme. Nakonec jsme cil nasli. Poutni misto némeckych
plachtafti a historickych modelaft nas pfivitalo mlhou hustou tak, Ze by
se dala krajet. Venku nebylo vidét viibec nic, vSichni jsme za ten den
nékolikrat promokli, ale o to zajimavejsi byla navstéva mistniho muzea.
Moc mne mrzi, ze se zde nemize fotografovat. Bylo opravdu co
prohlizet. Po navratu c&ekalo na nas pouze destivé pocasi. Na
Wasserkuppe se urcité nékdy vratim, stoji to za to, ale musi byt pfijatelné
potasi aby bylo vidét okoli. Ctvrtek prob&hl po navratu cely v karavanu a
¢ekalo se az piestane prset. Zkratka zima a voda. V patek po desti se
poradatelé rozhodli (Metu Ulfovi zac¢al pomahat Ameri¢an Ed Hamler)
odlétat vétroné, volné elektry a spalovaky nostalgie. V této kategorii jsem
chtél soutézit 1 ja s Antaresem na desitku Ohlssona. BohuZzel jsem ho
tyden pted mistrovstvim rozbil. Dopoledne jsme se vydali spolu s Lubou
Hrnéarem, Fero Swetim a Sani Nagym hledat modeléiskou prodejnu ve
mésté. M&li jsme tip od klukd. Sli jsme samoziejmé péky. V Suhlu moc
lidi neznalo kde je modelafska prodejna a kdyz jsme ji po asi dvou
hodinach nasli v jiném, tésné sousedicim mésté jeji majitel se s nami dal
do feci. Stézoval si na to, ze dnes vSichni kupuji pfes internet a vykladal
nam o osudu mésta Suhl po spojeni Némecka, byl to pohled jeho o¢ima a
byl zajimavy, nakonec se nabidl Ze nas odveze zpét. Na letiSti mezitim
pokracovaly soutézni lety a ja jsem se jal provéfit motory v modelech. V
Bomberovi jsem zjistil, Ze mi asi zac¢inaji odchazet baterky k zapalovani a
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bylo nutno je nabit. Ohlsson desitka v ném podava velice dobry a
standardni vykon. Nejvice mne pfekvapil motor v mém Airbornovi. Na
18 kubikut paliva Sel neuvéfitelnych 11,5 minut. To jsem od ného necekal.
Sobota byla urcena pro vSechny zbylé kategorie a pro mne nejdtilezité;si
TEXACO. Zacal jsem létat s Bomberem, foukal pomérmé velky vitr
kolem 5m/s, ale témto modelim to pfili§ nevadi. Létaly se Ctyfi starty
s tim, ze jeden nejhorsi se Skrtne. Bomber pfedvedl na ného standardni
vykony, bohuZel maxa byla jen dvé. Airborn potvrdil dobrou kondici
motoru a maxa byla tfi, étvrty start jsem si dal jen do po¢tu a maxo to ale
nebylo - nevadilo to. Bohuzel jsem zjistil, Ze mi postupné vynechava
motor, ale nechtél jsem to feSit na letisti, asi se dostalo do karburatoru
néjaké smeti a chtél jsem to nechat na doma. Jen jsem pomalu ptidaval
otacek na jehle. Ten den koncilo 1étani v Sest vecer a ja mél plny pocet
bodu a tim jisty postup do finale jesté s jednim Italem.

V nedéli dolétavali ostatni TEXACO, malé elektry a /2 Teaxaco. V téch
mél velkou smuilu Karel Svoboda. Postupné mu zacaly odchazet baterky
v pfijimaci, baterky ve zhaveni. Toto vSechno mu ptjcil Jarda Rybak
anakonec si omylem rozparoval vysila¢ a pfijimac. Na letistni plose se jal
toto opravovat, vlastné vymeénovat pfijima¢ z druhého modelu. Vse se
nakonec zdafilo a Karel vylétal krasné téeti misto. Ve Velkych TEXACO
odlétal jen Petr Svoboda z Berouna tfi maxa a tim bylo finale jasné. Ja si
do konce zakladni ¢asti myslel, Ze jich bude vice.

Soutézni lety skonéily v jednu hodinu a pak nésledovalo rozlétavani.
Nejdiive malé elektry. Ty ve vzduchu dlouho nevydrzely a cely start
poznamenala nula Meta Ulfa za pfistani mimo povolené tzemi. Tento
podal protest, jenz byl nakonec zamitnut.

Po nich jsme do vzduchu vyrazili my s motorakama. Petr Svoboda ani
neodstartoval, jeho model pfi rozjezdu skrtl pravym kiidlem o zem
aprevratil se. Ja s Italem jsme se bez problému dostali do vzduchu a letélo
se. Mtj detonak ale po necelych dvou minutach ztichnul a pofadi bylo
jasné.

Nevim co se stalo s motorem, asi néco v karburatoru, to vyiesim v klidu
doma, ale postupné jsem pii vynechavani otviral jehlu a tim zvétSoval
spotiebu paliva. Vlibec mne to ale nemrzi. Na Mistrovstvi Evropy vylétat
druhé misto je pro mne obrovsky tispéch.

Bohuzel jsme nemohli poc¢kat na zavére¢né vyhlaseni protoze nas fidic

musel v pondéli nastoupit do nemocnice a tak jsme odjeli ve tfi ze Suhlu,
ani jsme se nestihli pofadné rozloucit s ostatnimi.

Po némeckych okreskach jsme opét podle staré mapy vyrazili k domovu.
Pti tankovani si po 150 km fidi¢ koupil novou mapu a podle ni jsme
zjistili, Ze jsou na ni nové dalnice a ze jsme se viibec nemuseli trmacet po
starych trasach a pohodIlné mohli jet po nich uz ze Suhlu az do Prahy.
Skoda...

Hned v pondé€li jsem volal Petru Svobodovi do Berouna jestli nam
vyzvedl ceny, jak jsme se na posledni chvili domluvili. On je ma a pfiveze
nam je na nasi akci do Havlickova Brodu za mésic. Bohuzel mi chybi
fotky ze zdvére¢ného piedavani. Petr Knob, Blatnice

Vysledkova listina nami létanych kategorii (v originalu)

% A Texaco
1. Mokran Slowakei 2401
2. Grassi Italien 1574
3. Svoboda, K. Tschech. Republik 1483
4. Gelencser Ungarn 1446
5. Hrncar Slowakei 1192
6. Canella Italien 1191
7. Bortolai Italien 1165
8. Grilz Deutschland 1153
9. Gianati Italien 1058

10. Brown USA 786

11. Canestraro Italien 150

Texaco
1. Imoletti Italien 2700 + 411
2. Knob Tschech. Republik 2700 + 347
3. Svoboda Tschech. Republik 2700
4. Bortolai Italien 2678
5. Binelli Italien 2605
6. Gianati Italien 2596
7. Knob Tschech. Republik 2483
8. Mett Deutschland 2478
9. Broz Tschech. Republik 1867
10. Hrncar Slowakei 1766
11. Crismani Italien 1689

V dubnu letosniho roku opustil nase fady necekané a bez vystrahy nas kamarad
Mirek POTUCEK
Byl dlouholetym ¢lenem naseho klubu, zkuSeny letecky modelar a aspéSny soutézak
v mnoha kategoriich. Také byl aktivnim sportovcem, rozhod¢im a komisafem
v riznych mi¢ovych hrach. Mél rad dobré jidlo a piti a nikdy nezkazil Zadnou legraci.

Vybor klubu SAM 78
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Jako prvni po zimé, zaCindme u nas v Hoficich historické modely ve v termice. Ta termika! Zden¢k Hanacek ji také trefil a maval na rozloucenou
jménu SAMu-78. Létame volné kategorie od lonska téz ARC.  své AV-1, NELA - bez deteru a adresy. Adrenalinové stavy mu délaji dobfe,
Poradatelsky trochu naro¢néjsi, ale da se. Letos tj. 4. 4. 2009 opét mél z toho éra radost, ale vratilo se, prosté nefoukalo. Dva nové
zasvitilo slunicko na zic¢astnéné modelate v Hoticich. Jednoduché to ~ GULLYWOCY jeden Jirky Bucka, druhy Ladi Horaka z Hofic, také
v zadném piipadé nebylo. Vitr zadny, sem - tam utrzena termickda  dokazovaly své kvality a $lo jim to. Startovalo 26 modeld, bylo 78 starti,
bublinka a tak se Iétalo v obrovskych vyskach, jindy zase rychly seSsup ~ néjake ty opravné a soutéz se protahla azk 16 hodiné.

k zemi. Tim padem bylo dost druhych pokusti za lety do 20 sec. Nejkrasngjsi na kazdé soutézi tim vice na té prvni po dlouhém zimnim pistu,
Novych modeld nebylo mnoho. Jenda Vodicka ptivezl pékny  je vidétradost ze setkani kamaradti modelai. Jsme vSichni odjinud a nebyt
gumacek, jak jinak, ale dvouplosnicek. Vit'a Lacina si zde zalétnul  téch soutézi, ani bychom se nesetkali, to by bylo $koda. Vam vSem co k nam
velikého ,,ORLIKA“ konstr. Radek Cizek, Ivan Sebanek koneénd  do Hofic radijezdite na historiky, na oplatku slibuji, Ze my se budeme snaZit,
umravnil malého TI-FI-PA, donutil jej 1état v ARC kategorii s mini  dle svych sil a moznosti, aby jste nejezdili nadarmo a vzdy si odsud alespon
vybavou, z termiky se mu vibec nechtélo. Také Vlad. Pergler, podelsi  odvazeli hezké zazitky. Jarda Vrabec
odmlce zase v Hofticich prohan¢l svého ASTERIXE nad leti§tém

Vysledkova listina

Pof. Jméno Adresa Model - rok kontrukce Cas
KATEGORIE AV-1

1. J. Vrabec Hofice STRAKA1954 R. Cizek 277
2. Z.Hanacek Jesenik NELA101b J. Neubert 228
3. M. Drnec Rosice STRAKA 1954 R. Cizek 161
KATEGORIE AV-2

1. J. Wagenknecht Hofice L-PERVIER 1946 438
2. J. Bucek Hofice vlastni 1953 429
3. V. Pergler Praha AURIKEL 1952 Hanzen 373
4. V. Pergler Praha HA-36 1952 V. Horyna 349
5. P.Hosek Jesenik SOVA 1952 C. Rak 310
6. Z.Hanacek Jesenik SOK-1784 Stranik - kurz 304
KATEGORIE ARC

1. J. Vrabec Hofice LUNAK 1949 R. Cizek 564
2. V. Pergler Praha ARCHEOPTERYX 531
3. L Sebanek Meélnik TI-FI-PA 1953 452
4. P. HoSek Jesenik JESTRAB 1950 V. Hvézda 245
5. V. Pergler Praha MOSWEY 1952 K. Brauner 228
6. Z.Hanadek Jesenik VOSA-S R. Cizek 142
KATEGORIE BV-1

1. I Sebanek Mélnik SLUKA 1942 J. Broz 270
2. J. Vodicka Odolena Voda GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 253
3. L. Hordk Hotice SKRIVAN 233
4. M. Drnec Rosice CROQUIGNOL 226
5. M. Drnec Rosice 35/50 1950 188
6. J. Bugek Hotice CIZEK 1952 V. Popelaf 90
KATEGORIE BV-2

1. J. Bucek Hoftice GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 350
2. J. Vodicka Odolena Voda GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 333
3. J. Vodicka Odolena Voda ELLIA 1939 Ellia 330
4. L. Horak Hofrice GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 264
KATEGORIE BV-3

1. V. Rejchrt Hradec Kralové N-43 1935 Napravnik 158

‘KL /R T
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Plzenisky historik - 3.ro¢nik
Zprava o soutézi historickych leteckych modela dne 1. 5. 2009

Prvni kvétnovy den se pro plzeniské modelafe pomalu stava
tradicnim dnem setkavani na soutézi historickych leteckych
modelu. Jako tradi¢n€ jsme se sesli na letisti modelklubu Plzen -
jizni sekce. Po vIné nocnich bouiek se vyklubalo modelaisky
nadherné pocasi se slabym vétrem a silnou termikou, které bylo
zhruba v 17 hodin opét zakonceno boutrkou. To vs§ak jiz bylo po
soutézi a pouze mistni a skalni si do této doby jesté uzivali
krasného modelaiského pocasi.

Vysledky:

CRC-EHS

1. Hofava Miloslav model Medium 28 bodu
2. Broz FrantiSek model Junior 16 bodu
3. Hlavka Pavel mode Raketa 11bodu
Celkem letélo 6 soutézicich a dva mimo klasifikaci.
CRC-E-400

1. Sakart Petr Ichabod 1651 sec.
2.Kostecka Vlad. Cyclone 1510sec.
3. JeSina Petr Ichabod 1459 sec.
Celkem se seslo 8 soutézicich, 3 lety.

BRC-EW

1. Veinfurt Jifi Vega 3 1163 sec.
2. Loukota Radko Red Rumpus 1075 sec.
3. Slupsky Karel Defender 1035 sec.
Celkem 5 soutézicich, 4 lety.

CRC-Classic

1. Slupsky Karel Rocketeer - A 1157sec.
2. Machacek Jar. PB-2 1082 sec.
3. JeSina Petr Snorky 1031 sec.
Celkem se seslo 7 soutézicich, zapoéitany 3 lety.

CRC-Atom

1. Andrysek Zdenék  Vega7 1599 sec.
2. Machacek Jaroslav ~ Sirius 1397 sec.
3. Jesina Petr Jaded Maid 1200 sec

Celkem 5 soutézicich, zapoéitany 3 lety.

Zejména v motorovych kategoriich oproti lofiskému ro¢niku
ptibylo soutézicich, coz je potésitelné. Mimo soutéZ navic 1étal
nadherny Bulldozer s replikou motoru Kubicek ktery bohuzel
nezapadl do zadné kategorie. PFisti ro¢nik planuji soutéz rozsifit
o Texaco a vymyslet zkuSebné¢ soutéz pravé pro motorové
veterany, které nelze dosud nikam fadit. Navrhoval bych
v podstaté stejny princip jako se diive létalo, t. j. déleni podle
objemu motoruna A, B, C a mnozstvi paliva podle véhy, stejné
jako v Texacu. Modely by v§ak musely byt 1:1 se vzorem. Start by
byl mozny i z ruky (kvali malym modeltm) délka letu pro Aa B
10 minut, pro C 15 minut. V kategorii A by tak prakticky mohly
létat i stavajici modely Classic a Atom, u Classic neni problém
s mnozstvim paliva, do 600 g jsou 2 ccm, u Atomi by zélezelo na
celkové hmotnosti, bud’ bude vyb¢havat nadrz pred startem a plnit
2 ccm, nebo sidéd vlastninadrzna 4 ccm.

Rad bych privital diskusi na tento navrh, bud’ na strance SAMu,
nebo na moji adresu slupskykarel@seznam.cz. Po 15 letech
elektromodelafiny jsem osobné zjistil, Ze k historickému modelu
preci jen patii pach éteru, olej, vr€eni motoru ve vySce a mam
pocit, ze k tomu dospiva stile vice modelait, ktefi miluji
klasickou modelafinu a jiz je nebavi stile néco obménovat
v elektrovybavé a kteti byli, kiténi pachem paliva“ a potlu¢enymi
prsty. MP JET navic déla nadhernou repliku vysokozdvihu o
objemu 2,5ccm za celkem rozumny peniz a napiiklad model

Cyklon s nim 1éta uplné fantasticky (viz stranky SAM 122).
Motor je stejné ,blbuvzdorny“ jako Classic 0,6. Vhodnych
modeld na tento motor je v historii nespocet.....

Zavérem letos$niho ro¢niku dékuji vSem soutézicim za ucast, ale
i nelétajicim modelaifim za vypomoc pii organizaci soutéze
a sekani letisté. Jmenovité musim podekovat Petru Flidrovi za
vyborne zvladnuté obcerstveni a Milanu VreStalovi za
fotodokumentaci - viz www.vresta.rajce.idnes.cz - kde jsou
snimky ze soutéze k nahlédnuti a stazeni. Pod€kovani patii
i sponzorim t.j. firmé Hofej$i model za vécné ceny a zaptjceni
firemniho letiste, firmé Model Fun za slevu pfi ndkupu cen a moji
zubni ambulanci, kterd vénovala financni prostfedky na nakup
nékterych cen. MUDr. Karel Slupsky
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Poletovani na letiSti v Mikulovicich 8. 5. 2009

Na toto datum byla naplanovana soutéz volnych modeli a radiem
fizenych modelt, k tomu jsme pfidali soustfedéni na ME. Sjelo se celkem
15 ucastniku. Predpoveéd’ pocasi slibovala jasno a vitr mirny 3 az 6 m/s,
ale na letiSti muselo foukat poctivych 6 m/s, coz odradilo nékteré
modelafe vytahnout cely letovy park. To by ani tak nevadilo, zbylo vice
¢asu na pokec. Prvni odvazny startujici byl Jarda Vrabec se Strakou, pak
se ptidali i ostatni. Radiem fizené vétroné jsme 1étali na gumicuku. Petr
Knob 1étal se svymi motorovymi modely jeden start za druhym.
Gumickati vypoustéli spolehlivé modely do vétrného pocasi a na to vse
dohlizel Jarda Rybak. Létani jsme ukonéili po 14 hodin¢, hodnoceni
nebylo ani tfeba, vSichni co pfijeli si zalétali a vlastné zvitézili a obdrzeli

Y
&

Dalsi soutéz ze serialu na hofickém letisti se uskutecnila 30. kvétna 2009.
Tentokrat byla situace trochu obtiznéjsi, protoze byla neposecena plocha,
za coz opravdu nemizeme a vSem zlcastnénym se omlouvame. Také
pocasi bylo jako ,,na houpacce*, ale pfesto se nasly ctyfi hodiny, kdy na
nas neprselo. Vitr byl docela slusny, ¢asto se tocil, ale s nim si v§ichni

Horicka letni 30.

za ucast pamétni list. Na zavér bych chtél pode€kovat vsem co vazili cestu
k ndm a létali. Ivan Sebanek s Honzou Vodi¢kou - tém patii extra
podékovani, dorazili uz ve ¢tvrtek a chtéli zistat az do soboty , ale Ivan
v patek zjistil ze doma zapomnél vysilac, tak v patek po soutézi volnych
modeld jel domt. Pidvodné soustiedéni na ME mélo probihat jesté
vsobotu, akorat jediny Ivan projevil zajem zlstat az do soboty.

Zdenék Hanacek

L

5.2009

poradili. Nekteti z pravidelnych u€astnikt se omluvili, ti odvaznéjsi to
riskli a pfijeli. Promoceni jsme sice byli vSichni, ale zdola od vysoké
neposecené travy. Za to vSak krasny pocit z 1étani vSe mnohokrat
vynahradil. Diky za to patii vS§em zGc¢astnénym, ktefi si i ve ztizenych
podminkach pfijeli zasoutézit. Jarda Vrabec

Vysledkova listina

Pof. Jméno Adresa Model - rok kontrukce Cas
KATEGORIE AV-1

1. J. Vrabec Hofice STRAKA1952 R. Cizek 302
2. T. Dvorak Slany STRAKA 1952 R. Cizek 275
KATEGORIE AV-2

1. T. Dvorak Slany Super-Neptun 1953 R. Cizek 414
2. P. Hosek Jesenik SOVA 1952 C. Rak 370
3. Z.Hanacek Jesenik SOK-1951 Stranik - kurz 304
4. J.Kypta Moravska Tiebova M. Plostka 1952 Navratil 227
KATEGORIE ARC

1. V.Rejchrt Hradec Kralové Kavka 1952 Brauner 596
2. Ing. Sebanek Mélnik ASTRACHAN 1946 477
3. J. Vrabec Hotice LUNAK 1949 R. Cizek 464
4. P.Hosek Jesenik JESTRAB 1950 V. Hvézda 376
5. Z.Hanacek Jesenik ESSO 1948 T. A. Degen 344
KATEGORIE BV-1

1. J. Budek Hotice CIZEK 1952 V. Popelaf 226
2. Ing. Sebanek Meélnik SLUKA 1943 Broz 225
3. L. Horak Hoftice SKRIVAN 1946 220
KATEGORIE BV-2

1. J. Vodicka Odolena Voda GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 360
2. J. Bucek Hoftice GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 344
3. L. Horak Hofice GOLLYWOCK 1939 W. Simmers 265
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Soutéz v Olomouci 4. 7. 2009

Po delsi odmlce se v Olomoucké odnozi naseho klubu dali dohromady
poradatelé a usporadali soutéz v kategorii ARC, TEXACO, CRC Clasic
a CRC Atom. Olomoucka letiStni plocha je tizasna co do rozlohy, tak
zazemim a v neposledni fadé nadSenim mistnich modelafa. Na vlastni
soutézi se se§lo bez mala dvacet modelafi rizného vékového rozlozeni.
Za prezentovani obdrzeli obCerstveni ve formé chlebicku a to nebylo to
posledni, v poledne se podaval v mistnim posezeni vyborny gulas a na
konci opét obcerstveni - chutné koblihy z mistni pekarny - zkratka
nem¢lo to chybu.

Mne osobné potésila statickd pritomnost pana Vaclava Besty (dlouho
jsem ho nevid¢l), jez ptijel tradicné vlakem a i on ur€ité nebyl zklaman
pestrosti modelii. Od Brna ze Zat&an piijela pocetna skupina vétronait
jak starsich, tak mladsich. Zde je o zakladnu dobie postarano.Piekrasné
pocasi pralo vykoniim, nad leti§tém se otevielo pry tradiéni Olomoucké
okno alétalo se az do odpoledne.

Velice mile mne piekvapila kategorie CRC Clasic (motor uz mam doma)
svymi vykony a hlavné Honza Kypta se svym modelem Start, jez
predvedl krasné sefizeny motor a jeho spokojenost se soutézi neznala
mezi. Krasné ceny, krasné diplomy a pro prvni ve vSech kategoriich
vyhlidkovy let byl zakoncenim této akce.
Stinem na odpoledne byla nehoda Ing. Petra Svobody, jehoz Bomber se
rozlomil pii klesani z termiky. Kfidlo se rozlomilo a jedna polovina
odlétla nezndmo kam. Zbytek modelu dopadl nastésti pro majitele do
vysokych kopfiv a tim nedoslo k iplnému zni¢eni modelu.
Potésujici bylo to, ze se zde sesli soutézici ze tii klubt SAM a to SAM
78,SAM 122,SAM 95. Zasoutézici mohu zodpoveédné prohlasit, Ze se
nam zde moc a moc libilo a Ze se té€Sim na dal$i podobnou akci.
Pode&kovani patii hlavné Karlu Kotrlovi a Antoninu Minatovi.

Petr Knob

VYSLEDKOVA LISTINA

ARC

Pavel Kostyal Sluka 109 94 154 357 5.
Martin Kostyal Le Taxi 347 368 108 823 1.
Zden¢k Sykora Sr. Ptacek 180 124 189 493 3.
Zdengk Sykora Jr. Rhon 68 82 168 318 7.
Ota Sykora Tygr 88 93 158 339 6.
Bohumil Heczko Sluka II 176 77 121 374 4.
Ludvik Wylegala Lunak 83 280 300 663 2.
CRC Atom

Jaroslav Machacek  Sirius 484 430 480 1394 2.
Jaroslav Netahlo Raketa 5 364 480 600 1444 1.
Karel Kotrla Dlouhy John 0 0 0 0
Antonin Minaf Jaded Maid 0 0 0 0
Texaco

Jaroslav Netahlo Mura 900 900 900 2700 1.
Petr Knob Cyklon 463 265 623 1351 6.
Petr Knob Airborn 589 693 474 1756 5.
Petr Knob Bomber 0 0 0 0
Lubomir Hrn¢ar Bomber 809 672 559 2040 4.
Lubomir Hrnéar MG-2 365 501 390 1256 9.
Zdenék Andrysek Playboy 569 369 372 1310 7.
Ing. Petr Svoboda Playboy 643 845 650 2138 3.
Ing. Petr Svoboda Bomber 878 0 0 878 10.
Zdenék Hanacek SV-23 700 900 560 2160 2.
Petr Hosek Westerner 225 357 1715 1297 8.
CRC Clasic

Jaroslav Machacek  PB-2 403 420 420 1243 1.
Jaroslav Netahlo Raketa 5 420 211 420 1051 4.
Zdenék Andrysek Fenix 207 420 250 877 5.
Jan Kypta Start 420 178 100 698 6.
Antonin Minaf Superboba 268 420 412 1100 2.
Antonin Minaf Aerbo 300 420 364 1084 3.
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K této uspésné soutézi napsal velmi pochvalny dopis nas dlouholety ¢len a nadSenec pro historické modely Vaclav Besta z Ostravy. Osobné se
zucastnil jako divak, ktery je nejen velmi v§imavy, ale také pochopil jak velky vyznam ma vlastné setkani lidi z celé republiky. Pochvala z jeho dopisu
patiila i pofadateliim a organizatortim, ktefi tuto soutéz vzorné pfipravili, véetné obcerstveni. I poc€asi bylo pfimo modelaiské, coz je v tomto divokém
1éte pfimo zazrak. KEK

LMK Minerva Opava zve vSechny ¢leny a ptiznivee SAMu 78 na soutéz historickych modelt

Opavsky ket

v sobotu 25. 7. 2009 v Opave - Holasovicich na krasné modelatské plose, na louce u ¢eskopolskych hranic

SOUTEZNI KATEGORIE:

1) ARC - bezmotorové modely fizené radiem
2) CRC - E Open - motorové modely, pohanéné elektromotorem a fizené radiem
3) TEXACO - motorové modely fizené radiem v libovolném métitku proti pivodni dokumentaci

V téchto trech kategoriich budou prvni tii borci odménéni diplomem a symbolickou cenou.
Organizator a pofadatel soutéze si s odvolanim na oddil II., €l.1. ,,Pravidel* osvojuje pravo pfipustit k 1étani i modely, které byly publikovany
pfed datem 31.12.1954 v odbornych ¢asopisech jen v ,,muskach®, nebo jsou jinak handicapovany.

Potadatel zarucuje, ze si s prokazatelnym oldtimerem zaléta kazdy, i kdyby se kategorie méla vytvorit. Jde o to, abychom si hezky v klidu
kromé poklaboseni vSichni i zalétali a pevné vétime v piijemné pocasi.

Na vSechny se t&si
poradatel a sty¢ny distojnik ic¢. kpt. v. v. Jarda Pavlicek, 776 288 309 a teditel soutéze Jifi Hiivna¢, 602 717 620

Pozvanka na XIX. Slet SAM 78

Misto konani : letisté Aeroklubu Chotébot - Dobkov

Termin konéni: 3. 9. - 5. 9. 2009

Ubytovani : vzhledem k nedorozumeéni v minulych ro¢nicich bude poplatek za ubytovani vybirat zastupce Aeroklubu Chotéboi na misté pti
prezentaci. Zajemci o nocleh v budové maji k dispozici telefoni Cislo (p. Karasek +420 603 826 315) a zde si ho mohou
zarezervovat dopfedu. Stanovani na letisti podobné jako v minulych letech

Katergorie  : Dle platnych pravidel SAM 78 pro rok 2009- 2010. Podrobnosti o jednotlivych kategoriich byly zvetejnény ve Zpravodaji nebo
nainternetu www.sam78.cz

Prihlasky : pisemné na adresu: Petr Knob, Blatnice 14, 583 01 Chotébot
- telefonicky: +420 603 216 360 vecer (pfipadné SMS)
- elektronicky: petr.knob@chot.cz

Uzavérka : uzavérka prihlasek je nejpozdéji do 25.8.2009 na vySe uvedené kontakty. Ti ktefi se nepfihlasi véas nebudou pfipusténi k soutézi.
Prejimka : technicka prejimka modeld bude pfi prezentaci. Pfi nesrovnalostech na modelu je soutéZici povinen dolozit dikazy o existenci

modelu (dobovy plan, fotografie atd.)
Startovné : ¢len  SAM 100,- K¢ zaosobua 10,- K& za kazdy model

neclen SAM 200,- K¢ za osobu a 20,- K¢ za kazdy model. Poplatek se musi uhradit pfi prezentaci. Vzhledem k problémim

v minulych letech je pfihlaseni z organiza¢nich diivodt doptedu nutné!
Casovyplan : &tvrtek : piijezd, registrace G&astniki

patek  :soutéznilety volnékategorie

sobota :soutéznilety RCkategorie

Povadatel si vyhrazuje pravo na zménu plinu 7 ditvodit pocasi, ¢i technickych zdleZitosti.
Technické zdzemi bude zajisténo piimo na letisti po celou dobu v budoveé Aeroklubu (WC, sprcha, kuchyiika, moznost nabijeni baterii ze sité
220 V).
Na vasi Gcast se t&si poradatelé
vybor SAM 78

Nabizim k prodeji nové motory MVVS v samozdpalné verzi (diesel). Motory jsou v nasledujicich velikostech:
3,50;6,50;7,50;8,00;12,70 a 15,00 ccm, véetné pivodni hlavy vdlce pro Zhavici svicku.
Dale nabizim piestavbu vybranych typii motoru - Zhavikit na motory detonacni - diesel.
Jaroslav Rybak, Kapitana Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel.: 461 532 581, mobil: 605 44 66 77
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KAPITOLY Z HISTORIE

Osobni vzpominka na Ing. Miroslava PospiSila

V posledni dobé jsem byl pfijemné ptrekvapen pfi svém nahodném
setkdni nebo pisemném styku i s mné zcela nezndmymi lidmi, prekvapivé
imladymi, jejich zajmem o ziskani bliz§ich informaci, tykajicich se nejen
historie leteckého modelaistvi vSeobecné, ale 1 osob v minulosti v této
z&jmové ¢innosti vyrazné pusobicich, pfevazné se zamétenim na region
Moravy. Pfi zmince olomouckého kraje vzdy padlo jméno Ing. Miroslava
Pospisila, ktery byl zejména v obdobi druhé svétové valky a tésné po
jejim ukonceni jakousi zdejsi viidéi osobnosti. Dlouho jsem zvazoval,
zda by moje vzpominka a svédectvi, inspirované vySe uvedenymi
okolnostmi mohla zaujmout i $ir$§i modelatskou vetejnost. Jak jsem se
rozhodl dokladaji dal$i mé fadky a pro¢ nepfiznat, ze vzpominky na tak
davnou jiz minulost jsou pro mne dosti citlivou zalezitosti.

Nechce se mi ani véfit, ze od mého prvniho setkani s Mirkem uplynulo jiz
vice nez Sedesat dlouhych a dosti pohnutych let, kde jinde nez na letisti
Hanackého aeroklubu v Olomouci. Stalo se tak na pfelomu let 1945 - 46,
kdy jsem koncil na zdejsim letisti zakladni letecky vycvik, zapocaty za
dosti dramatickych okolnosti jiz dva mésice po ukonceni druhé svétové
valky v zapadoceské metropoli Plzni a mohu-li uzit basnického pfiméru -
v tom okamziku kfisla jiskra, ktera zazehla ohen ptatelstvi na cely zZivot.
Setkali se vtom okamziku dva mladilidé, které snad vice nez ,,jak*“ to 1éta,
zajimala otazka ,,pro¢* to 1éta. Snaha po zvladnuti teorie letu nas lakala
a spojovala, kdyZ trochu pfezenu, snad vice neZ nase spolecné 1étani
s vlastnimi modely. Schazeli jsme se na rozlehlych planich za méstem
pod nefedinskym leti§tém v mistech, kde dnes stoji rozsahlé sidlisté,
mistnimi obyvateli vtipné ptezdivané ,,Mackalov*. Kazdé takové setkani
bylo pro nas oba velkym zazitkem, zacinajicim teoretickymi tivahami,
pro které paradoxné, n€kdy zbylo velmi malo Casu na vlastni 1étani.
Podobné to bylo i pfi mém vztahu tfeba s Antoninem Zrnou, v dobé mého
zameéstnani v leteckych zavodech v Chocni.

Téch pét rokti do konce Etyficatych let minulého stoleti bylo pro nas oba
mimofadné plodnych a snad také uspéSnych. Vzijemné jsme se sice
ovliviiovali, ale ve skute¢nosti pracovali oba celkem samostatné podle
vlastnich pfedstav. Zejména po roce 1948 jsou pro mne nezapomenutelné
chvile stravené v jeho pokojiku, kdy jsme z jeho vySe neregistrovali krasu
v té dobé klidné plynouci prizracné Cisté vody feky Moravy, ale snazili se
pochopit taje dokumenti z laboratoti Gottingen, NACA, nejstarsi prace
Prandtla, nové Dr. Smolafe, Dr. Briihy, charakteristické vlastnosti profilti
v zavislosti na jejich tloust'ce, maximalnim prohnuti stfedni kiivky a jeji
tvar, vzdalenost prohnuti od nab&ézné hrany, vzajemna zavislost hodnot
vztlaku a odporu vyjadieno polarou. Nemohli jsme zapomenout ani na
pana Reynoldse nebo na pojem aerodynamicky hladkého povrchu na
letové vlastnosti. Kde ale on riznou dokumentaci ziskaval opravdu
nevim a pfiznam, ze v t€ dob& jsem po tom ani nepatral. Dnes je mi to lito,
Skoda. Vzpominam jen, Ze jsme si praci trochu rozdélili. Mirek se
vénoval vice teorii, vypoctim a ja praktickym zkouskam. K tém jsem
vybral jeden vlastni ispésny profil s rovhym spodnim obrysem, ktery byl
zakladem naSich dalSich pokust. Navrhl a postavil jsem celkem
jednoduchy i kdyz dosti subtilni kluzak, se kterym zapocal na§ dosti
pracny a dlouhodoby experiment. Pfi navrhu jsem se snazil o co nejmensi
omyvanou plochu. Trup byl tedy tyckovy a i pylon kiidla byl zkracen,
protoze bylo pouzito vyssiho ulozeni kiidla, aby stabilisa¢ni plocha byla
co nejméné zasazena jeho Giplavem. Za absolutniho klidu v ovzdusi jsem
provadél vzdy dvacet hodi z ruky na roviné a ¢as kazdého letu peclivé
zaznamenaval spolu s jeho délkou. Nasledovala uprava snizenim
odtokové hrany kiidla o 1,5 mm a opét stejna letova zkouska s takto
upravenym kiidlem. Takovym zplsobem byla uprava zaktiveni profilu
provedena tiikrat, takze ¢tvrté lety byly provadény s profilem s klopenou
odtokovou hranou téméf o 5 mm. Zkousky jednoznacné prokazaly
nepomerné lepsi letové vlastnosti modelu proti zakladnimu uzitému
profilu, jen pronikavost proti vétru se trochu zhorsila. Své profily jsem
navrhoval trochu odlisnym zptisobem nez bylo v t¢ dob¢ obvyklé. Ve
snaze dosahnout vétsi grafické piesnosti misto sedmnacti az osmnacti
bodti na ose X jsem pouzil bodt dvacet Ctyfi a k tomu jsem jes§té zménil
obvykly systém pro vynaseni jednotlivych hodnot na osy Y a Z. Jako
pocatek pro vynaseni hodnot jsem zvolil bod odtokové hrany a ve
vynaseni pokracoval po horni saci strané profilu smérem k jeho nabézné
hrané a zpét pokracoval po spodni strané tlaéné opét k vychozimu bodu
na hrané odtokové. Pfizndm své ptekvapeni, kdy s timto zptisobem
vynaseni hodnot jsem se setkal az o mnoho let pozdé&ji. Spravnost nasi
cesty potvrdily pozdéjsi, v Leteckém modeléii zvetejnéné vyzkumy

madarského teoretika Dr. Benedeka. Mirek byl mymi zdznamy nadSeny,
ale jak s nimi nalozil pfi své dal$i praci jsem jiz nepatral. Moje zdméry jiz
sméfovaly jinym smérem. Jen jsme v té& dobé litovali, Ze nemame
moznost profil proméfit v aerodynamickém tunelu. Vzdy je pfece co
zlepSovat.

Konec roku 1950, vlastné vojenskd povinnost a zaméstnani, nds oba
rozdélily na celé desetileti, ale to uz se setkali opét , mohlo by se s trochou
nadsazky fict, dva Uplné jini lidé. Nelze se ale tomu divit, vichr zivota
s nami obéma pofadné zatoCil, ale na modelafinu jsme zadny
nezapomnéli. Mirek mél ziejmé vétsi §tésti nez ja, ktery se znelibil
totalitnimu rezimu tak, ze musel opustit nejen vysokoskolska studia
preruSend nacistickou okupaci, zaméstnani a samozfejmé i sedadlo
leteckého instruktora. Tézko popsat nase opétovné setkani po tak dlouhé
dobg, ale je jisto ze dlouho jsme vzpominali a dokonce i planovali
pokracovani ve vzajemné spolupraci, sice star$i, ale snad i zkusengjsi
a vyrovnanéjsi, ale az on dokon¢i zpracovani rozsahlé dokumentace
k vrtuli pro letecky motor Argus, kterou pravé precizné vyrobil bratr
znamého modelarského konstruktéra Ladi Neuberta. Podafilo se mu totiz
zéhadnym zplisobem v té dobé¢ ziskat Gifedné zkouSeny blok dreva,
realizovat sviij zamér a vrtuli potom v utajeni za pomoci svych znamych
odzkouSet na brzdé¢ v prazském Motorletu s vysledkem, jakého
nedosahovaly v té dobé ani vrtule kovové. I takova epizoda patii do mych
vzpominek a dokazuje o co vSe jsme se v té dob¢ zajimali. Jesté musim
dodat, ze nase prvni setkani po tak dlouhé dob& nalezité¢ okofenil
predvedenim svého posledniho zavodniho motorového modelu na
dvaaptlku Webru, zatim ale jen v kostfe. Brzy na to se ale odstéhoval
z Olomouce, ztratili jsme na sebe spojeni a opét az po letech jsem se
nahodné dovedel , Ze jiz neni mezi nami. Dodnes lituji ztraty vzacného
pritele z mladi. Ponechal nam zde ale své konstrukce Vagabund, Fénix,
Vega, Komar se kterymi i dne$ni mladi i pamétnici sklizeji vaviiny na
soutézich, jak jsme toho svédky pfi setkani historikl nasich SAM klubti
a také jesté nevSedni unikatni svédectvi o leteckém modelafstvi tohoto
regionu v dobach druhé svétové valky a tésné povaleénych v podobé
deniku, ktery peclivé stfezi pan Zdenck Holis.

Povale¢na doba se projevila ustupem motort benzinovych ve prospéch
motortl detonacnich. Nelze se divit, odpadaly potize s elektrickym
zapalovanim o ¢emz jsem se sam presveédcil jiz ve valenych letech, kdyz
jsem ziskal od Gustava Buska jeho prvni detonacni dvojku, potom
i jedni¢ku a mél pfislibenu v chodu pfedvedenou jeho nejnovéjsi
konstrukei ,,plku. Na§ vzajemny piatelsky vztah ukoncilo mé totalni
nasazeni do zbrojniho primyslu a na zakopové prace a po $tastném
preziti zavérecnych valeénych hriz nové, jiz mirové povinnosti.
Nepamatuji se, Zze by jiny motor nez detonacni Mirek uzil ve svych
motorovych modelech. Rekl bych, Ze byl az vérny Atomu. Byla to doba,
které technicky pokrok umoznil odklon od velkych a tézkych
motorovych modelt. Jako vzpominku na tak ddvnou dobu jsem si pro své
vlastni potéSeni jesté realizoval svého motoracka. Domnivam se, ze dnes
by to snad byl vhodny typ pro kategorii CRC - Classic pro soutéze
historiki SAM. Pfilozeny snimek je také vzpominkou na tak davnou
a pro nas tak uspésnou dobu. Tento mulj vétron vyvolal velkou pozornost
nejen svym ulozenim vyskovky, ale i svym pomalym letem, tak
charakteristickym pro profily s klenutou odtokovou hranou. Mirek jej
ptirovnal k letu dravce snasejiciho se na kofist. Snad tyto mé vzpominky
jsou dostateénym svédectvim jiz tak davné doby. Svédectvi o prvni
povale¢né soutézi leteckych modelit v Brné€ - Medlankach, kam jsem byl
spolu s Mirkem delegovan za modelaisky odbor Hanackého aeroklubu
v Olomouci, co tomu piedchazelo a jakd byla atmosféra pfimo na soutézi
jsem popsal v ¢asopisu RC modely €. 2 roénik 2004 pod nazvem ,,Jak se
na soutézi zbavit konkurence*.

Bronislav Sokoli¢ek- Olomouc
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Aarne Ellila 11. 6. 1923 - 16. 3. 2009

Néjaky cas jsem se chystal napsat néco o Aarne Ellilovi a uvést na pravou
miru zmatky v jeho modelech, které jsou tvrdosijné opakované v nasich
Casopisech. Netusil jsem, Ze nakonec budu psat nekrolog. Aarne Ellila,
dvojndsobny vitéz Wakefieldova pohdru zemrel 16.3. 2009 ve véku 85 let.

Ii's b,‘,,-?
straid 59

Ellila se narodil v roce 1923, od mladi se vénoval krasobrusleni, roku
1935 se zacal zajimat o modelafstvi, o dva roky pozdéji vznikla Nordic
model builders association, ve které si seversti modelati vyménovali
svoje poznatky a zkuSenosti. Aarne zacal stavét Wakefieldy a Gicastnil se
soutézi, ve Skandinavii tehdy hojné poradanych. V roce 1939 vznikl
pozdé&jsi vitéz Wakefield cupu 1949.

Béhem valky model neodpocival, ve Skandinavii se konalo dost zavodd,
Ellila vSak nastoupil jako dobrovolnik do armady, nejprve jako
délostfelecky pozorovatel, pozdéji 1étal jako bombometéik na
Blenheimu, bombardéru dodaném z Velké Britanie. Tady jen mala
historicka odbocka. Dé&jepis vzdy podléha ideologii vladnoucich stran
a tak jsme se léta dozvidali o agresi Find proti mirumilovnému SSSR,
podporované fasistickym Némeckem a imperialistickymi mocnostmi.
Opak je pravdou, tehdejsi Sovétsky svaz napadl Finsko a utrpél ohromné
ztraty, dané jednak naprostou netctou k zivotim prostych vojakl na
jedné strané a mistrovskym vedenim obrannych bojii pod vedenim
skvélého stratéga Mennerheima na strané druhé. Navic spojencem
Némecka byl tehdy diky paktu Ribbentrop Molotov vlastné Sovétsky
svaz, dodavky zbrani a materialni i dobrovolnickd podpora z Velké
Britanie, USA, Svédska a dalgich zemi jsou tedy zcela pochopltelne Ze

V oc¢ich neznalcti Finiim také Skodi jejich tehdejsi vysostny znak - modra
svastika v bilém kruhu, tento starodavny seversky symbol vak v t¢ dobé
pouzivalo tieba i LotySsko a nemél nic spole¢ného se statni ideologii.
Finsko nebylo ani fasisticky, ani nacionalné socialisticky stat. Poskytlo
sice ¢astecné své uzemi Wehrmachtu, nakoupilo némecké zbrané a kratce
bojovalo spolecné s nim proti SSSR, striktné vsak odmitlo za tuto pomoc
vydat Zidy nejen s finskym ob&anstvim, ale i ty, ktefi do Finska uprchli.
Jaky rozdil proti jinym tehdej$im spojenciim Némecka. ...

Po valce Ellila pokrac¢oval ve studiu chemie na Helsinské univerzité.
Kdyz si roce 1949 podle svych slov odsko¢il do Anglie zlepsit
anglictinu, pfibalil pfi tom sviij deset let stary pfevodovy model, stejné
starou gumu a vrtatku pro nataceni svazkd. Teprve pfed samotnou
soutézi zakoupil v Londyné novou gumu Dunlop, namotal svazky a bez
dlouhého sefizovani a zkouSeni v Cranfield zvitézil. Casto se v této
souvislosti piSe o vitézstvi osamélého muze, sam Ellila si v§ak velmi
pochvaloval pomoc §védskych kolegi a tvrdil, ze bez nich by nezvitézil.
Vitézny model 1949 byl zvefejnén ve Zpravodaji €.96, i kdyz s chybnou
popiskou.

Pro soutéz v roce 1950, ktera se podle tradice 1étala ve staté Gfadujiciho
vitéze ptipravoval Ellila novy model. Kiidla a ocasni plochy byly
podobné konstrukce jako u pfedchoziho modelu, ov§em mnohem lehéi,
s men$im poctem Zeber, vrtule méla vétsi primér. Model ptivodné nebyl
stavén jako prevod’ak a Aame pouiil 1 8m dlouhy svazek Pfi zalétavani
jak se rozmotany svazek v trupu poskladal. Ellila tedy postavil narychlo
trup novy, s prevodovkou, ve kterém byly svazky napnuté. Vratil se tim
ke koncepci modelu z roku 1939 a svym vitézstvim v Jamijarvi naplno
zahajil kratkou nadvladu pfevodovych modelt, ktera skoncila omezenim
gumy na 80 g vroce 1954.

Jen par slov ke konstrukci: tuhy potah kiidla mél shora 27 mm,zdola
12mm. Profil je uvadén jako upraveny NACA 4609, Ellila ale tvrdil, ze
ho nakreslil podle profilu modelu 1939, ktery mél blizko k snizenému
RAF 32. Kabinou nad kfidlem byl dohnan povinny prifez trupu.
Pomocny svazek byl na rozdil od star§iho modelu umistén nahofte, po
natoceni se zavésil do vyfezu nad velkym kruhovym otvorem celni
prepazky. Drak modelu vazil pouhych 110 grami. Svazky ze ¢trnécti niti
gumy Dunlop 6x1 byly 750 mm dlouhé a byly napnuté mezi zavésy
vzdalenymi 820 mm.

Jeste pro zajimavost, v Jamijarvi se 1étalo v noci, tedy v noci severske,
pro nas tézko piedstavitelném poloseru. Tteti kolo zacinalo v 2.30 rano,
ongjakém vlivu termiky nemutize byt ani fec.

Oba modely se zachovaly do dnesni doby, jsou vystaveny v Helsinském
muzeu, i kdyz zub ¢asu na nich notné zapracoval, pfedevsim potah se

to bylo za nékolik mésict jinak a za dalSich par zase jinak, je v historii ~ téméf rozpada. Honza Vodicka
b&zné.
> - | - T e s
/ /’ r 18,98 304 I:—___; ) ‘—ﬂ] r
! - . i

5
L o

_‘o'}m ; VISTE DELL'ELICA DA RICAVARSI DA OUE
BLOCCHI DI BALSA i 33246 =450(PAS-
T00 +' SO MM, 820) =
| DIEDRO ALARE OGNI ESTREMITA ALSA DA 1 feata 14
SOLLEVATA DI MM.8S SUL PIANO-
FILO DI GOMMA . SoRAENTIN 1N
ot P PROFIL ACA 6605 Hob e SA DA 3 BALSA MM. 5.3

TRAVERSINI BALSA
MM.25.25

PARTICOLARE DELLA CA-

Mol *
GAMBA ANTERIORE A il
IN ACCIAIO DA 1.5 GANCIO ANTERIORE N il 4 4
ACC'A(D , -
BRIMG TRATTO DI FUSO- e e e f—==p TUBO O1 ]
UERA € mcopzn'ro ACDIAID DA ACCIAIO . &
DALSA DA MM.5 EALOATS R i yJ . ;
VISTA DI FIANCO V!sm o momt: - _ v
T -
. “ " m T -
ol 0 1 _ ;a_ ; ; i | : oy -
1] W i (3 i} pfe— =t - —— e o i
" 4 d i " H 4 i
=il | i | ; i : ; - |
1 i
o A b e E—
I‘i l‘ I | =) e YUTTE LE .,EM'I-N_E_DELLE ALl
! I T "}' ik ettt L Zihe el S | E PIANO ORIZZONTALE

BORDO O'ATIACCO
BaL! 3.5

YRENATURA ALARE DI CENTRO

4205

|
F} | 45x4

S0~
NO N BALSA 04 MM 1 n

"'
|




STRANA 12 ZPRAVODAJ SAM 78 KVETEN-CERVEN

rise na

hovét. Mimo tyckové kluzaky (Luinidk, Vosa a dalsi) vznikly kontrukce

tuzemskeho materialu. Jednim z nich byl i model vétrone KAVKA, ktery vytvorili tehdy znami modelari Jiri Janda a Jiri Smola
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