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Informace z ¢innosti klubu SAM 78

PRIPOMINKY A NAVRHY K SOUTEZNIM PRAVIDLUM KLUBU SAM-78

Moje hlavni a zasadni pfipominka k soucasné ¢innosti klubu SAM-78 je

ta, ze se mi v posledni dobé (po roce 2004) nelibi v RC kategoriich silny

odklon od pivodnich zasad a poslani klubti SAM, t.j. zachovavat historii

v jeji pivodni formé! Jako starému ¢lenovi klubu mi velmi vadi hlavné

zavedeni novych ,elektrickych® kategorii motorovych RC modeld,

povoleni ,elektropohonti i v nékterych starych kategoriich (CRC-

SHOW) a v posledni dobé i snaha nékolika ¢lentt klubu (bohuzel

i nekterych ¢lent vyboru klubu!) ,.elektrifikovat* dokonce i modely na

gumu! Vadi to nejen mné, ale i jinym starym poctivym ,,veteranistim®,

ovsem ne kazdy je to ochoten nebo schopen vefejné kritizovat!

,.Elektrifikace* se déje pod nesmyslnou zaminkou ,,...vzdyt' to délaji

iostatni ,,SAMY...“, tim mysli kluby némecké, italské a americké! To ale

neni z4dny divod k odklonu od ptivodnich vlastnich ideji a zésad, na
jejichz zéklade jsme nas klub SAM-78 budovali od zacatku 90. let!

Slysel jsem také dokonce nazor nékterych ¢Elent klubu ,,...vyvoj
nezastavis ...“! To je ale v historickém modelatfeni absolutni nesmysl!!!
Jak se mize ,vyvijet® HISTORIE, kterd je jednou dana a jasné
zdokumentovana?! Jakykoliv jeji ,,vyvoj“ zavadénim rtznych
»~modernizaci a elektrifikaci pohonti“. se degraduji historické modely na
pouhé ,,pseudo-historické paskvily* a ty by v nasi klubové Einnosti
nemély mit svoje misto!

Elektropohony se samoziejmé v posledni dobé¢ mohutné a uspésné
rozvijeji, je to velky pokrok, ktery modelaftim otvira dfive netusené
moznosti, proto za¢inaji v modelafing pievladat nad jinymi pohony. To je
moc dobfe, nebot pfinasi do modelafeni nové technologie, novou kvalitu
a pritahuje k nému hlavné mladez! Ale v historickych modelech nikdy
nebyly - tim myslim pfed nasim limitnim rokem 1954 - takze je v nasem
klubu nepouzivejme!

Brzo ur¢ité vzniknou nové kluby historickych modelait, které se
budou naopak zase vénovat pouze historii elektropohont. Ty ale musi mit
jiné limitni roky vzniku modelt a jina pravidla!

Pro rok 2009 navrhuji tyto tpravy stavajicich SoutéZnich
pravidel 2006:

l. Zru$it v RC kategoriich veskeré kategorie motorovych modelti
pohanénych elektromotory nebot’ takovy pohon nema u historickych
modeli viibec zadné historické opodstatnéni !!! Lze to jednoduse
provést zrusenim DODATKU Pravidel 2006!

V zadném pripad¢ nepfipoustét zavedeni zamyslené kategorie modeltl
na GUMU pohanénych ELEKTROMOTORY, nebot’ je to z histo-
rického hlediska naprosty nesmysl ! !!

Zadny klub SAM by modely s elektropohony viibec nemél brat na
védomi, nebot’ jejich existence je v naprostém rozporu se zakladnimi
ideami hnuti SAM, t.j. zachovavat historii v jeji co nejvérnéjsi
podobg!

2. Zrusit pohon elektromotory, v kategorii CRC-SHOW, které se tam
zavedly az v roce 2006. Doporucuji také v této kategorii zrusit obrat
,,PTiblizenina pfistani", ktery je uréen specialné pro makety a pfi létani
s historickymi modely. kde se pfistava se zastavenym motorem, je
naprosto nesmyslny.

3. Obnovit kategorie NOSTALGIE, t,j. modelti s rokem vzniku od 1951
do 1956, které byly v Pravidlech 2006 Zdenikem Slapnic¢kou zcela
nesmyslné vypustény! Znamenalo by to opét rozdélit kategorie CV a
CRC nakategorie CV-1 OLD-TIMER a CV-2 NOSTALGIE a CRC-1
OLDTIMER a CRC-2 NOSTALGIE, tak jalo to bylo v Pravidlech
2001. Vétsina klubti SAM ve svéte totiz kategorie NOSTALGIA jiz
delsi dobu zavadi a 1étaji se hlavné v RC modelech (u nas to byla CRC-
2). NOSTALGIA je dokonce i soucasti Pravidel pro ,,Mistrovstvi
Evropy historickych RC modeli”! Nase Pravidla z roku 2001 navrhuji
bud' zachovat. nebo upravit dobu chodu motoru na 18 sec a zavést
zatizeni dle obsahu motoru na 173 g/1 ccm podle Pravidel ME.
Navrhuji také zavést kategorii NOSTALGIA 2,5 ccm, které je celkem
logicka, nebot’ v 50. letech se jiz 1étalo hlavné s motory o obsahu do
2,5cem.

4. Doporucuji opét svést kategorii CRC-VETERAN, nebot’ je o ni mezi
-motorafi" zajem. Pouze by se mohla rozdélit na ,,podkategorie®
A-KABIN a B-PYLON a mohlo by se ,,zjemnit* ureni povolené
doby chodu motoru vypoctené dle hmotnosti modelu na 1 sec na

v

kazdych 500 g hmotnosti), coz by bylo pfesnéjsi a spravedlivéjsi
¢lenéni vuci vahovym rozdilim modeli. Soutézeni v této kategorii je
jednoduché, bez nékterych problém i vyskytujicich se tfeba
v kategorii TEXACO (kontrola skute¢ného mnozstvi paliva v nadrzi
atd.). Doba chodu motoru je jasné urcena a je snadno méfitelna.
Jaromir Pipek, SAM78/28

Pratelé historickych modeli!

Nikoho jisté nepiekvapi, Ze jsme na prahu nového roku 2009. Ze
zacala zima, pada i snih, pfekvapi kaZdorocné jen silni¢ai‘e. Nastava
obdobi nejenom svatecné-vanocni, ale je to i ¢as na opravy a stavbu
novych modeli. Zaujati svym koni¢kem modelari vétSinou neiesi
svétovou finané¢ni Kkrizi, nefesi hadky politiki a vibec celou tuto
komickou situaci nasi spolecnosti. Doufam, Ze vétSina z vas si najde
chvilku k odpocinku a zkusi si precist ve Zpravodaji povidani
o bajetném clovéku profesoru Josefu HoSkovi, ktery zacinal jako
letecky modelaf a v minulosti se 0 ném psalo hodné méalo. Nebo si
muZete precist zajimavou informaci o Sedesatiletém vyro¢i od
udalosti z porazeného Némecka, kde v roce 1948 probéhla akce,
o které se muselo mlcet plné.

Ted’ pripomenu par prozaickych véci - nezapomeiite poslat
sportovnimu referentu co nejdrive vami zamyslené akce SAMu78
vroce 2009 do pripravovaného kalendare a také pokladnikovi klubu
zaslat ¢lensky prispévek (300,- nebo 200,- K¢) na rok 2009.

Pro pfipravovanou a nutnou ipravu SoutéZnich pravidel SAM78 na
roky 2009 a 2010 miiZete zaslat taktéZ sportovnimu referentu nebo
do Zpravodaje vaSe pripominky a navrhy na upravy, ziskané
zkuSenostmi. Velmi zajimavy prispévek poslal ,,do diskuze* Jaromir
Pipek. I ja osobné jsem si dovolil jako adovy ¢len klubu vyslovit po
preéteni Jaromirova prispévku sviij nazor.:

Kdyz tedy zjednodusit stavajici pravidla, které by mély smérovat
zpét k ortodoxné - historickym modeltiim, tak jak byly kdysi stavény
alétany - v dobé jejich vzniku, pro nas rok 1954, museli bychom tedy
zrusit ¢izakazati dalsi:

1. zvétSovanicizmenSovanipivodnich modeli;

2. pouZivat pouze tehdejsi materialy - stavebni, potahové, laky atd.;
3. pouzivat pouze puvodni zpisoby pohonii - myslim zejména

veSkeré spalovaci motorky, co do obsahu, vrtuli, vybavy, paliva
atd. atd. - nikoliv repliky;

4. zrusit bezezbytku pomicky fizeni modeli, které u tehdejSich
modeli nebyly - tedy i determalizatory, ¢asovace a RC soupravy
zvlaste!

5. ridit se pouze tehdejSimi soutéZnimi pravidly, tedy stejné
kategorie, zpusoby startii, ¢asové limity atd.

Myslite si, vy vSichni ostatni, Ze je to viilbec mozné? Protoze, kdyZ

néco korigovat, vyradit, zrusit, tak tedy bez diskriminace vSechno!

To by pak byly modely opravdu ,,historické*, ale pocet ¢lent klubu

SAM, Kktefi by je stavéli a provozovali by urcité nepi‘ekrocil jednu

desitku... moZzna. Tak hezké Vanoce, pratelé a hodné veselého

Silvestra 2008. Vas editor
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Profesor HoSek neznamy...
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V letosnim roce by se dozil
devadesatipéti let prof. dr. ing. @l
Josef Hosek, DrSc., vynikajici
¢eskoslovensky aerodynamik,
vyznaény pedagog, autor mnoha
odbornych védeckych knih
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a Clanku a také dlouholety clen
redakéni rady casopisu Letectvi
akosmonautika.

Témét pétadvacet rokll pracoval
v leteckém primyslu a vyzkumu

- !
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pfevazné ve funkci vedouciho

aerodynamika. Tvofivym a puvodnim zpisobem se podilel na
aerodynamickém feSeni deseti Ceskoslovenskych letadel povaleéné
produkce, z nichz nékteré dosahly svétové urovne. Vzpomenme: XLE-8,
XLE-10,Z-26, L-60. .., pti¢emz tuto fadu ukoncuje L-29 Delfin, za jehoz
aerodynamické feSeni mu byla v roce 1962 udé€lena statni cena K. G. Je
mozno konstatovat, ze prof. HoSek byl vyjimecnou osobnosti pro ¢s.
letectvi, které obohatil o cenné vysledky zejména v oblasti aerodynamiky
nizkych a vysokych rychlosti, konstrukce letadel, mechaniky letu,
letecké statiky, teorie fyzikalni podobnosti, termomechaniky, raketové
techniky, teorie model letadel a balont na teply vzduch. Jako pedagog
nejprve externd piednasel a vedl Ustav hydromechaniky a termo-
mechaniky Vysoké skoly technické v Plzni. Od roku 1967 pusobil jako
adny profesor CVUT v Praze.

Domnivam se, Ze az potud si zasvéceny okruh ¢tenaii piecetl znamé
skute¢nosti o dobé, kdy dr. Hosek byl v leteckém primyslu a vyzkumu
uznavanou autoritou a osobnosti. Jaké vSak byly zacatky jeho
hlubokych znalosti? V jakém prostiedi vyristal a jaky mélo vliv na
jeho dalsivyvoj?

Dostalo se mi té cti, Ze mi byly zapijceny vzacné pamatky na prof. Hoska
- jeho pracovni deniky od r. 1928, kdy mu bylo, jako studentu realky,
15 let. Je to soubor tii rukopisti s celkovym poctem 334 husté psanych
stranek a dalSich pfiloh. Deniky vynikaji systemati¢nosti poznamek
vlastnich 1 ze studované literatury. Zpusob stylizace, zaznamy
o dosazenych experimentdlnich a teoretickych vysledcich zcela
predznamenavaji jeho dalsi védeckou a technickou ¢innost. VétSina
zapist, konstrukénich ndvrht a grafickych vyhodnoceni vypocti je
peclivé zaznamenana tusi. Jiz pfi bézném prolistovani prvniho deniku
jsem uzasl nad systematickou a cilevédomou ¢innosti u vyvojové rady
modeli letadel, u kterych vzdy hledal dalsi moznosti zlepSeni letovych
vlastnosti.

Josef Hosek vyristal prakticky bez rodic¢t, nejprve jako svéfenec ,,Domu
détstvi®, pozdéji péci podplrného legionatského fondu. Po absolvovani
redlky (s vyznameninim) ziistal zcela bez prostfedkd. Zivil se
kondicemi, psanim odbornych ¢lankt a knih o modelech letadel apod.
Pres toto velké pracovni zatizeni Gsp&$né vystudoval Vysokou $kolu
technickou v Brné¢ (1937) ajiz o dva roky pozd¢ji podal svou doktorskou
diserta¢ni praci, kterou v8ak mohl obhajit az po valce. Roku 1937 ziskal
také pilotni diplom. Lze fici, ze celym jeho Zivotem prostupuje ruku
v ruce s hlubokymi védomostmi obrovska houzevnatost a dislednost.
Kdyz v roce 1962 velmi téZce onemocnél a 5 let byl odkazan do nejistoty
vysledki 1éceni, dokazal se upnout k odborné védecké Cinnosti a jesté

vrekonvalescencir. 1966 obhajit disertaéni praci doktora véd - DrSc.
Vratme se v§ak do roku 1928. Tak jako mnohy z nas, zacinal leteckym
modelafstvim. Na Givodni strance jeho prvniho deniku éteme: ,,Aviatika
je snad nejzajimavéjsim oborem technickym; kdo si ji pfiblizi alespon
v pokusech s modely, ten si zamiluje tuto praci. OvSem jest tfeba
s rozumem se obirat modely a nevynakladat zbytecnou namahu k usku-
te¢néni nemoznych napadt. Teprve vhodné volené, promyslené zkousky
pfinaseji pravé vysledky a radostné zadostiuc¢inéni.“ Myslim, Ze obsah
citovaného tvodu méa nezménénou platnost i dnes!

Studiu kazdé problematiky, uvedené v denicich, pfedchéazely peclivé
vypisky z dosazitelné literatury. Z ceskych autorl je asto uvadén ing.
V. Smolaf, DrSc., dale autor ¢i spoluautor uspésné fady letounti ing.
P. Bene$ a dal$i. V deniku nechybi ani Cetné pieklady z literatury
némecké, francouzské a anglické.

Je zajimavé, ze vSechny modely, s nimiz letové experimentoval, byly
vlastni konstrukce s pfedchazejicim kontrolnim pevnostnim
a aerodynamickym vypoctem (n€kdy i kritizovanym jako nadbytecnym -
jak vyplyva z deniku). Aby si ¢tenaf mohl 1épe vytvofit svij nazor
o peclivé praci patnactiletého studenta (1928), vypisuji ¢ast obsahu jedné
z pfemnohych tabulek zpracovavanych vysledkd, tykajicich se pohonu
vrtule modelu gumovym svazkem. Odzkouseno 7 prifezii svazku
a 10 typt vrtuli. Pti kazdé zkousce byl zaznamenan pfedem urceny pocet
otaCek vrtule, odhad vyskového pievyseni modelu a celkovy cas
s dal$imi dopliiujicimi poznamkami. Experimentalni vysledky jsou pro
kazdy model i pro kazdou vrtuli zpracovany pocetné i graficky - vse
nakresleno tu$i. Pfimo charakteristickym pro houzevnaté a dusledné
vysetfovani vlastnosti zkoumaného objektu je nasledujici zapis: ,,Ptisel
jsem k nazoru, Ze je nutno méfit vrtuli v klidu i v pohybu. Proto jsem
béhal celou nedéli s prkénkem s otacejici se vrtuli po pokoji a stopoval
dobu, po kterou motor pracuje. Odchylky byly ale tak znacné, Ze jsem se
rozhodl pokusy opakovat v parku. Jezto jsem mél malo ¢asu, konal jsem
pokusy v poledni piestavce a hlavné vecer, Casto i do ptlnoci.” Kdyz
pokusy byly nadale nepritkazné a odchylky znaéné, je zaznamenano: ,,Po
téchto nezdafenych pokusech rozhodl jsem se sestrojit si metici pomocné
pristroje. Napf. véalec pro automatické zapisovani tahu a momentu
s hodinovym strojkem, automaticky zapisova¢ obratek, umoziujici
odecist v kterékoliv vtefiné pocet vytoCenych obratek. Na celkovém
provedeni jsem pak pracoval jen nékolik mésicti ...*

Podobnym zplsobem je vénovana pozornost studiu profilt. V deniku je
soustiedéna pozornost na fadu Gottingen (422, 527,441, 449,482 ...). Na
zéakladé znalosti aerodynamickych charakteristik jsou posuzovéany letové
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Ukdzka rukopisu s nékresem z jednoho deniku

vlastnosti model letadel a tyto experimentalné odzkouseny.

Podle vysledkd uvedenych a podobnych dalSich zkousek pak stavél
modely, které skute¢né létaly, jak je v deniku i potvrzeno (vCetné
dosazenych casll) pifitomnymi ¢leny modelafského krouzku. Jako
ptiklad zajimavého modelu jsme ofotografovali z jednoho deniku prof.
Hoska planek ,tfimotoraku®, jehoz letové fotografie jsou nerepro-
dukovatelné. Téz pro modely startujici z vodni plochy pfedchazely
podobnym zplsobem realizované ditkladné rozbory tvarovani, velikosti
aumisténi plovaki véetné odkazti na dalsi literaturu.

Zapisky z roku 1932 jsou soustfedény predevsim k poznani principt letd
semen rostlin, v pozd&jsi dobé pak leti hmyzu a ptakt. V Givodu této ¢asti
deniku je poznamenano: ,,Letadlo neni pfimou analogii ptaka; je ji tim
méné, ¢cim rychleji 1éta.“ K prostudovani této problematiky pfedchazejici
vlastnimu Gsudku a zavérim, jsou zaregistrovany desitky odkazti na cizi
literaturu. Naptiklad zapis z 6. 11. 1932 konstatuje poznani, ze na rozdil
od rostlin, kde je stabilita 1étavych semen automaticky dana, je
u zivocichi védomou c¢innosti mozku. Zapis pokracuje rozborem
z letovych a ptistavacich manévri hmyzu i ptakid. Uvedené ¢innosti jsou
rozfazovany, podepfeny ndzornymi obrazky pohybu kiidel a ocasu.
Vypisy a kresby anatomie ptaki dokumentuji vlastni uvahy a rozbory.

f a zkousek

Matematicky jsou zdivodnény nezbytné energetické vydaje pro dlouhé
lety st€hovavych ptakd.

Vroce 1936 pak vysly tiskem prvni pfispévky tiiadvacetiletého J. Hoska,
tykajici se principu letu ptaki, stavby a tvarovani ptacich kiidel, rozboru
fizeni sméru a vySky letu, podrobné tabulkové pichledy plosného
zatizeni kiidel ptakd apod. K témto svym pracem poznamenava:
»Nevim, ¢im to je; pustim-li se do n&jaké prace, pravidelné stfadam si
rizné vypisky a poznamky, coz v celku tvori malou 'literarni jednotku'.
Soucasné se poustim do technického slovnicku - vypisu ruznych hesel
z tyziky, riznych casopistia jiné.“

K problematice letu ptaki se prof. Hosek rad vracel po cely svij Zivot.
I v jeho posledni publikaci tohoto zaméfeni ,,Aplikace teorie fyzikalni
podobnosti na 1étajici Zivogichy* (CSAV 1976) je zfejma navaznost na
poznamky z posledniho deniku z roku 1932.

V okruhu svych spolupracovnikd byl prof. Hosek znam nejen svymi
hlubokymi znalostmi oboru a vSeobecnym piehledem, ale i svou
peclivosti, skromnosti a k sob& pfisnosti. Vyzadoval samostatnost
mySleni a vlastni isudek. Bylo znamo jeho uslovi: ,,Ja nikoho za usi tahat
nebudu.“ Jako ucitel byl velmi korektni a jeho vykladova forma exaktni
a srozumitelna. Technické problémy fesil vzdy dikladné a s koneénou
platnosti.

Pfi vy¢tu vyznamnych ptivodnich praci by
nebylo mozno opomenout prace fesici vztah
mezi soucasnou explozi inzenyrskych

T

a védeckych poznatkli a mezi délkou a me-
todikou inzenyrského studia. K tomu byly
odvozeny ptvodnim zplsobem pfesné
teoretické zavislosti.

Zatimco uvedené deniky byly vice nebo
méné soukromou ¢innosti ze studentskych
let, zasluhovaly by jeho cetné plvodni
prace, majici doposud podobu rukopisu,
vydani a zhodnoceni na pfislusnych
védeckych institucich.

Myslim, Ze nejlépe uzaviu vzpominku na
profesora Josefa Hoska citaci zavéru jeho
posledni knihy: ,Pfiroda je zdrojem

nejdelSich zkuSenosti, souméfitelnou
s dobou geologického vyvoje Zemé. Pfiroda
skvéle vyfesila mnoho problémd, o kterych
¢lovek vi jen velmi malo nebo viibec nic.
Proto ¢lovek ma hledat pro svou védeckou a
technickou praci ucelné vzory, podnéty a
pouceni v nevycerpatelné piirode.*
(Zpracovano z podkladii Ing. Jittho Subrta)
A staleplati - na ptaky jsme kratky!!! KEK
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Volny motorovy model VENUS

Tento soutézni motorak vznikl v roce 1939 na Novém Zélandu. Ma stejné rozpéti jako predchozi model, tj. 1830 mm, pohanén benzinovym motorem,
Jjehoz typ nebyl uveden. Model je prevazné balzové konstrukce. Autor planku i stavby W. B. Mackley volil v tehdejsi dobé obvyklé eliptické tvary kiidel
a kormidel. Za pozornost stoji kolecko na spodni ¢asti smerovky. Modely z Nového Zélandu ¢i Australie nejsou v nasich koncindach docela znamé.
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Volny soutézni vetron kategorie A2 SPINNE 55

Na prvni pohled je zde patrna ruka ,,pana‘ modelare Rudolfa Lindnera. Pivodni SPINNE 54 byl odzkousen na MS 1954 v Dansku. Model byl po
mnoho let vzorem pro napodobitele této progresivni promyslené konstrukce i stavby Rudolfa Lindnera. I dnes je to pohledny stroj na souteze...
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Berlinsky letecky most - 60 let od utajované akce

Letos si pfipominame 60. vyro¢i Berlinského leteckého mostu, ktery byl
tehdy vynucen uzavienim vSech pozemnich komunikaci k zdsobovani
Casti Berlina obsazené americkou, britskou a francouzskou okupacni
armadou. Rusové chtéli timto zplisobem donutit zapadni spojence
k opusténi Berlina tak, aby spadl cely pod sovétské veleni. Stalo se to tii
roky po valce a vztahy mezi byvalymi spojenci se velmi rychle
zhorSovaly a Berlin byl jednim ze spornych bodu, jehoz existenci pod
spravou ¢tyf mocnosti Rusové nechtéli uznat.

Berlinska krize v roce 1948 a s ni spojeny letecky most, ma své
pocatky u sovétského diktatora Josefa Vissarionovi¢e Dzugasviliho,
znamejsiho pod jménem Stalin, ktery se 19. bfezna 1948 sesel s viidci pro
sovétské némecké strany SED, konkrétné pak s Wilhelmem Pieckem.
Ten Stalina varoval pfed blizicim se nebezpe¢im v podobé voleb
naplanovanych na fijen, které by s nejvétsi pravdépodobnosti znamenaly
konec SED a tim i oslabeni vlivu Sovéth nad timto strategicky
vyznamnym sektoroveé rozdélenym meéstem. Jedinym pfijatelnym
feSenim situace by pro sovétskou stranu bylo odstranéni armad
zapadnich vitéznych mocnosti. Tak jako zbytek Némecka, utrpél i Berlin
za valky zna¢né ztraty. Z jeho pfedvale¢nych 4,6 miliond obyvatel
zustalo v kvétnu 1945 pouze 2,8 milionu, zcela bylo zniceno 70% mésta.
Pracovni sila se ztencila na pouhych 28,5 procenta ve srovnani s rokem
1938. Vazn¢ narusen byl primysl, nespolehlivé fungovala doprava,
o zna¢né podlomené zdravi Berlifanti se staralo pfiblizné 2400 Iékart
z puvodniho poc¢tu 6500, ktefi méli v nemocnicich k dispozici 8500 lazek
namisto predvalecnych 33 000. Naprosto nepouzitelny byl méstsky
systém zasobovani pitnou vodou. Berlin samotny byl schopen zajistit
pouhé dv¢ procenta produkttl nezbytnych k pieziti své vlastni populace.
Veskeré zasoby potravin pfitom produkovala ,sovétska™ ¢ast meésta.
V britské zoné prevazovaly podniky tézkého primyslu, ve francouzské
aamerické pak s trochou nadsazky, pouze ptirodni scenérie.

9. biezna si Stalin zavolal ke zvlast naléhavé schiizce marsala
Sokolovského a generala V. Semjonova, politického poradce veleni

“:—"\:\‘Q‘.IH '. i\“g,

e,

Sovétské ozbrojené moci v Némecku. Co se na ni udalo zistava dodnes
zahaleno tajemstvim, avsak je zifejmé, ze diktator na ni nafidil zesilit
represe proti zapadnim spojencim, zejména blokadou Berlina.
12. bfezna obdrzel ministr zahrani¢i Molotov tajnou depesi s planem
,regulace® ptistupu do mésta.

Vse zacalo 25. bfezna 1948 omezenim spojeni Berlina se zapadni ¢asti
Némecka. O pét dni pozdgji velitel sovétské zony marsal Sokolovskij
oznamil dal$i omezeni spojeni mezi zapadni zénou Berlina a casti
Némecka obsazenou zapadnimi spojenci s tim, ze kazdy nakladni vlak
musi mit povoleni sovétského velitele Berlina (pozdéji bylo toto
rozhodnuti roz§ifeno i na osobni dopravu a kazdy i jednotlivy kamion byl
kontrolovan sovétskymi vojaky). Bylo jasné, ze bude nutné véci k behu
zivota v Berliné dodavat letecky, tyto koridory zustaly oteviené. Proto
pfistoupily spojenecké sily k zasobovani zapadniho Berlina ze vzduchu.
Timto tkolem povéiilo veleni 41 letého generdla bombardovaciho
letectva USA Curtise E. LeMaye. Vznikl tak ,Little Lift“, ktery
zabezpecovalo 25 letounti C-47 od 61. Tropp Carrier Wingu, z letecké
zékladny RheinMain. Nejéastéji prepravovaly mléko, vajicka, ovoce
a zeleninu. Dalsi dtlezitou polozku, uhli, zatim dodavaly dv¢ ndkladni
speditérské firmy, ale i tyto dodavky pozdé&ji zajistovala armada. USAFE
tak dopravilo 212 tun nékladu v dubnu, 337 v kvétnu a 193 v prvni puli
cervna. Sovétska KGB méla vynikajici informace o probihajicim
zasobovani a jejim prostiednictvim nebo na jejich poznatcich byl vyvijen
stale vétsi tlak na zapadni spojence. 11. Cervna zavedla sovétska strana
dal§i omezeni, které¢ mélo pfinést dalsi otfes zapadni prestizi. Bchem
dubnové krize, pfesné 5. dubna 1948 blizko berlinského letisté¢ Gatow,
nalétaval sovétsky Jak-3 na anglicky civilni Viking s deseti pasazéry tak,
ze doslo k jeho havarii. Mezi tim dochazi k dal§im provokacim.

20. kvétna zastavuji Sovéti vlaky smeétujici do Berlina a pozaduji
nové dokumenty. Pak mezi 1. a 10. Cervnem docasné zastavuji veskerou
dopravu. 15. ¢ervna uzaviraji most pted Labe. 19. ¢ervna nechavaji
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otevfenu jen jednu Zelezni¢ni trat’ s tim, ze z 12 vlakl povoluji projet jen
sedmi. TentyZz den uplné uzaviraji zeleznicni a automobilovou dopravu.
21. Cervna je zastaven vojensky vlak US Army. Situace se vyhrocuje.
Spojenci maji v Berling jen pét praport s tézkymi zbranémi s minimalni
bojovou hodnotou, zatim co Sovéti maji asi 45 km od Berlina ¢tyfi divize.
Ty jsou vyzbrojeny asi tim nejlepsim, co v tehdejsi tankové technice bylo
k dispozici, sttednimi tanky T-34. O néco 1épe jsou na tom spojenci na
useku letectva. Maji 75 stihacich F-47 Thunderbolt u 85. stihaci skupiny
a 75 stihacich proudovych F-80 Shoting Star, které byly pfeveleny
z karibské oblasti pattici k 36. stihaci skupiné a pak smiSenou
prizkumnou 45. perut’s 21 letouny typt A-25, F-51/F-6 a B-17. K tomu
mélo strategické letectvo k dispozici jednu perut’ bombardéri B-29 na
letisti  Fiirstenfeldbriick v Bavorsku. Mimo USAFE méla RAF
v Némecku 36 lehkych bombardérii u ¢tytech peruti a 96 stihacek ve
vyzbroji Sesti peruti. Francouzi v té dobé byli angazovani v jihovychodni
Asii a tak mohli vy¢lenit jen né€kolik Ju-52 ,, Toucans®. Od 25. ¢ervna
sovetsti vojaci Uplné uzaviraji pozemni i vodni dopravu do Berlina
anedovoluji ani dodavky jidla civilnim osobam. Rusové ¢ekaji, ze Berlin
velmi brzy vyhladovi, Berliflané se vzbouii a mésto tak celé spadne pod
jejich veleni. Vzdyt Berlin v té dobé mél 2 008 943 obyvatel a dale 8973
americkych, 7606 britskych a 6100 francouzskych vojaki. Pfi tom je
stanoveno 1990 kalorii na osobu a den. Jedinda moznost jak zabezpecit
zasobovani je letecky most.

PiSe se 26. Cervna 1948, Berlinsky letecky most zacina. Rusové
kalkuluji s novym Stalingradem, kde bylo nutné zasobit ,,jen* 300 000
némeckych vojakil a ani to se nepovedlo, pficemz v Berlin€ Zije 7x vice
lidi. Jsou si jisti svym Uspéchem. LeMay ma zatim k dispozici jen
60. a 61. Tropp Carrier Group, ke vSemu USAFE planuje snizeni
transportnich skupin ze ¢ty pouze na jednu. Veskery letecky provoz je
smétovan na letiste¢ Tempelhof. V té dobé mé LeMay zminénou 60. a 61.
skupinu na letistich Rhein-Main a Wiesbaden, coz piedstavovalo
90 letount C-47. Uz na pocatku akce ,,Little Lift vznikla mySlenka
nasadit do akce ¢tyfmotorové C-54 (DC-4) a ty skute¢né po tiech
mésicich pfichdzi. Hlavni bfemeno transporti ale nadale spociva na
nezmarech C-47, z nichz mnohé maji za uplynulou valku nalétano vice
jak 2000 hodin a n¢které maji jesté invazni pruhy. Mnoho z nich se navic
musi podrobit 850 hodinové prohlidce, protoze se na nich objevuji
problémy s podvozkem a korozi, k tomu se jesté¢ piidava poskozeni
nakladnich dvefi od neustalého nakladani a vykladani. Jiz za dubnové
krize zada LeMay vice novych modernich letadel, ale ty maji byt
uvolnény az vroce 1949.

Prvninoc, 21. ¢ervna bylo piepraveno Sest tun, 22. ¢ervna jiz 156,42
tuny a pak kazdy den ptiblizné€ 90 tun. Ve pomahal uvést v zivot general
Lucius D. Clay spolu s britskym velitelem Sirem Brianem Robertsonem,
avsak Clay zlstava dosti skepticky a situaci hodnoti z dlouhodobého
hlediska jako té€Zko udrzitelnou. Odpoledne 26. Cervna ziskava Clay
velkého pomocnika v plukovnikovi Franku Howleyovi, veliteli
americké zony Berlina. Ten upozoriiyje, ze je tieba dodat v nejblizsich
dnech mouku a vysoce kalorické jidlo a skute¢né 200 tun mouky je zahy
dodano. Provoz pomalu, ale jisté rostl, avSak vyvstal zde dal§i problém
a tim byla vhodnost letistnich ploch pro starty a pfistani plné nalozenych
letadel. Leti§té Rhein-Main mélo drahu dlouhou 1800 metr( a zpevnéné
stojanky pro taktické stihace. Wiesbaden vzdaleny pfiblizn€ 500 km od
Berlina mél zpevnénou drahu o délce 1650 metrd. Naopak berlinské
méstské letisté Tempelhof mélo drahu polozenou Americany z kovovych
rohozi v délce 1870 metri, spolu s pojizdéci drahou a zpevnénymi
stojankami pro taktické letouny. V britskych rukou se sice nachazelo
mnoho letist' po Luftwaffe, ty ale musely upravit britské kralovské
zenijni utvary. Byly to Wiinstorf, Fassberg, Celle, Schleswigland,
Liibeck a Fuhlesbiittel. Britové zatim v Berlin€ operovali z upraveného
letiste Tegel, kde je polozena také draha z kovovych rostti v délce 1370
metrl a pozdéji i z letiSté Gatow. VSechna opatieni z britské i americké
strany zatim ukazovala, ze Britové mohou zvladnout 750 tun
a Americané pfiblizn¢ 1000 tun denné z vétSi Casti piepravenych
posadkami C-47. LeMay znovu zada o ¢tyfmotorové dopravni C-54
Skymaster. Ministerstvo obrany uz nemtize dal cekat a ptesouva Ctyii
squadrony C-54 z Aljasky, USA, Havaje a karibské oblasti do Némecka.
Do 30. ¢ervna se dodava kolem 450 tun pomoci denné, ale 10. ¢ervence
uz 1500 tun. Prvni C-54 pfilétaji na Rhein-Main 1. ervence a prvni
Skymaster pfistdva na Tempelhofu o 10 hodin pozdé&ji. Jak nartista
provoz C-54, jsou C-47 pomalu stahovany na své domovské zakladny.

Veleni nad leteckym mostem prebird brigadni general Joseph Smith,
velitel z Wiesbadenu a pfechazi pod néj veleni provozu na zékladnach
Rhei-Main a Tempelhof. S pfichodem Skymasterd prudce vzrista
pfepravni vykon. Do 31. Cervence je to 1719,5 tuny dodanych

Americ¢any a 1437 tun dodanych Angliany., tedy dohromady 3 156.5
tuny denné ze 4500 tun, které jsou pozadovany. Soucasné se ukazuje
efektivnost C-54. 122 letounti C-54 dodava denné 1072 tun zatim co 200
starych C-47 je schopno pfepravit 647,1 tun. Do 31. ¢ervence je dodano
69 005,7 tuny, z ¢ehoz 39 971 tun dodali Ameri¢ané a 29 034,7
Anglicané. Britové operuji z letist€¢ Wunstorf. Jiz v ¢ervnu je toto letiste
na pokraji svych odbavovacich moznosti, kdyz z néj neustale operuji
Dakoty 30, 46, 53, 77. a 238. squadrony. 1. ¢ervna pfepravi 31 tun
materidlu, a¢ je krajn€ nepfiznivé pocasi. Pozd&ji, v rdmci operace
»Plainfare” az od 30. ¢ervna do 3. Eervence az 160 tun denné. Uprostied
¢ervence se meéni nazev operace na ,,Carter Paterson®. I zde je jasné, ze
Dakoty jiz nemohou stale se zvySujicim pozadavkium stacit a tak
2. Cervence priléta 47. skupina RAF se svymi ¢tyfmotorovymi letouny
Avro York (dopravni verze Lancasteru) a Hanley Page Hasting (oba
letouny jsou schopny pojmout piiblizné¢ 9 tun nakladu, C-54 kolem
10 tun). Rozdilné letouny u Anglicand si vynucuji pro kazdy typ jinou
vysku pfi letu v koridoru. Pozdégji se u obou zminénych typt projevuji
problémy s podvozky, které nejsou dostatecné dimenzovany na tak velky
pocet startli a pfistani. 27. Cervence se na scéné objevuje dalsi typ -
Lancastrian (pfestavény Lancaster). Civilni Dakoty operuji z Fassbergu
a dale dva Short Hythe (civilni verze Sunderlandu) a H. P. Halton (civilni
verze Halifaxu), spolu s nimi pusobi i jeden B-24 Liberator. Bristol
Freighter sklizel uspéchy diky oteviracimu nosu, kterym §ly nalozit bez
problémi rozmérné naklady az do vahy Ctyt tun. Lancastriany, Haltony
a Avro Tudory byly vétSinou pouzivany k piepravé kapalnych
pohonnych hmot a paliva. Kontrakt s civilnimi spole¢nostmi pfinasi
velké problémy, na které nejsou tyto spolecnosti zafizené a zvyklé.

Uhli tvoii v zim¢& nejvétsi piepravovanou polozku, 2534 tun pro
prumysl a 550 tun pro vytapéni bytd. Pocet C-54 nadale roste - 177
v listopadu, 206 v prosinci a v lednu dosahuji poctu 225. Na tomto
uspéchu ma velky podil otevieni nové drahy na Tempelhofu a otevieni
letisté Tegel. Na Silvestra roku 1948 je dodano pii 526 letech 5120,4 tuny
Ameri¢any a 100,7 tuny dodali Britové. Velkou vdécnost od Berlifiant
sklizi RAF za dodavani tekutych paliv jejich 1étajicimi tankery. Diky
tomu muize kazdy Berlifian pocitat s jidlem v hodnoté 2300 kalorii
a kazda rodina s asi 55 kg uhli, ale zima je tvrda a i tak trpi obyvatelé
Berlina chladem. S potravin nejvice dodavek pfipada na zeleninu,
zvlaste pak na brambory. Problémy jsou s elektfinou, kterou Sovéti také
blokuji. Mnoho Berlifanti s ni muze poditat tak ¢tyfi hodiny denné.
Doprava na silnicich je na 40% a metro na 50% normalniho stavu.
V lednu stoupa piepraveny ndklad na 5547 tun denné, v inoru opét kvuli
pocasi klesa na 5437,2 tuny. OvSem v bfeznu je dosazena pieprava
6327,8 tun a ani jeden letoun se nemusel zpét kvuli nepfiznivym
podminkam vratit na svoji matetskou zakladnu a piepravni vykon stale
stoupd azna 8164,2 tun denné v ¢ervnu 1949.

Tento vykon, kterého se sovétské vedeni zhrozilo a leklo, kdyz
nakonec selhal 1 generdl ,,Zima“, je dovedl k opétovnému jednani. Mezi
15. a 16. dubnem bylo idealni pocasi pro lety, a tak byl ustanoven novy
rekord 12 941 tun pii 1383 letech za 24 hodin. Na leteckém mosté 1éta
v dubnu 1949 154 britskych letadel a 200 americkych C-54. Tento stav
dovoluje zvysit provoz méstské elektrické drahy a je nafta i pro autobusy.
Lidé maji elektfinu az 6 hodin denné. To uz v ¢ervenci stouply dodavky
naneuvefitelny primer 11249 tun denné.

Spojenci a Sovéti nakonec dosahli 4. kvétna 1949 dohody a blokada byla
12. kvétna 1949 zrusena. Sovéti ale délaji obstrukce dal. Chtéji, aby
vlaky byly tazeny jen ruskymi lokomotivami, zakazuji na dalnicich
provoz némeckych aut, odmitaji lodni dopravu. 20. kvétna vstupuje
kontrolovat Zeleznice. Doprava je opét ochromena a dochazi ke krvavé
konfrontaci mezi stavkujicimi a stdvkokazy, podporovanymi Sovéty.
Clay, Robertson a Koenig zatim udrzuji letecky most, aby zajistili pro
vSechny piipady dostate¢né zasoby v Berliné. VSe se ale pomalu
uklidiiuje a 28. Cervence dava prezident Truman souhlas k ukonéeni celé
akce. A tak pomalu provoz klesa, az je k 1. fijnu 1949 cely letecky most
ukonéen. Posledni let provedl z letist¢ Rhein-Main 30. zafi trochu
symbolicky Capt. Harry D. Immel, §éfpilot 61. Tropp Carrier Group,
ktery pii zahajeni operace ,,Vittles“ provedl jeden z prvnich lett. Berlin
Airlift - Operation Vittles, jak byl nazyvan, skoncil po dramatickych
15 mesicich a prokazal obrovské mnoznosti letecké techniky pii
mirovych transportech do ohrozenych oblasti. Pro letecké sily USA
a RAF to byla nejvétsi operace tohoto druhu v jejich historii a jeji uspéch
byl obrovskym zadostiu¢inénim pro vsechny, ktefi tuto operaci tak
brilantné vedli nebo se ji zGicastnili.

(Z materiali Ing. M. Cvrkala a J. Riedla)
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Scorpion nebo Answer?

Zcela silvestrovsky, coz neni u Anglicanii vyjimkou, si zaZertoval Roger Gedge, kdyz zacinal koncem padesatych let pouzivat RC soupravy. Aby uSetril
¢as na stavbu modelii, pouzival k instalaci RC souprav ruzné zbytky starsich modelui. Vznikaly tak hybridy, naprosto neidentifikovatelné. Tento ma
benzinovy motor OHLSON, kde byly radiem rizeny otacky a dale pak smérovka - tedy jednokandal ze dvou historickych modelii. Takze nejen u nds...
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