ZPRAVODAJ
SAM 78

CLENU KLUBU HISTORICKYCH MODELU LETADEL A MOTORU SAM 78

v

C. 2 /2008 (BREZEN-DUBEN) WWW.SAM78.CZ ROCNIK XVIII., CISLO 100

)
THE socerY S TIon: Mo\)EL‘L\xs

S>>
annny
N

Informace z ¢innosti klubu SAM 78

Stavebni planky

90. leté vyroci vzniku ceskoslovenského letectva
Odborné ¢lanky

Nastup modelarii pred soutézi na modeldrském letisti v Kyjich u Prahy v nedéli 9. zari 1945. Byla to jedna z prvnich povalecnych soutézi, poradanych
SK Aero Praha za velké uicasti modelari, divakii i cestnych hostii a funkcionarit obnoveného modelarského odboru CNA.

Vitez soutéze v kategorii modelii s benzinovym motorem FrantiSek
Horecky z Ostrozské Nové Vsi na modelarské soutézi v Kunovicich
Zdarily start soutézniho vétroné na zavodech v Kyjich 9. zari 1945. 26. srpna 1945.
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S vyroc¢imi a jubilei se roztrhl pytel...
Vazeni pratelé, historici!
S potésenim mohu konstatovat, ze nas Zpravodaj zacal drzet krok s rozvojem informacnich médii, diky Petru HoSkovi, ktery provadi distribuci po
internetu vSem, kteri si tuto formu odbéru predplatili. Ostatni clenové, kteri zaplatili ¢lensky prispévek na rok 2008 budou nadale dostavat Zpravodaj
postou. Jiz toto cislo Zpravodaje bylo zaslano pouze tém, kteri pokladnikovi klubu Vitovi Lacinovi zaplatili. A uz jsme se dostali k prvnimu jubileu -
timto ¢. 2., roku 2008 dovr$ujeme prvni stovku vydanych isel naseho Zpravodaje SAM 78! Jisté si Feknete - nic zvlastniho! Ale uznejte, Ze to je prece
jenom urcité vyroci. Zpravodaj vychdzi s malymi disproporcemi jiz skoro osmnact let. Chtel bych touto cestou srdecné podékovat viem, kteri kdykoliv
v minulosti prispéli k jeho realizaci, kteri poskytli velmi cenné podklady, rady a pomocnou ruku i ve chvilich horsich a zlych... Nechtél bych rikat, Ze nas
casopis byl, je a bude nécim vyjimecnym. Marnd slava, zistava vSak jedinym hmatatelnym pojitkem mezi modelari - historiky. Doufejme vsichni
spolecné, Ze tak bude i naddle, s Vasi vydatnou ucasti. Editor

Pokracujme v pripominani si jubileji dale. V letosnim roce oslavili sedmdesatku Miroslav Potiicek (unor 2008), Zdenék Fejk (brezen 2008),
Ing. Jaroslav Drnec (duben 2008), Anton Hockicko (duben 2008). Vsem co nejsrdecnéji prejeme hodné zdravi, dobré pohody a neutuchajici
modelarskou potenci do dalsich let. Vybor klubu SAM 78

Mezi dalsi vyznamnd jubilea, kterd budeme v letosnim roce vzpominat patii neuvéfiteiné devadesitileté vyrocivzniku Ceskoslovenského letectva, jak
vojenského tak civilniho i sportovniho. Je nepochybné, ze nedilnou soucasti veskerého letectvi bylo i letecké modelarstvi, které se v mnoha pripadech
vyznamnych objevii a poznatkii primo podilelo na jejich vzniku. Nejinak tomu bylo i mezi nasimi modelari, kdy mnozi z nich pokracovali dale
v aviatické ¢innosti jako piloti, konstruktéri ¢i odbornici na stavbu letadel, navigaci, meteorologii a dalsi profese, které s letectvim souvisi. V kratkych
prispévcich o historii, které jsou na dalsich strankdch si pripomeneme toto nastavajici vyznamné vyroci... Editor

VYROBA
STAVEBNIC
HISTORICKYCH
MODELU

classicmodels@seznam.cz
www.classicmodels.wz.cz

Nejnoveéjsim vyrobkem firmy je pohledny gumak se sympatickym nazvem
Red Rumpus z roku 1944, ktery uz v soucasné dob¢é obohatil vyrobni
sortiment stavebnic historickych modela s elektropohonem.

SOUTEZE

»HoFicaci soutézili*
Mezi prvnimi, kteti zahajili soutézni klani patii jisté soutéz historickych
modelti v Hoficich. 5. dubna 2008 se sesli piiznivci volnych historickych
modeltt na tradi¢ni soutézi za velmi piijemného pocasi v poctu
14 Gcastnikid a 17 modelt. Vyjmenujme alesponl nékteré — Vita Lacina
privezl p&kné Kan& od Radka Cizka, Lad’a Horék zajimavou A2 Martana
od Zdenka Rasky. Novinkou byl i jeho ARC Delfin. Zden¢k Hanacek
s Termikusem — velmi letitym, se silné¢ opravovanym potahem vsak
predvedl vynikajici termické lety. V kategorii gumakt byl novinkou
Gollywock Jirky Bucka i jednoduchy Cloud Tramp Honzy Vodicky, ale
i znamy Moskyt — 3. Skoda, Ze tentokrat Venda Rejchrt mél mnoho
starosti se zalétavanim a nakonec ani nesouté¢zil... Chtél bych za hoticaky
podékovat v§em, kteti ptijeli i z daleka a nenechali nas o samot¢ a téSime
se na dalsi soutézni kolo. Jarda Vrabec
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Vysledkova listina

rok vzniku ¢as

1954 270sec
1950 268 sec
1953 130sec
1952 118 sec
1939 334 sec
1954 180 sec
1954 270 sec
1945 141 sec
1938 100 sec
1946 400 sec
1954 332sec
1954 320sec
1953 284 sec
1953 153 sec

Pof¥. Jméno Adresa Model
Kategorie BV-1 }

1. Jifi Bucek Hofice Cizek-Popelaf
2. Jan Vodicka Odolena Voda Moskyt-3 Cizek
3. Milan Drnec RosiceuBrna Groqugnol

4. Milan Drnec RosiceuBrna Spacek
Kategorie BV-2

1. Jifi Buéek Hoftice Gollywock
Kategorie BV-3

1. JanVodicka Odolena Voda Cloud Tramp
Kateforie AV-1

1. MilanDrnec RosiceuBrna TI-FI-PA

2. Ing.Ivan Sebanek Me¢lnik Slavik

3. Ondra Vachuska Hoftice Benedek
Kategorie AV-2

1. Zden¢k Hanacek Jesenik Termikus

2. Ladislav Horak Hotice Martan-Raska Z.
3. Jaroslav Vrabec Hofice Sova-Rak C.

4. Jifi Bucek Hotice Vlastni

5. JanKypta Moravska Ttebova Mala Plostka
Kategorie AV-3 y

1. Vitézslav Lacina RosiceuBrna Kéng-CizekR.
Kategorie ARC 5

1. Ladislav Horak Hofice Delfin-Cizek R.
2. Ing.IvanSebanek Meélnik Astrachan

1948 370sec

1949 345 sec
1946 202 sec

KAPITOLY Z HISTORIE
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Z publikace o-letectvi od historikii Jifiho Rajlicha
a Jirtho Sehnala uvadim kratky vybér udalosti,
které umoznily vznik Ceskoslovenského letectva
v prvnich letech existence nové republiky...

Prvopocatky ceskoslovenského letectva je nutno hledat v dobach
1. svétové valky, kdy letci Ceské narodnosti bojovali jak v fadach
leteckych sil stati Dohody, tak pfedevsim na strané Centralnich mocnosti.
Ceskoslovenské legie, po&etné dobrovolnické utvary bojujici na strang
Dohody ve Francii, Italii a pfedevs§im v Rusku, tedy jednotky oficidlné
jesté neexistujiciho Ceskoslovenska, mély byt i zdkladem budouciho &s.
letectva. Z mnoha diivodu se tak vSak nestalo; zaklady tak polozili hlavné
Cetni pfislusnici letectva Rakousko-Uherské monarchie (K.u.K.
Luftfahrtruppen).

K prvnimu pokusu tvofit samostatnou ¢s. leteckou jednotku v ramci legii
doslo ve Francii. Naturalizovany Francouz, mjr. Milan Rastislav Stefénik,
ktery roku 1915 bojoval jako letec na zapadni a srbské fronté, planoval
ustavent ,,slovanské eskadrilly*.

Piestoze ke zfizeni a uplatnéni letecké jednotky v ramci ¢s. legii v Italii
byly pfiznivé podminky, pro liknavost a urcitou nedavéru italského
veleni k ustaveni Cs. letecké jednotky v Italii nedosSlo. Pouze asi

90 let vzniku Ceskoslovenského letectvi 1918-2008

15 letctim, ptevazné zajatciim nebo dezertérim z rakousko-uherského
letectva, bylo umoznéno pieskoleni na italskou leteckou techniku. Do
bojovych akci vSak nezasahli. Vlastni ¢s. letecké jednotky se podatilo
zformovat pouze v Rusku, kde byly ¢s. legie nejpocetnéjsi. V lednu 1918
vznikl v Kyjevé 1. letecky oddil. Vlastni ¢eskoslovenské letectvo bylo
zformovano takika soufasné s vyhlaSenim samostatnosti
Ceskoslovenska. U jeho kolébky stali Gesti piislusnici letectva zanikajici
habsburské monarchie. Pocatky nového letectva vSak byly velmi
skromné a svizelné. Na uzemi nové vzniklého ¢eskoslovenského statu
toho po byvalé K.u.K. Luftfahrtruppen opravdu pfili§ mnoho nezbylo
zéklady, tak jako tomu bylo u jinych druhd zbrani. Ceskoslovenské
letectvo tedy muselo byt budovano od samych zakladu.

Velka ¢ast z témét 500 Ceskych (ptipadné slovenskych) letct, slouzicich
za 1. svétové valky v rakousko-uherském letectvu se po valce vracela
domu a dala se k dispozici vznikajicim €s. ozbrojenym silam. Do jejich
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CtyFi vpznamni muzi z mnoha pracovnikii naseho letectvi zacinali jako letecti modeldri. Klukovsky zdjem se zménil po studiich ve skutecnou tviwréi
pracivletectvi. Zleva Alois Smolik, Miroslav Hajn, Antonin Husnik a Pavel Benes se sesli na Kbelském letisti na podzim roku 1923.

Cela se postavil kpt. Jindfich Kostrba, eso rakousko-uherského letectva,
ktery se koncem valky zapojil do domaciho odboje. Dnem 30. 10. 1918
byl pod jeho velenim ustaven v Praze Letecky sbor ¢s. armady.

Podstatné horsi nezli personalni vSak byla materidlni situace, nebot’
Letecky sbor zpocatku postradal jak letisté, tak predevsim letouny.
V Praze existovala jen mala leteckd opravna Al-Ma v HoleSovicich
s materialem uskladnénym v prostorach Starého vystavisté. Nalézala se
tam fada pfevazné neupotfebitelnych letount, které si tu nechala
opravovat. K.u.K. Luftfahrtruppen. Z nich vSak byly zakratko
uschopnény dva letouny Brandenburg C.I. a v téZe dobé¢ priletély do
Prahy z Rakouska také dalsi dva Brandenburgy B.I. Prvnim letistém se
stala improvizovana plocha ve Strasnicich, ktera vSak fungovala jen
kratce.

Dalsi letecky material byl ziskan diky ozbrojené vypravé na letisti
v Chebu (3lo o jediné letiité na izemi nové vzniklého Ceskoslovenska,
avSak Cs. autority v Némci osidleném pohrani¢i zpocatku nemohly
uplatnit svou spravu), kde za valky sidlila 16. nahradni letecka setnina
(Flek 16) a ustavoval se tam i letecky park (Flep), a v Plané
u Maridnskych Lazni, kde se rovnéz nachazel letecky park. Veskery
letecky material byl svazen na Staré Vystavisté v Praze, kde byl zfizen
Letecky arzenal. Tak se u Leteckého sboru nachéazela piepestra mozaika
strojii jako dédictvi po rakousko-uherském letectvu. Slo jak o stroje
Brandenburg B.I a CI, Phonix C.I, Oeffag C.II, Phomoc D II, Aviatik C.I
a D.I Berg, Anatra DS Anasal, DFW B.I, LVG C.VI, Fokker B.I a dalsi.
Vzhledem k naprosté zastaralosti a zalostnému technickému stavu téchto
strojit jich bylo pouzitelnych jen malo. Cést z nich viak poslouzila k
vyzbrojeni prvnich dvou leteckych setnin, které se ucastnily boji na
Slovensku a na Tésinsku.

Dalsi stroje se Letecky sbor snazil ziskat z porazené¢ho Némecka
a Rakouska, které se prebytecnych letountt zbavovaly hluboko pod
cenou. Tak se do Ceskoslovenska dostaly dalsi letouny Brandenburg B.1
a C.I, Albatrosy C.II, Rumplery C.VI Rubild, LFG Roland D.VIb aj.
Velka cast dalsich objednavek vsak realizovana nebyla a to pfedevsim
v disledku odmitavého postoje Francie, kterd nelibé nesla vyzbrojovani
Leteckého sboru ¢s. armady jinou nezli francouzskou technikou. Proto,
aby udrzela Ceskoslovensko ve své zavislosti na odbérech své vyzbroje,
projevila svou ,,velkorysost“ tim, Ze v letech 1919-1920 Ceskoslovensku
ze svych vale¢nych prebytkli darovala celkem 115 letount, z toho 50
stihac¢ek Spad S.VIIC.1/S.XIIIC.1, 50 pozorovacich Salmsond Sal 2 A.2
a 15 zastaralych bombardovacich Voisind Voi 10 BN.2. Technicky stav
téchto stroju byl nevalny vzhledem k jejich vale¢nému opotiebeni
a naslednému dlouhému skladovani pod Sirym nebem. Z téchto divoda
byla doba uZivani téchto letount v Ceskoslovensku pomérné kratka.

Jiz nedlouho po svém vzniku musela mlada republika a jeji dosud
prevazné improvizované letecké sily projit svym kitem ohném. Letci jej
prodélali na Slovensku v bojich proti Mad’arsku, usilujiciho o revizi

hranic a na T¢Sinsku, o néz byl s Polskem veden rovnéz pohrani¢ni spor.
Do bojti se postupné zapojily tfi letecké jednotky.

Prvofadym cilem CSR bylo vojenské zajisténi jihoslovenské hranice.
Zdatilo se to diky zasahu domacich dobrovolnickych jednotek, jakoz
i diky bojovému vystoupeni armadniho sboru ¢s. legii z Italie. Boji se
ucastnilai 1. letecka setnina, zformovana v listopadu 1918 v Maraticich
u Uherského Hradisté. Letouny Brandenburg C.I podnikaly odtud
prizkumné lety nad jiznim Slovenskem az do tinora 1919, kdy ¢s.
jednotky obsadily hranici po celéjeji délce.

V té dobé¢ se vSak vyostiily spory o TéSinsko, o néz na ¢s. stran¢ vedle
domacich jednotek bojovaly hlavné ¢s. legie z Francie. Proto se 1. letecka
setnina v lednu 1919 pfesunula z Maratic do Hrabové u Moravské
Ostravy. Odtud jeji letouny - po jednom Brandenburgu C.I a Aviatiku D.I
,Berg® - podnikaly prizkumné lety nad polskymi pozicemi. Tyto akce
setnina provadéla do biezna 1919, kdy zde boje utichly.

Ovsem tehdy vzniklo nové ohnisko napéti opét na Slovensku, kam zacala
v dubnu 1919 pronikat armada Madarské republiky rad. Proto se
1. letecka setnina pfesunula v témze mésici z Hrabové do Kosic, odkud
vykondvala prizkumy na vychodnim tseku fronty. O mésic pozdéji se
setnina s letouny Brandenburg C.1 a Lloyd C.V odsunula na zapadni tisek
fronty do Pezinku, kde jeji ikoly vzrostly rovnéz o bombardovaci nalety.
Akce se zastavila az v ¢ervnu 1919 po ukonceni nepiatelstvi. Zminéna

President T. G. Masaryk a tehdejsi ministr narodni obrany Udrzal na
konich prinavstéve letisté ve Kbelich v cervau 1922.
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jednotka byla v KoSicich vystfidana 2. leteckou setninou, zformovanou
v unoru 1919 v Kunéicich pro akce na Tésinsku. Z Kuncic se presunula
do Presova, ale pro nevhodnost tamniho terénu se musela pfesunout do
Kosic. Zde méla k dispozici dva stroje Brandenburg C.I a jeden Nieuport
N.17 C.1, s nimz do Kosic dezertoval ukrajinsky pilot. Na vychodnim
useku fronty podnikala 2. leteckd setnina pfevazné prizkumné,
bombardovaci a bitevni akce a to az do ¢ervna 1919. Tteti jednotkou,
ktera se na Ceskoslovenské stran¢ u¢astnila konfliktu, byla francouzska
eskadrilla Bre 590 se smiSenym ¢s.-francouzskym personalem. Ptiletéla
do CSR s francouzskou vojenskou misi v dubnu 1919 a jejim ptivodnim
ukolem bylo spolupracovat pfi organizaci ¢s. letectva. Po kratkém
pobytu v Praze se pfesunula do Vajnor a poc¢atkem Cervna se pfipojila
k bombardovacim a pruizkumnym akcim 1. letecké setniny. Po skonceni
bojt Francouzi na Slovensku zistali a organizovali zde vychodni ¢ast ¢s.
letectva. Vyzbroj eskadrilly Bre 590, t.j. dvanact Brégeuti Bré XIV A.2
a dva Spady S.XlIt C.1, ¢s. vlada odkoupila a v lednu 1920 se z ni stala
6. letecka setnina.

Zastaralé nebo technicky nevyhovujici letouny uzité na ¢eskoslovenské
stran¢ pusobily letctim nejednu obtiz, na rozdil od Mad’ar(, ktefi nasadili
kvalitngjsi a vykonnéjsi techniku, jako byly naptiklad stihaci Fokkery
D.VII (jeden z nich byl za boji ukofistén). Madafi se vSak bojum
vyhybali a proto intenzita vzdusnych boji méla dosti daleko do ostrosti
,psich souboji*, znamych ze zdpadniho bojiste.

S pribyvajicimi letouny i personalem se mohlo ptistoupit k budovani
dalsich leteckych jednotek. Nekteré setniny, vzniklé v pocatcich
Leteckého sboru, postupné zanikaly a nebo se staly podkladem pro
formovani dalsich jednotek, které pak utvotily pevny zaklad ¢s. letectva.
Dnem 30. 10. 1919 se z Leteckého sboru stalo Velitelstvi cesko-
slovenského vzduchoplavectva, v jehoz cele stali zpocatku Francouzi.
Mezi¢lankem mezi timto velitelstvim a rostoucim poctem leteckych
setnin se staly Letecké skupiny, jimz byly pfimo podiizeny setniny
v jednotlivych zemich. Letecké skuping Cechy, kterd byla ustavena
21.5. 1920, podléhaly 4. a 8. setnina, Letecké skupiné Morava, vzniklé
k 1.1.1921, byly podiizeny 3., 5. a 9. setnina. Na Slovensku
a Podkarpatské Rusi vznikla 1.1.1920 Letecka skupina disponujici
s ohledem na napéti v tamni oblasti nejvétsim poctem jednotek, ato 1.,2.,
6. a 7. setninou. Tato skupina byla jiz k 1.4.1920 oznacena jako Letecky
pluk 1 s velitelstvim nejprve v Bratislavé a zahy v Nitfe.

Svou definitivni podobu dostalo ¢s. letectvo v souvislosti s unifikaci celé
¢s. armady a s prechodem na plukovni systém v druhé poloviné téhoz
roku. Letecky pluk 1 (od roku 1930 nesl ¢estny nazev ,,T. G. Masaryka“)
se sidlem v Praze vznikl 20. 10. 1920.

Nebylo by spravné, abychom v souvislosti s letectvem vojenskym

vynechaliipocatky naseho letectvi civilniho. Je k tomu totiz fada dtivodti.

Nase sportovni letectvi bylo jedinou leteckou slozkou, ktera méla své
tradice sahajici jiz hluboko pfed prvni svétovou valku. V té dobé
v Cechach vzniklo n&kolik stfedisek leteckého déni (Pardubice, Plzei,
Praha aj.). Dne 24.9.1913 byla po nékolika neuspésnych pokusech
o slouceni zalozena prvni organizace, Aviaticky krouzek, pulsobici
zakratko pod nazvem Cesky aviaticky klub, sidlici v Praze. Jeho nad&jn&
se rozvijejici Cinnost vSak pferuSilo vypuknuti 1. svétové valky.
Nedlouho po jejim skonceni, roku 1919, zacal vsak pod stejnym nazvem
ptisobit znovu, roku 1923 byl piejmenovan na Ceskoslovensky aeroklub
a o rok pozdg&ji na Aeroklub Republiky Ceskoslovenské (ARCS). Tato
organizace se stala reprezentantem naSeho sportovniho letectvi na
mezinarodnim poli.

Postupné se na ¢s. izemi zvolna tvofily samostatné aerokluby, které se
pak roku 1935 spojily jako autonomni jednotky v ARCS. Ve sledovaném
obdobi jich vsak existovalo jen nékolik. V prvni fadé to byl nas nejstarsi,
Zapadocesky aviaticky klub (pozdgji aeroklub) v Plzni, Moravsky
aviaticky klub v Brné a némeckéa mensina méla svtij Verband Deutsche
Flieger in der CSR se sidlem v Praze. Teprve pozdgji se zformovaly dal3i.
Zpocatku se musely spokojit s valeCnymi vyslouzilci v podobé
Brandenburgt B.I a C.I, Albatrosy B.II a D.II, v nékterych ptipadech
jesté starSimi "dédecky". Pokud se tyka leteckych soutézi, v dobach
kréatce po 1. svétové valce se povétSinou jednalo hlavné o duely mezi
vojenskymi a tovarnimi piloty.

V této souvislosti je jesté tfeba se zminit o dalsi letecké organizaci,
zaméfené svym poslanim na $irSi vrstvy obyvatelstva. Jednalo se
0 Masarykiv letecky fond (MLF), zalozeny roku 1922 a o Ctyfi roky
pozdgji prepracovany na Masarykovu leteckou ligu (MLL). Ta
popularizovala letectvi mezi Sirokou vetejnosti, poradala prednasky,
péstovala na Skolach modelaistvi a pozdeji i organizovala letecky vycvik.
Jejivelky vyznam vSak vynikl az ve tficatych letech.

Vznik civilni dopravy v Ceskoslovensku je tésné spjat s &s. vojenskym

letectvem. Zpo&atku spojeni CSR s dalsimi zem&mi obstaravala
predevsim Francouzsko-rumunska letecko dopravni spolecnost (Societé
Franco-Roumanie de Navigation Aérienne), pfejmenovana roku 1925 na
Compagnie Internationale de la Navigation Aérienne (CIDNA). V letech
1920-1921 ziidila linky Pafiz - Strasbourg - Praha - Varava, Paiiz -
Strasbourg - Praha - Budapest' - Bukurest’ - Cafihrad a Praha - Vide -
Budapest’ - Bukurest'. Pozd¢&ji nase uzemi s ostatnimi evropskymi staty
spojily i dalsi spolec¢nosti.

U nas v letech 1920-1921 vznikla cela fada soukromych leteckych
spole¢nosti, ale provozovani letecké dopravy bylo u nich jen
prilezitostné. Jednalo se ptedev$im o spole¢nosti Ikarus (feditel Otto
Jindra), Falco (Dr. Zden¢k Lhota), Aero-Lloyd (Richard Harabus),
spolek Bohemia (Rudolf Polanecky) a dalsi. Provozovaly hlavné
vyhlidkové lety, leteckou reklamu, ukazky akrobacie a dalsi produkce;
dopravu osob, zbozi a posty jen pfilezitostné. Také ony pouzivaly
vétsinou prestarlé valecné stroje jako napf. Brandenburgy C.I, Phonixy
C.IaD.II, Albatrosy D.II ¢i Ansalda SVA 9.

Dne 2.5.1922 se Ikarus a Falco slou¢ily v jedinou Ceskoslovenskou
leteckou akciovou spoleénost (CsLAS), v jejimz &ele stanul pozdgji
znamy pilot Dr. Zdengk Lhota. Zamérem CsLAS bylo ziizeni linek
z Prahy do Vidné, Drazd’an a Berlina, ale z fady divoda spolecnost
zanikla. Planované linky nakonec pfevzala Francouzsko-rumunska
spole¢nost.

Po zaniku CsLAS se ministerstva narodni obrany a vefejnych praci
dohodly na ztizeni Vojenského dopravniho oddilu, ktery zah4jil zkuSebni,
tzv. postovni lety 1.3.1923 v ramci zkoumani nejvyhodnéjsich podminek
pro zavedeni pravidelné civilni letecké dopravy na trati Praha - Bratislava
- Kosice - Uzhorod a zpét. Spravovani dvéma ministerstvy trvalo do
6.10.1923, kdy se z oddilu utvorfily civilni Ceskoslovenské statni
aerolinie (CSA), jejichz prvnim feditelem se stal Karel Huppner.
Programem CSA bylo ziizeni nejprve vnitrostatnich, pozdéji i zahra-
niénich linek. Zahajovaci let se uskutecnil 29.10.1923 dvéma letouny
Aero A-14. Prvni z nich, na trati Praha - Vajnory, pilotoval Karel
Brabenec, druhy, v opa¢ném sméru, Josef Cinibulk. Linie Praha -
Bratislava (Vajnory) byla 5.5.1924 prodlouzena do KoSic a pozdé&ji
pribyly idalsi spoje.

Pokud se tyka prvniho letadlového parku CSA, §lo piedevsim o nam jiz
znama Aera A-14, ktera v poctu 17 kusii postupné vojenské letectvo
predalo CSA. Oproti ptivodni vojenské verzi bylo deset z nich upraveno
pro dopravu jednoho cestujiciho a nakladu posty, zbylych sedm mohlo
nést cestujici dva. Slouzily az do roku 1927. Dalsimi letouny, které staly
u zrodu CSA, byly limuziny Aero A-10, prvni dopravni letouny &s.
konstrukce, jichz vzniklo celkem pét kusu Pivodné byly objednany
zaniklou spole¢nosti CSLAS, ale &tyfi z nich prebraly CSA. Dva z nich
mohly nést étyfi, zbylé dva pét cestujicich. Slouzily u CSA jen do roku
1924.

Tento strucny vybér z prehledu o vzniku naseho letectvi pokracuje
v bohatém popisu vSech udalosti v nejriiznéjsich publikacich, které jsou
v soucasné dobeé na trhu. Na zaver bych chtél pripomenout, Ze
u veskerého aviatického déni byli viceméné pritomni letecti modelari.
Diikazem toho jsou i oba ndsledujici ¢lanky o nezmérné touze po
skutecném létani... KEK

B TR

- anade s T
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P

Znamy letecky nadSenec, konstruktér a pilot Ing. Otto Haller sedi za
Fizenim svého stroje Bohemia-BS5 pred hangdrem na plzeniském letisti.
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Od modelu ke skute¢nému létajicimu kridlu

Rozpéti 8,00 m

Délka 4,50 m

Vyska 1,25 m

Nosné plocha 15,00 m2
Vzletova hmotnost 150 kg
Klouzavost 1:15

Znamy publicista, modelar, konstruktér a redaktor Petr Kolman
zaznamenal autentickou zpovéd stavitelii unikatniho létajictho kridla:
Kdyz jsem byl pied necelym Cctvrtstoletim clenem Letecko-
modelafského klubu Letna, tak jsem mél tu Cest, Ze instruktory nam délali
takové modelaiské osobnosti jakymi byli panové Vladimir Prochdzka
a Bedfich Grund. A praveé nestor 1étani na Letné, pan Grund, nam ¢asto
zajimaveé vypravél o létajicich samokiidlech s neobvyklym profilem
ktidla, ktery vymyslel pan Frantisek Kofrofi. Re¢ byla povétsinou
o modelech, ale obc¢as padla zminka i o opravdovém samoktidle, které
snad mé¢lo uskute¢nit nékolik letd. Touha poznat tento, podle popisu,
bezesporu zajimavy kluzak mi vydrzela po celou tu dlouhou dobu a az
pred nedavnem jsem shodou okolnosti ziskal kontakt na pana Karla
Deyla, jednoho z hlavnich staviteli tohoto kluzaku. Pti setkani si pan
Deyl, dodnes znamy varietni umélec, ktery i v sedmasedmdesati letech
stale plny energie, rad zavzpominal na dobu vzdalenou jiz témét Sedesat
let.

,»S létanim jsem zacinal hned po valce. V roce 1945 mé navstivil pan
Karel Rodovsky, znamy plachtaf, ktery m¢l feznicky obchod na Letné.
N¢jak se dozvédél, ze spolené s bratrem modelafime ve skladku
bubenecského obchodu nasich rodict. Veédel také, ze Casto navstévujeme
vrakovis$té na Ruzyni, a tak nam nabidl, zda bychom nechtéli u letadel
vice pracovat.

Doslova nas tak ,nalanafil do leteckych dilen na Maninach, kde se
provadély opravy kluzak pro Cesky nérodni aeroklub. Séfem dilen byl
pan Pesta, konstruktér firmy Letov, a vedoucim pak pan Tlaskal, znamy
predvalecny stavitel a opravai kluzaku MLL. Nabidka nds samoziejmé
nadchla a zacali jsme vypomahat pfi opravach kluzakt. Do dilen na
Maniny jsme chodili vzdy az po praci a samozifejm¢ bez naroku na
odménu. Asi po dvou 1étech ndm bylo séfem dilny sdéleno, ze za to, jak
tam vypomahame a plné se praci vénujeme, nam umozni zadarmo
absolvovat plachtaisky vycvik. Ten jsme uskutecnili na prazském letisti
Tocna, kde jsme postupné prosli vycvikem A i B. Stale jsme v§ak méli
touhu postavit nd$ vysnény kluzak s netradi¢nim profilem. Ten vymyslel
znamy letensky modelat Frantisek Kofron. Kdyz v parku pozoroval lety
ptakd, tak si v§iml, ze péra na odtokové hrané jejich kiidla neustale jemné
kmitaji, ¢imz za nimi musi vznikat rozvifeny vzduch, ktery asi stabilizuje
jejich let. Navrhl proto zaktiveny vlastni autostabilni profil se stejnou

tloustkou v celé své délce, jehoz odtokova hrana byla zaoblena a vzniklé
vifeni vytvarelo aerodynamickou brzdu. S timto profilem pak postavil
model samokiidla o rozpéti 80 cm. Kdyz vidél, ze model 1ét4, tak planek
zdvojnasobil a postavil samokiidlo o rozpéti 160 cm. Tak vzniklo na
Letné jesté nékolik dalSich modeld, z nichz nékteré byly pohanény
motorem. S mym bratrem, ktery v té dobé jiz také na Letné modelafil, se
domluvili, ze po valce postavi skute¢né samokitidlo s rozpétim osm metra.
V sedmadtyticatém roce tedy konecné piisel Cas k realizaci piivodnich
plantt a po dohodé s panem PeStou a doslova vSeumélcem panem
Tlaskalem nam byla umoznéna stavba v prostorach dilen na Maninach.
Bratr byl v té dob& absolventem Stfedni Skoly automobilni a letecké
v Mladé Boleslavi, proto se postaral o vykresovou dokumentaci aja jsem
stavbu financoval. Material v letecké kvalité jsme zakoupili v karlinské
prodejné U Zubra. Se stavbou nam jesté pomahal kamarad Miroslav
Kaucky, se kterym jsem se ucil u firmy Josef a Jan Fri¢ové - tovarna na
jemnou mechaniku a optiku na Vinohradech. Doma v Bubenc¢i jsme méli
prkno s hiebickovou Sablonou a na ném jsme spoleéné s Kauckym kazdy
den po odpolednich lepili zebra. Jeden den jsme Zebro slepili a druhy den
jsme jej otoCili a piilepili vyklizky zase z druhé strany. Touto
-modelatskou* technologii jsme vzdy po dvou dnech méli hotové jedno
zebro. Ostatni rozmérnéjsi dily se jiz stavély v dilné pod Libenskym

'd‘ﬂ'ﬂé CNA nz Hmhinv\‘%
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Jaroslav Dey

mostem v Praze na Maninach. Kfidlo o rozpéti osm metrtt mélo piedni
i zadni odtokovou hranu potazenou pieklizkou. Na odtokové hrané byla
umisténa kiidélka a blize k trupu pak stejné velka vyskova kormidla.
Trupova gondola byla postavena véetné piistavaci lyze a sedacky podle
pland na predni ¢ast kluzédku SK-38 Komar, na ni pak plynule navazovala
svisla ocasni plocha. Veskeré spoje byly lepeny jak némeckym kofistnim
Kauritem, tak Umacolem, proti vlhkosti se vSe separovalo kopalovym
lakem. Abychom m¢li jistotu, tak jsme pevnost lepenych spojti nechali
ozkouset ve VLU v Praze-Letianech. Cely kluzék pak byl nalakovan
koristnim Zlutozelenym lakem dovezenym ze skladti v Hodkovicich.
Novotou zéfici kluzék oznaceny K-D-K Jenda byl na sklonku I1éta 1947
pfipraven k zalétani. Protoze jsem mél za sebou jiz vycvik na kluzacich,
tak jsem délal ,,zalétavaciho pilota. Nejdiive jsme 1étali na To¢né na
gumicuku, a potom jsme pfesli na svah Lada, ktery svym prevysenim
umoziioval delsi lety, pfi kterych bylo mozné uskutecnit i ,,esicka®,
celkem jsme tak uskutecnili sedmdesat startd. To se vSak jiz blizila zima
roku 1947, kterd nam ptekazila dalsi 1étani. Nez zima ptesla, pfiSel
Vitézny tnor 1948, po kterém byl vyhlasen Gplny zékaz létani. Nas
kluzak byl spole¢né s dal$imi sportovnimi letadly zapecetén v hangaru na
Tocné. V té dobé jsem jiz zacal délat muziku, bratr mél také své
povinnosti a tak jsme kluzak nechali v hangaru. Udajné byl nékdy kolem
roku 1950 spélen, nebot’ nemél nikdy uskute¢nénou imatrikulaci. Je
zajimavé, ze piiblizn¢ v té dobé Ing. Berlinga z Ministerstva dopravy
kontaktoval mého bratra s zadosti, jestli bychom tento unikatni kluzak
opét nepostavili. V té dob¢ jsme se jiz kazdy vénovali svému zaméstnani,
které nas zivilo. Ja jsem zacinal pravidelné vystupovat ve varieté a bratr

Karel Deyl

pracoval ve VLU, pozdé&ji pak plnych 38 let pracoval na ruzyiiském letisti.
U létani s kluzaky tak ztistal pouze kamarad Kaucky, ktery v Nesvacilech
udélal zkousku C a dal se vénoval plachtatskému sportu®.

Na zavér snad jesté dodam, ze kluzak v nedavné dobé zaujal také pana
Mezeru z plachtatského Old timer klubu, ktery nechal zajimavy profil
propocitat na moderni vypocetni technice. Vysledek ve struénosti znél:
..kluzak by létal, ale zcela urcité¢ by nedosahoval dobrych pieletovych
vysledku, spise by ve vzduchu ,stal“.... Jak je vidét, modelaiskych
praktik pan Kofron dosahl pouze svym citem a bez dlouhych vypocti
toho, co tolik obdivoval u ptakd.

Pfed neddvnem opustil nase fady dlouholety ¢len pan Alois MiSko z Brna-Bystree, ve véku nedozitych 75 let. Byl €lenem naseho klubu
jiz jako starsi a zkuSeny modelaf. Zachovejme si v mysli na jeho osobu ptijemnou vzpominku. Cest jeho pamatce.

Vybor klubu SAM 78




STRANA 8

ZPRAVODAJ SAM 78 BREZEN-DUBEN

Touha po 1étani byla silnéjSi nez strach

Mezi predvalenymi modelati byla pocetna skupina téch, kterym
nestacilo stavit a 1état s leteckymi modely. Pies riziko, které hrozilo hned
od poc¢atku okupace, mnozi pfemysleli a konstruovali 1étajici aparaty pro
svoji potfebu. Mezi takovéto houzevnaté a pracovité modelaie patiil
itehdejsi student realného gymnasia Jan Kaucky z Prahy-Letné.
V danych moznostech se rozhodl, Ze sestavi jednoduchy zavésny kluzak.
Stavbu zacal na podzim roku 1943. Opatfil si potfebny material
a pracoval na ném v byté svych rodi¢t, coz samo o sob¢ bylo v té dobé
znacné riziko. A také se to stalo — neéktery z dobrakt sousedti udal Jendu

Kauckého gestapu a to promptné zasahlo, zatim jenom piisnym zékazem.
Pokracoval vsak tajné dal a 15. cervence 1945 provedl prvni zalétavaci
zkousky se svym zavésnym kluzakem. Dvouplosny kluzak, rozpéti
6,4 metri a vaze 35 kg byl potazen platnem a vyztuzem vypinacimi lanky.
Pieprava kluzaku byla provadéna na voziku, tazeného vlastni silou ¢i
kolem. Pfilozené snimky dokazuji tispésné, 1 kdyz kratkodobé lety.
Kluzak nemél zadné pohyblivé ¢asti a fidil se pouze prekladanim polohy
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STAVEBNIi PLANKY
NEMECKY REKORDNI MODEL,

s benzinovym motorem Kratzsch F 10E, ktery je velmi popularni v némecky mluvicich zemich. Popis modeluje v casopise Mlady letec rocnik 9- 1938.
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ELICA 1N ACERD DI 380mm D1 DIAMETES
RIBATTADILL
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455 |}

BAIGNETTA VERTICALE W DURALLUMINIG

1
LE DUE SEMIALI SONG FISBNTE ALLA PINNA PER MEZID DI UNA

predchozich cislech diskutovali. Benzinovy motor v origindlu Uragano S.E5 mél obsah 7,5 ccm. Blizsi informace budou jisté k

Soutezni motorovy model, na prvni pohled elegantnich tvarii a proporci, celobalzové konstrukce Itala Silveria vznikl v roce 1947.
dispoziciu italskych kolegii.

Mohl by byt inspiraci pri vybéru do kategore Texaco. Zajimavy na ném je pou

S.V.23 West Wind

|

RUGTE DIAM. 85 mm.
N BALGA CON UNANIMA
IN COMPENSATO D1 2wm

INCIDENZA ALARE A + 3°
DELLG STABILIZZATORE
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STRATUS - vykonny soutéZni vétron,

ktery zkonstruoval pied Sedesati lety polsky modelar Pawel Elsztein. Model smisené konstrukce létal iispésné jak na svahu, takv termice. Pékny, ze?
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WALT GOOD’S RADIO CONTROL WINNER

Jeden z prvnich americkych radiem rizenych motorovych modelii, ktery vzniklv roce 1938. Konstruoval John Pond (prevzato ze Spravodaje SAM 119).
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www.sam78.cz

RYBAK Jaroslav (SAM 01) - prezident klubu - kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677, jarda.rybak@jiex.cz
LACINA Vitézslav (SAM 26) - pokladnik klubu - Husova 1051, 665 01 ROSICE u Brna, tel. 607 912 090
JUDr. SLAPNICKA Zdenék (SAM 256) - sportovni referent - Na Sadce 193, 149 00 PRAHA 4, tel. 272 926 206, 603 434 467, slapnicka.zde@quick.cz
METZ Richard (SAM 101) - ¢len vyboru - Milady Horakové 2065, 272 01 KLADNO 2, tel. 312 681 457, 603 473 955, richard.metz@seznam.cz
KAHANEK Emil (SAM 02) - editor ZPRAVODAIJE - Jilemnického 52, 742 21 KOPRIVNICE, tel. 604 172 238, emil. kahanek@centrum.cz
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