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Zdaøilý start soutìžního vìtronì na závodech v Kyjích 9. záøí 1945.

Vítìz soutìže v kategorii modelù s benzínovým motorem František 
Horecký z Ostrožské Nové Vsi na modeláøské soutìži v Kunovicích 
26. srpna 1945.

Nástup modeláøù pøed soutìží na modeláøském letišti v Kyjích u Prahy v nedìli 9. záøí 1945. Byla to jedna z prvních pováleèných soutìží, poøádaných 
SK Aero Praha za velké úèasti modeláøù, divákù i èestných hostù a funkcionáøù obnoveného modeláøského odboru ÈNA.

Informace z èinnosti klubu SAM 78
Stavební plánky
90. leté výroèí vzniku èeskoslovenského letectva
Odborné èlánky
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Informace z èinnosti klubu SAM 78

Vážení pøátelé, historici!
S potìšením mohu konstatovat, že náš Zpravodaj zaèal držet krok s rozvojem informaèních médií, díky Petru Hoškovi, který provádí distribuci po 
internetu všem, kteøí si tuto formu odbìru pøedplatili. Ostatní èlenové, kteøí zaplatili èlenský pøíspìvek na rok 2008 budou nadále dostávat Zpravodaj 
poštou. Již toto èíslo Zpravodaje bylo zasláno pouze tìm, kteøí pokladníkovi klubu Ví�ovi Lacinovi zaplatili. A už jsme se dostali k prvnímu jubileu - 
tímto è. 2., roku 2008 dovršujeme první stovku vydaných èísel našeho Zpravodaje SAM 78! Jistì si øeknete - nic zvláštního! Ale uznejte, že to je pøece 
jenom urèité výroèí. Zpravodaj vychází s malými disproporcemi již skoro osmnáct let. Chtìl bych touto cestou srdeènì podìkovat všem, kteøí kdykoliv 
v minulosti pøispìli k jeho realizaci, kteøí poskytli velmi cenné podklady, rady a pomocnou ruku i ve chvílích horších a zlých... Nechtìl bych øíkat, že náš 
èasopis byl, je a bude nìèím výjimeèným. Marná sláva, zùstává však jediným hmatatelným pojítkem mezi modeláøi - historiky. Doufejme všichni 
spoleènì, že tak bude i nadále, s Vaší vydatnou úèastí.                                                                                                                                             Editor

S výroèími a jubilei se roztrhl pytel...

VÝROBA
STAVEBNIC
HISTORICKÝCH 
MODELÙ

classicmodels@seznam.cz
www.classicmodels.wz.cz

Pokraèujme v pøipomínání si jubilejí dále. V letošním roce oslavili sedmdesátku Miroslav Potùèek (únor 2008), Zdenìk Fejk (bøezen 2008), 
Ing. Jaroslav Drnec (duben 2008), Anton Hockicko (duben 2008). Všem co nejsrdeènìji pøejeme hodnì zdraví, dobré pohody a neutuchající 
modeláøskou potenci do dalších let.                                                                                                                                              Výbor klubu SAM 78

Mezi další významná jubilea, která budeme v letošním roce vzpomínat patøí neuvìøitelné devadesátileté výroèí vzniku Èeskoslovenského letectva, jak 
vojenského tak civilního i sportovního. Je nepochybné, že nedílnou souèástí veškerého letectví bylo i letecké modeláøství, které se v mnoha pøípadech 
významných objevù a poznatkù pøímo podílelo na jejich vzniku. Nejinak tomu bylo i mezi našimi modeláøi, kdy mnozí z nich pokraèovali dále 
v aviatické èinnosti jako piloti, konstruktéøi èi odborníci na stavbu letadel, navigací, meteorologii a další profese, které s letectvím souvisí. V krátkých 
pøíspìvcích o historii, které jsou na dalších stránkách si pøipomeneme toto nastávající významné výroèí...                                                            Editor

Mezi prvními, kteøí zahájili soutìžní klání patøí jistì soutìž historických 
modelù v Hoøicích. 5. dubna 2008 se sešli pøíznivci volných historických 
modelù na tradièní soutìži za velmi pøíjemného poèasí v poètu 
14 úèastníkù a 17 modelù. Vyjmenujme alespoò nìkteré – Ví�a Lacina 
pøivezl pìkné Kánì od Radka Èížka, Láïa Horák zajímavou A2 Mar�ana 
od Zdenka Rašky. Novinkou byl i jeho ARC Delfín. Zdenìk Hanáèek 
s Termikusem – velmi letitým, se silnì opravovaným potahem však 
pøedvedl vynikající termické lety. V kategorii gumákù byl novinkou 
Gollywock Jirky Buèka i jednoduchý Cloud Tramp Honzy Vodièky, ale 
i známý Moskyt – 3. Škoda, že tentokrát Venda Rejchrt mìl mnoho 
starostí se zalétáváním a nakonec ani nesoutìžil... Chtìl bych za hoøièáky 
podìkovat všem, kteøí pøijeli i z daleka a nenechali nás o samotì a tìšíme 
se na další soutìžní kolo.                                                       Jarda Vrabec

„Hoøièáci soutìžili“

SOUTÌŽE

Nejnovìjším výrobkem firmy je pohledný gumák se sympatickým názvem 
Red Rumpus z roku 1944, který už v souèasné dobì obohatil výrobní 
sortiment stavebnic historických modelù s elektropohonem.
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Poø.  Jméno Adresa Model             rok vzniku èas
Kategorie BV-1
1. Jiøí Buèek Hoøice Èížek-Popeláø 1954 270 sec
2. Jan Vodièka Odolena Voda Moskyt-3 Èížek 1950 268 sec
3. Milan Drnec Rosice u Brna Groqugnol 1953 130 sec
4. Milan Drnec Rosice u Brna Špaèek 1952 118 sec

Kategorie BV-2
1. Jiøí Buèek Hoøice Gollywock 1939 334 sec

Kategorie BV-3
1. Jan Vodièka Odolena Voda Cloud Tramp 1954 180 sec

Kateforie AV-1
1. Milan Drnec Rosice u Brna TI-FI-PA 1954 270 sec
2. Ing. Ivan Šebánek Mìlník Slavík 1945 141 sec
3. Ondra Vachuška Hoøice Benedek 1938 100 sec

Kategorie AV-2
1. Zdenìk Hanáèek Jeseník Termikus 1946 400 sec
2. Ladislav Horák Hoøice Mar�an-Raška Z. 1954 332 sec
3. Jaroslav Vrabec Hoøice Sova-Rak È. 1954 320 sec
4. Jiøí Buèek Hoøice Vlastní 1953 284 sec
5. Jan Kypta Moravská Tøebová Malá Ploš�ka 1953 153 sec

Kategorie AV-3
1. Vítìzslav Lacina Rosice u Brna Kánì-Èížek R. 1948 370 sec

Kategorie ARC
1. Ladislav Horák Hoøice Delfín-Èížek R. 1949 345 sec
2. Ing. Ivan Šebánek Mìlník Astrachán 1946 202 sec

Výsledková listina

K A P I T O L Y Z H I S T O R I E

Prvopoèátky èeskoslovenského letectva je nutno hledat v dobách 15 letcùm, pøevážnì zajatcùm nebo dezertérùm z rakousko-uherského 
1. svìtové války, kdy letci èeské národnosti bojovali jak v øadách letectva, bylo umožnìno pøeškolení na italskou leteckou techniku. Do 
leteckých sil státù Dohody, tak pøedevším na stranì Centrálních mocností. bojových akcí však nezasáhli. Vlastní ès. letecké jednotky se podaøilo 
Èeskoslovenské legie, poèetné dobrovolnické útvary bojující na stranì zformovat pouze v Rusku, kde byly ès. legie nejpoèetnìjší. V lednu 1918 
Dohody ve Francii, Itálii a pøedevším v Rusku, tedy jednotky oficiálnì vznikl v Kyjevì 1. letecký oddíl. Vlastní èeskoslovenské letectvo bylo 
ještì neexistujícího Èeskoslovenska, mìly být i základem budoucího ès. zformováno takøka souèasnì s vyhlášením samostatnosti 
letectva. Z mnoha dùvodù se tak však nestalo; základy tak položili hlavnì Èeskoslovenska. U jeho kolébky stáli èeští pøíslušníci letectva zanikající 
èetní pøíslušníci letectva Rakousko-Uherské monarchie (K.u.K. habsburské monarchie. Poèátky nového letectva však byly velmi 
Luftfahrtruppen). skromné a svízelné. Na území novì vzniklého èeskoslovenského státu 
K prvnímu pokusu tvoøit samostatnou ès. leteckou jednotku v rámci legií toho po bývalé K.u.K. Luftfahrtruppen opravdu pøíliš mnoho nezbylo 
došlo ve Francii. Naturalizovaný Francouz, mjr. Milan Rastislav Štefánik, a nepøicházelo tedy v úvahu, aby se navázalo na døívìjší organizaèní 
který roku 1915 bojoval jako letec na západní a srbské frontì, plánoval základy, tak jako tomu bylo u jiných druhù zbraní. Èeskoslovenské 
ustavení „slovanské eskadrilly“. letectvo tedy muselo být budováno od samých základù.
Pøestože ke zøízení a uplatnìní letecké jednotky v rámci ès. legií v Itálii Velká èást z témìø 500 èeských (pøípadnì slovenských) letcù, sloužících 
byly pøíznivé podmínky, pro liknavost a urèitou nedùvìru italského za 1. svìtové války v rakousko-uherském letectvu se po válce vracela 
velení k ustavení ès. letecké jednotky v Itálii nedošlo. Pouze asi domù a dala se k dispozici vznikajícím ès. ozbrojeným silám. Do jejich 

90 let vzniku Èeskoslovenského letectví  1918-2008

Z publikace o letectví od historikù Jiøího Rajlicha 
a Jiøího Sehnala uvádím krátký výbìr událostí, 
které umožnily vznik Èeskoslovenského letectva 
v prvních letech existence nové republiky...
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èela se postavil kpt. Jindøich Kostrba, eso rakousko-uherského letectva, hranic a na Tìšínsku, o nìž byl s Polskem veden rovnìž pohranièní spor. 
který se koncem války zapojil do domácího odboje. Dnem 30. 10. 1918 Do bojù se postupnì zapojily tøi letecké jednotky.
byl pod jeho velením ustaven v Praze Letecký sbor ès. armády. Prvoøadým cílem ÈSR bylo vojenské zajištìní jihoslovenské hranice. 
Podstatnì horší nežli personální však byla materiální situace, nebo� Zdaøilo se to díky zásahu domácích dobrovolnických jednotek, jakož 
Letecký sbor zpoèátku postrádal jak letištì, tak pøedevším letouny. i díky bojovému vystoupení armádního sboru ès. legií z Itálie. Bojù se 
V Praze existovala jen malá letecká opravna Al-Ma v Holešovicích úèastnila i 1. letecká setnina, zformovaná v listopadu 1918 v Maøaticích 
s materiálem uskladnìným v prostorách Starého výstavištì. Nalézala se u Uherského Hradištì. Letouny Brandenburg C.I podnikaly odtud 
tam øada pøevážnì neupotøebitelných letounù, které si tu nechala prùzkumné lety nad jižním Slovenskem až do února 1919, kdy ès. 
opravovat. K.u.K. Luftfahrtruppen. Z nich však byly zakrátko jednotky obsadily hranici po celé její délce.
uschopnìny dva letouny Brandenburg C.I. a v téže dobì pøiletìly do V té dobì se však vyostøily spory o Tìšínsko, o nìž na ès. stranì vedle 
Prahy z Rakouska také další dva Brandenburgy B.I. Prvním letištìm se domácích jednotek bojovaly hlavnì ès. legie z Francie. Proto se 1. letecká 
stala improvizovaná plocha ve Strašnicích, která však fungovala jen setnina v lednu 1919 pøesunula z Maøatic do Hrabové u Moravské 
krátce. Ostravy. Odtud její letouny - po jednom Brandenburgu C.I a Aviatiku D.I 
Další letecký materiál byl získán díky ozbrojené výpravì na letišti „Berg“ - podnikaly prùzkumné lety nad polskými pozicemi. Tyto akce 
v Chebu (šlo o jediné letištì na území novì vzniklého Èeskoslovenska, setnina provádìla do bøezna 1919, kdy zde boje utichly.
avšak ès. autority v Nìmci osídleném pohranièí zpoèátku nemohly Ovšem tehdy vzniklo nové ohnisko napìtí opìt na Slovensku, kam zaèala 
uplatnit svou správu), kde za války sídlila 16. náhradní letecká setnina v dubnu 1919 pronikat armáda Maïarské republiky rad. Proto se 
(Flek 16) a ustavoval se tam i letecký park (Flep), a v Plané 1. letecká setnina pøesunula v témže mìsíci z Hrabové do Košic, odkud 
u Mariánských Lázní, kde se rovnìž nacházel letecký park. Veškerý vykonávala prùzkumy na východním úseku fronty. O mìsíc pozdìji se 
letecký materiál byl svážen na Staré Výstavištì v Praze, kde byl zøízen setnina s letouny Brandenburg C.1 a Lloyd C.V odsunula na západní úsek 
Letecký arzenál. Tak se u Leteckého sboru nacházela pøepestrá mozaika fronty do Pezinku, kde její úkoly vzrostly rovnìž o bombardovací nálety. 
strojù jako dìdictví po rakousko-uherském letectvu. Šlo jak o stroje Akce se zastavila až v èervnu 1919 po ukonèení nepøátelství. Zmínìná 
Brandenburg B.I a CI, Phönix C.I, Oeffag C.II, Phömoc D II, Aviatik C.I 
a D.I Berg, Anatra DS Anasal, DFW B.I, LVG C.VI, Fokker B.I a další. 
Vzhledem k naprosté zastaralosti a žalostnému technickému stavu tìchto 
strojù jich bylo použitelných jen málo. Èást z nich však posloužila k 
vyzbrojení prvních dvou leteckých setnin, které se úèastnily bojù na 
Slovensku a na Tìšínsku.
Další stroje se Letecký sbor snažil získat z poraženého Nìmecka 
a Rakouska, které se pøebyteèných letounù zbavovaly hluboko pod 
cenou. Tak se do Èeskoslovenska dostaly další letouny Brandenburg B.1 
a C.I, Albatrosy C.II, Rumplery C.VI Rubild, LFG Roland D.Vlb aj. 
Velká èást dalších objednávek však realizována nebyla a to pøedevším 
v dùsledku odmítavého postoje Francie, která nelibì nesla vyzbrojování 
Leteckého sboru ès. armády jinou nežli francouzskou technikou. Proto, 
aby udržela Èeskoslovensko ve své závislosti na odbìrech své výzbroje, 
projevila svou „velkorysost“ tím, že v letech 1919-1920 Èeskoslovensku 
ze svých váleèných pøebytkù darovala celkem 115 letounù, z toho 50 
stíhaèek Spad S.VIIC.1/S.XIIIC.1, 50 pozorovacích Salmsonù Sal 2 A.2 
a 15 zastaralých bombardovacích Voisinù Voi 10 BN.2. Technický stav 
tìchto strojù byl nevalný vzhledem k jejich váleènému opotøebení 
a následnému dlouhému skladování pod širým nebem. Z tìchto dùvodù 
byla doba užívání tìchto letounù v Èeskoslovensku pomìrnì krátká.
Již nedlouho po svém vzniku musela mladá republika a její dosud 
pøevážnì improvizované letecké síly projít svým køtem ohnìm. Letci jej 
prodìlali na Slovensku v bojích proti Maïarsku, usilujícího o revizi 

Ètyøi významní muži z mnoha pracovníkù našeho letectví zaèínali jako leteètí modeláøi. Klukovský zájem se zmìnil po studiích ve skuteènou tvùrèí 
práci v letectví. Zleva Alois Šmolík, Miroslav Hajn, Antonín Husník a Pavel Beneš se sešli na Kbelském letišti na podzim roku 1923.

President T. G. Masaryk a tehdejší ministr národní obrany Udržal na 
koních pøi návštìvì letištì ve Kbelích v èervnu 1922.
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jednotka byla v Košicích vystøídána 2. leteckou setninou, zformovanou letectvem. Zpoèátku spojení ÈSR s dalšími zemìmi obstarávala 
v únoru 1919 v Kunèicích pro akce na Tìšínsku. Z Kunèic se pøesunula pøedevším Francouzsko-rumunská letecko dopravní spoleènost (Societé 
do Prešova, ale pro nevhodnost tamního terénu se musela pøesunout do Franco-Roumanie de Navigation Aérienne), pøejmenovaná roku 1925 na 
Košic. Zde mìla k dispozici dva stroje Brandenburg C.I a jeden Nieuport Compagnie Internationale de la Navigation Aérienne (CIDNA). V letech 
N.17 C.1, s nímž do Košic dezertoval ukrajinský pilot. Na východním 1920-1921 zøídila linky Paøíž - Štrasbourg - Praha - Varšava, Paøíž - 
úseku fronty podnikala 2. letecká setnina pøevážné prùzkumné, Štrasbourg - Praha - Budapeš� - Bukureš� - Caøihrad a Praha - Vídeò - 
bombardovací a bitevní akce a to až do èervna 1919. Tøetí jednotkou, Budapeš� - Bukureš�. Pozdìji naše území s ostatními evropskými státy 
která se na èeskoslovenské stranì úèastnila konfliktu, byla francouzská spojily i další spoleènosti.
eskadrilla Bre 590 se smíšeným ès.-francouzským personálem. Pøiletìla U nás v letech 1920-1921 vznikla celá øada soukromých leteckých 
do ÈSR s francouzskou vojenskou misí v dubnu 1919 a jejím pùvodním spoleèností, ale provozování letecké dopravy bylo u nich jen 
úkolem bylo spolupracovat pøi organizaci ès. letectva. Po krátkém pøíležitostné. Jednalo se pøedevším o spoleènosti Ikarus (øeditel Otto 
pobytu v Praze se pøesunula do Vajnor a poèátkem èervna se pøipojila Jindra), Falco (Dr. Zdenìk Lhota), Aero-Lloyd (Richard Harabus), 
k bombardovacím a prùzkumným akcím 1. letecké setniny. Po skonèení spolek Bohemia (Rudolf Polanecký) a další. Provozovaly hlavnì 
bojù Francouzi na Slovensku zùstali a organizovali zde východní èást ès. vyhlídkové lety, leteckou reklamu, ukázky akrobacie a další produkce; 
letectva. Výzbroj eskadrilly Bre 590, t.j. dvanáct Brégeutù Bré XIV A.2 dopravu osob, zboží a pošty jen pøíležitostnì. Také ony používaly 
a dva Spady S.Xllt C.l, ès. vláda odkoupila a v lednu 1920 se z ní stala vìtšinou pøestárlé váleèné stroje jako napø. Brandenburgy C.I, Phönixy 
6. letecká setnina. C.I a D.II, Albatrosy D.II èi Ansalda SVA 9.
Zastaralé nebo technicky nevyhovující letouny užité na èeskoslovenské Dne 2.5.1922 se Ikarus a Falco slouèily v jedinou Èeskoslovenskou 
stranì pùsobily letcùm nejednu obtíž, na rozdíl od Maïarù, kteøí nasadili leteckou akciovou spoleènost (ÈsLAS), v jejímž èele stanul pozdìji 
kvalitnìjší a výkonnìjší techniku, jako byly napøíklad stíhací Fokkery známý pilot Dr. Zdenìk Lhota. Zámìrem ÈsLAS bylo zøízení linek 
D.VII (jeden z nich byl za bojù ukoøistìn). Maïaøi se však bojùm z Prahy do Vídnì, Drážïan a Berlína, ale z øady dùvodù spoleènost 
vyhýbali a proto intenzita vzdušných bojù mìla dosti daleko do ostrostí zanikla. Plánované linky nakonec pøevzala Francouzsko-rumunská 
„psích soubojù“, známých ze západního bojištì. spoleènost.
S pøibývajícími letouny i personálem se mohlo pøistoupit k budování Po zániku ÈsLAS se ministerstva národní obrany a veøejných prací 
dalších leteckých jednotek. Nìkteré setniny, vzniklé v poèátcích dohodly na zøízení Vojenského dopravního oddílu, který zahájil zkušební, 
Leteckého sboru, postupné zanikaly a nebo se staly podkladem pro tzv. poštovní lety 1.3.1923 v rámci zkoumání nejvýhodnìjších podmínek 
formování dalších jednotek, které pak utvoøily pevný základ ès. letectva. pro zavedení pravidelné civilní letecké dopravy na trati Praha - Bratislava 
Dnem 30. 10. 1919 se z Leteckého sboru stalo Velitelství èesko- - Košice - Užhorod a zpìt. Spravování dvìma ministerstvy trvalo do 
slovenského vzduchoplavectva, v jehož èele stáli zpoèátku Francouzi. 6.10.1923, kdy se z oddílu utvoøily civilní Èeskoslovenské státní 
Mezièlánkem mezi tímto velitelstvím a rostoucím poètem leteckých aerolinie (ÈSA), jejichž prvním øeditelem se stal Karel Huppner. 
setnin se staly Letecké skupiny, jimž byly pøímo podøízeny setniny Programem ÈSA bylo zøízení nejprve vnitrostátních, pozdìji i zahra-
v jednotlivých zemích. Letecké skupinì Èechy, která byla ustavena nièních linek. Zahajovací let se uskuteènil 29.10.1923 dvìma letouny 
21. 5. 1920, podléhaly 4. a 8. setnina, Letecké skupinì Morava, vzniklé Aero A-14. První z nich, na trati Praha - Vajnory, pilotoval Karel 
k 1.1.1921, byly podøízeny 3., 5. a 9. setnina. Na Slovensku Brabenec, druhý, v opaèném smìru, Josef Cinibulk. Linie Praha - 
a Podkarpatské Rusi vznikla 1.1.1920 Letecká skupina disponující Bratislava (Vajnory) byla 5.5.1924 prodloužena do Košic a pozdìji 
s ohledem na napìtí v tamní oblasti nejvìtším poètem jednotek, a to 1., 2., pøibyly i další spoje.
6. a 7. setninou. Tato skupina byla již k 1.4.1920 oznaèena jako Letecký Pokud se týká prvního letadlového parku ÈSA, šlo pøedevším o nám již 
pluk 1 s velitelstvím nejprve v Bratislavì a záhy v Nitøe. známá Aera A-14, která v poètu 17 kusù postupnì vojenské letectvo 
Svou definitivní podobu dostalo ès. letectvo v souvislosti s unifikací celé pøedalo ÈSA. Oproti pùvodní vojenské verzi bylo deset z nich upraveno 
ès. armády a s pøechodem na plukovní systém v druhé polovinì téhož pro dopravu jednoho cestujícího a nákladu pošty, zbylých sedm mohlo 
roku. Letecký pluk 1 (od roku 1930 nesl èestný název „T. G. Masaryka“) nést cestující dva. Sloužily až do roku 1927. Dalšími letouny, které stály 
se sídlem v Praze vznikl 20. 10. 1920. u zrodu ÈSA, byly limuzíny Aero A-10, první dopravní letouny ès. 
Nebylo by správné, abychom v souvislosti s letectvem vojenským konstrukce, jichž vzniklo celkem pìt kusù. Pùvodnì byly objednány 
vynechali i poèátky našeho letectví civilního. Je k tomu totiž øada dùvodù. zaniklou spoleèností ÈsLAS, ale ètyøi z nich pøebraly ÈSA. Dva z nich 
Naše sportovní letectví bylo jedinou leteckou složkou, která mìla své mohly nést ètyøi, zbylé dva pìt cestujících. Sloužily u ÈSA jen do roku 
tradice sahající již hluboko pøed první svìtovou válku. V té dobì 1924.
v Èechách vzniklo nìkolik støedisek leteckého dìní (Pardubice, Plzeò, 
Praha aj.). Dne 24.9.1913 byla po nìkolika neúspìšných pokusech Tento struèný výbìr z pøehledu o vzniku našeho letectví pokraèuje 
o slouèení založena první organizace, Aviatický kroužek, pùsobící v bohatém popisu všech událostí v nejrùznìjších publikacích, které jsou 
zakrátko pod názvem Èeský aviatický klub, sídlící v Praze. Jeho nadìjnì v souèasné dobì na trhu. Na závìr bych chtìl pøipomenout, že 
se rozvíjející èinnost však pøerušilo vypuknutí 1. svìtové války. u veškerého aviatického dìní byli víceménì pøítomni leteètí modeláøi. 
Nedlouho po jejím skonèení, roku 1919, zaèal však pod stejným názvem Dùkazem toho jsou i oba následující èlánky o nezmìrné touze po 
pùsobit znovu, roku 1923 byl pøejmenován na Èeskoslovenský aeroklub skuteèném létání...                                                                             KEK
a o rok pozdìji na Aeroklub Republiky Èeskoslovenské (ARÈS). Tato 
organizace se stala reprezentantem našeho sportovního letectví na 
mezinárodním poli.
Postupnì se na ès. území zvolna tvoøily samostatné aerokluby, které se 
pak roku 1935 spojily jako autonomní jednotky v ARÈS. Ve sledovaném 
období jich však existovalo jen nìkolik. V první øadì to byl náš nejstarší, 
Západoèeský aviatický klub (pozdìji aeroklub) v Plzni, Moravský 
aviatický klub v Brnì a nìmecká menšina mìla svùj Verband Deutsche 
Flieger in der ÈSR se sídlem v Praze. Teprve pozdìji se zformovaly další. 
Zpoèátku se musely spokojit s váleènými vysloužilci v podobì 
Brandenburgù B.I a C.I, Albatrosy B.II a D.II, v nìkterých pøípadech 
ještì staršími "dìdeèky". Pokud se týká leteckých soutìží, v dobách 
krátce po 1. svìtové válce se povìtšinou jednalo hlavnì o duely mezi 
vojenskými a továrními piloty.
V této souvislosti je ještì tøeba se zmínit o další letecké organizaci, 
zamìøené svým posláním na širší vrstvy obyvatelstva. Jednalo se 
o Masarykùv letecký fond (MLF), založený roku 1922 a o ètyøi roky 
pozdìji pøepracovaný na Masarykovu leteckou ligu (MLL). Ta 
popularizovala letectví mezi širokou veøejností, poøádala pøednášky, 
pìstovala na školách modeláøství a pozdìji i organizovala letecký výcvik. 

Známý letecký nadšenec, konstruktér a pilot Ing. Otto Haller sedí za Její velký význam však vynikl až ve tøicátých letech.
øízením svého stroje Bohemia-B5 pøed hangárem na plzeòském letišti.Vznik civilní dopravy v Èeskoslovensku je tìsnì spjat s ès. vojenským 
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tlouš�kou v celé své délce, jehož odtoková hrana byla zaoblená a vzniklé Známý publicista, modeláø, konstruktér a redaktor Petr Kolman 
víøení vytváøelo aerodynamickou brzdu. S tímto profilem pak postavil zaznamenal autentickou zpovìï stavitelù unikátního létajícího køídla: 
model samokøídla o rozpìtí 80 cm. Když vidìl, že model létá, tak plánek Když jsem byl pøed necelým ètvrtstoletím èlenem Letecko-
zdvojnásobil a postavil samokøídlo o rozpìtí 160 cm. Tak vzniklo na modeláøského klubu Letná, tak jsem mìl tu èest, že instruktory nám dìlali 
Letné ještì nìkolik dalších modelù, z nichž nìkteré byly pohánìny takové modeláøské osobnosti jakými byli pánové Vladimír Procházka 
motorem. S mým bratrem, který v té dobì již také na Letné modelaøil, se a Bedøich Grund. A právì nestor létání na Letné, pan Grund, nám èasto 
domluvili, že po válce postaví skuteèné samokøídlo s rozpìtím osm metrù. zajímavì vyprávìl o létajících samokøídlech s neobvyklým profilem 
V sedmaètyøicátém roce tedy koneènì pøišel èas k realizaci pùvodních køídla, který vymyslel pan František Kofroò. Øeè byla povìtšinou 
plánù a po dohodì s panem Peštou a doslova všeumìlcem panem o modelech, ale obèas padla zmínka i o opravdovém samokøídle, které 
Tláskalem nám byla umožnìna stavba v prostorách dílen na Maninách. snad mìlo uskuteènit nìkolik letù. Touha poznat tento, podle popisu, 
Bratr byl v té dobì absolventem Støední školy automobilní a letecké bezesporu zajímavý kluzák mi vydržela po celou tu dlouhou dobu a až 
v Mladé Boleslavi, proto se postaral o výkresovou dokumentaci a já jsem pøed nedávnem jsem shodou okolností získal kontakt na pana Karla 
stavbu financoval. Materiál v letecké kvalitì jsme zakoupili v karlínské Deyla, jednoho z hlavních stavitelù tohoto kluzáku. Pøi setkání si pan 
prodejnì U Zubra. Se stavbou nám ještì pomáhal kamarád Miroslav Deyl, dodnes známý varietní umìlec, který i v sedmasedmdesáti letech 
Kaucký, se kterým jsem se uèil u firmy Josef a Jan Frièové - továrna na stále plný energie, rád zavzpomínal na dobu vzdálenou již témìø šedesát 
jemnou mechaniku a optiku na Vinohradech. Doma v Bubenèi jsme mìli let.
prkno s høebíèkovou šablonou a na nìm jsme spoleènì s Kauckým každý „S létáním jsem zaèínal hned po válce. V roce 1945 mì navštívil pan 
den po odpoledních lepili žebra. Jeden den jsme žebro slepili a druhý den Karel Rodovský, známý plachtaø, který mìl øeznický obchod na Letné. 
jsme jej otoèili a pøilepili výkližky zase z druhé strany. Touto Nìjak se dozvìdìl, že spoleènì s bratrem modelaøíme ve skládku 
„modeláøskou“ technologií jsme vždy po dvou dnech mìli hotové jedno bubeneèského obchodu našich rodièù. Vìdìl také, že èasto navštìvujeme 
žebro. Ostatní rozmìrnìjší díly se již stavìly v dílnì pod Libeòským vrakovištì na Ruzyni, a tak nám nabídl, zda bychom nechtìli u letadel 

více pracovat. 
Doslova nás tak „nalanaøil“ do leteckých dílen na Maninách, kde se 
provádìly opravy kluzákù pro Èeský národní aeroklub. Šéfem dílen byl 
pan Pešta, konstruktér firmy Letov, a vedoucím pak pan Tláskal, známý 
pøedváleèný stavitel a opraváø kluzáku MLL. Nabídka nás samozøejmì 
nadchla a zaèali jsme vypomáhat pøi opravách kluzákù. Do dílen na 
Maniny jsme chodili vždy až po práci a samozøejmì bez nároku na 
odmìnu. Asi po dvou létech nám bylo šéfem dílny sdìleno, že za to, jak 
tam vypomáháme a plnì se práci vìnujeme, nám umožní zadarmo 
absolvovat plachtaøský výcvik. Ten jsme uskuteènili na pražském letišti 
Toèná, kde jsme postupnì prošli výcvikem A i B. Stále jsme však mìli 
touhu postavit náš vysnìný kluzák s netradièním profilem. Ten vymyslel 
známý letenský modeláø František Kofroò. Když v parku pozoroval lety 
ptákù, tak si všiml, že péra na odtokové hranì jejich køídla neustále jemnì 
kmitají, èímž za nimi musí vznikat rozvíøený vzduch, který asi stabilizuje 
jejich let. Navrhl proto zakøivený vlastní autostabilní profil se stejnou 

Od modelu ke skuteènému létajícímu køídlu

Rozpìtí 8,00 m
Délka 4,50 m
Výška 1,25 m
Nosná plocha 15,00 m2
Vzletová hmotnost 150 kg
Klouzavost 1:15
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mostem v Praze na Maninách. Køídlo o rozpìtí osm metrù mìlo pøední pracoval ve VLÚ, pozdìji pak plných 38 let pracoval na ruzyòském letišti. 
i zadní odtokovou hranu potaženou pøekližkou. Na odtokové hranì byla U létání s kluzáky tak zùstal pouze kamarád Kaucký, který v Nesvaèilech 

udìlal zkoušku C a dál se vìnoval plachtaøskému sportu“.umístìna køidélka a blíže k trupu pak stejnì velká výšková kormidla. 
Na závìr snad ještì dodám, že kluzák v nedávné dobì zaujal také pana Trupová gondola byla postavena vèetnì pøistávací lyže a sedaèky podle 
Mezeru z plachtaøského Old timer klubu, který nechal zajímavý profil plánù na pøední èást kluzáku ŠK-38 Komár, na ní pak plynule navazovala 
propoèítat na moderní výpoèetní technice. Výsledek ve struènosti znìl: svislá ocasní plocha. Veškeré spoje byly lepeny jak nìmeckým koøistním 
...kluzák by létal, ale zcela urèitì by nedosahoval dobrých pøeletových Kauritem, tak Umacolem, proti vlhkostí se vše separovalo kopálovým 
výsledkù, spíše by ve vzduchu „stál“.... Jak je vidìt, modeláøských lakem. Abychom mìli jistotu, tak jsme pevnost lepených spojù nechali 
praktik pan Kofroò dosáhl pouze svým citem a bez dlouhých výpoètù ozkoušet ve VLÚ v Praze-Letòanech. Celý kluzák pak byl nalakován 
toho, co tolik obdivoval u ptákù.koøistním žlutozeleným lakem dovezeným ze skladù v Hodkovicích. 

Novotou záøící kluzák oznaèený K-D-K Jenda byl na sklonku léta 1947 
pøipraven k zalétání. Protože jsem mìl za sebou již výcvik na kluzácích, 
tak jsem dìlal „zalétávacího“ pilota. Nejdøíve jsme létali na Toèné na 
gumicuku, a potom jsme pøešli na svah Lada, který svým pøevýšením 
umožòoval delší lety, pøi kterých bylo možné uskuteènit i „esíèka“, 
celkem jsme tak uskuteènili sedmdesát startù. To se však již blížila zima 
roku 1947, která nám pøekazila další létání. Než zima pøešla, pøišel 
Vítìzný únor 1948, po kterém byl vyhlášen úplný zákaz létání. Náš 
kluzák byl spoleènì s dalšími sportovními letadly zapeèetìn v hangáru na 
Toèné. V té dobì jsem již zaèal dìlat muziku, bratr mìl také své 
povinnosti a tak jsme kluzák nechali v hangáru. Údajnì byl nìkdy kolem 
roku 1950 spálen, nebo� nemìl nikdy uskuteènìnou imatrikulaci. Je 
zajímavé, že pøibližnì v té dobì Ing. Berlinga z Ministerstva dopravy 
kontaktoval mého bratra s žádostí, jestli bychom tento unikátní kluzák 
opìt nepostavili. V té dobì jsme se již každý vìnovali svému zamìstnání, 
které nás živilo. Já jsem zaèínal pravidelnì vystupovat ve varieté a bratr 

Jediný dochovaný snímek z létání

Jaroslav Deyl Karel Deyl

Pøed nedávnem opustil naše øady dlouholetý èlen pan Alois Miško z Brna-Bystrce, ve vìku nedožitých 75 let. Byl èlenem našeho klubu 
již jako starší a zkušený modeláø. Zachovejme si v mysli na jeho osobu pøíjemnou vzpomínku. Èest jeho památce.

Výbor klubu SAM 78
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Touha po létání byla silnìjší než strach
Mezi pøedváleènými modeláøi byla poèetná skupina tìch, kterým Kauckého gestapu a to promptnì zasáhlo, zatím jenom pøísným zákazem. 
nestaèilo stavit a létat s leteckými modely. Pøes riziko, které hrozilo hned Pokraèoval však tajnì dál a 15. èervence 1945 provedl první zalétávací 
od poèátku okupace, mnozí pøemýšleli a konstruovali létající aparáty pro zkoušky se svým závìsným kluzákem. Dvouplošný kluzák, rozpìtí 
svoji potøebu. Mezi takovéto houževnaté a pracovité modeláøe patøil 6,4 metrù a váze 35 kg byl potažen plátnem a vyztužem vypínacími lanky. 
i tehdejší student reálného gymnásia Jan Kaucký z Prahy-Letné. Pøeprava kluzáku byla provádìna na vozíku, taženého vlastní silou èi 
V daných možnostech se rozhodl, že sestaví jednoduchý závìsný kluzák. kolem. Pøiložené snímky dokazují úspìšné, i když krátkodobé lety. 
Stavbu zaèal na podzim roku 1943. Opatøil si potøebný materiál Kluzák nemìl žádné pohyblivé èásti a øídil se pouze pøekládáním polohy 
a pracoval na nìm v bytì svých rodièù, což samo o sobì bylo v té dobì tìla a tedy zmìnou tìžištì. Nová opatøení v regulaci létání však 
znaèné riziko. A také se to stalo – nìkterý z dobrákù sousedù udal Jendu zanedlouho ukonèila tyto aviatické a velmi odvážné pokusy...         KEK
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STAVEBNÍ PLÁNKY

NÌMECKÝ REKORDNÍ MODEL, 
s benzínovým motorem Kratzsch F 10E, který je velmi populární v nìmecky mluvících zemích. Popis modelu je v èasopise Mladý letec roèník 9 - 1938.
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STRATUS - výkonný soutìžní vìtroò,
který zkonstruoval pøed šedesáti lety polský modeláø Pawel Elsztein. Model  smíšené konstrukce létal úspìšnì jak na svahu, tak v termice. Pìkný, že?
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WALT GOOD´S RADIO CONTROL WINNER
Jeden z prvních amerických radiem øízených motorových modelù, který vznikl v roce 1938. Konstruoval John Pond (pøevzato ze Spravodaje SAM 119).


