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Start Zakovské kategorie tyckovych kluzakii na svahu - soutézni historicky snimek Otakara Safka z konce ctyricatych let.
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Dobovy snimek ze zimniho létani s upoutanym motorovym modelem na  Start vodniho modelu s gumovym pohonem vyfotil Jifi Smola do
zamrzlé hladiné jihoceského rybniku od neznamého autora (kolemr. 1950). stejné fotosoutéze jako snimek nahore a nazval jej Model a stin.
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Informace z ¢cinnosti klubu SAM 78

Diilezité upozornéni v§em ¢lentim klubu SAM 78

Vtomto ¢isle Zpravodaje je piiloZena sloZenka na platbu ¢lenskych piispévkii, kterou se nam nepodaiilo umistit do ¢isla 6/2007. Platby na rok
2008 proved’te nepozdéji do konce mésice biezna 2008, aby vam mohl byt zasilan nadale nas klubovy Zpravodaj. Znovu pripominam, Ze
clenové, kteri chtéji dostavat Zpravodaj v tisténé podobé plati 300 K¢. Ti, kteii se spokoji s elektronickou formou na internetu, zaplati 200 K¢.
Zpravodaj jim bude po zaplaceni zaslin Petrem HoSkem piimo na jejich e-mailovou adresu, kterou sdélite na e-mail:
petr.hosek20@centrum.cz. Vitézslav Lacina, pokladnik klubu

Doplnéni kalendare akci na rok 2008

Pozvanka na nesoutéZznilétani pired ME 2008 v Italii

Svolavam piiznivce soutéznich kategorii ME-RC 2008 v Italii na nesoutézni létani v ramci pfiprav nasi ucasti na této akci.

Setkani se uskute¢ni ve dnech 24. - 25. kvétna 2008 na letisti aeroklubu Chotébof.

Informace ohledné ubytovani, ptipadné dalsi informace poskytne pan Petr Knob - tel. ¢. 603 216 360. Jaroslav Rybak

1. V piehledu akci na rok 2008 z ¢isla Zpravodaje 6/2007 doplite u vSech tii soutézi v Hoficich kategorii ARC.

2. U soutéze ve Dvore Kralové zméitte datum kondni z 28. Cervna na 21. ¢ervna, doplitte kategorii TEXACO a opravte si telefon na ing. Petra
Svobody, ktery je 775 326 095.

3. U soutéze historickych model v Opavé zméite datum konani z 13. ¢ervence na 19. ¢ervence.

4. Nejvyznamnéjsi zména datumu je u konani Celostatniho setkani SAM 78 v Chotébofri. V dusledku akce na letisti se méni datum z 6.-9. srpna
na 10.-12. ¢ervence za stejnych podminek.

VYROBA
STAVEBNIC
HISTORICKYCH
MODELU

classicmodels@seznam.cz
www.classicmodels.wz.cz

Pro letosni letovou sezonu stavi Jirka Bucek z Horic model libivého

gumaku Gollywock z roku 1939 dle planku, ktery mu poskytl Honza
Vodicka. Vérime, Ze jej predvede na prvni letosni soutéZi u nds a to
5. dubna 2008.

Stale aktivni Bronislav Sokolicek z Olomouce poslal snimek znovu
postavené repliky ,, létajici laboratore™ ze ctyricatych let. Je to
vzpominka na jeho mladi z dob povdlecného stavebniho nadseni
a vyzkumu riiznych profilii i dalsich tvarovych pokusii.

: DR A

Unikatni historicka fotografie - jak jinak, nez z Velké Britanie, kde v roce 1913 vznikl v Bristolu jeden z prvnich modelarskych klubii, ktery existuje
dodnes - tedy 95 let! Na snimku z roku 1922 jsou clenové klubu a jejich priznivci se soutéznimi modely, jiz tehdy historickymi...
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STRANA 3

KAPITOLY Z HISTORIE

Ovlivnén baléonovymi lety za Jubilejni
vystavy roku 1891 a Fingrovou
,,Aeronautickou studii* z roku 1895,
zhotovoval jsem si padaky riznych
velikosti a tvard, kruhové nebo
vicetuhelnikové. Z okna jizni strany
naseho bytu ve tfetim poschodi jsem
spoustél padaky do dvora, rtzné
zatizené, abych vyzkousel jich
nosnost a stoupavost na vzestupnych
vzdus$nych proudech. Tu zv1asteé jsem
zkousel na ulici v koutech domt, kde
vzdu§né proudy vétru, vanouci
takovym koutem vzhtru jako kominem,
vynasely mé padaky hodné vysoko i se
dvoupatrového domu. Jeden takovy padak jsem zatizil
kosickem na div¢i ruéni prace a do ného jsem zaviel koté, které po
spusténi padaku z tfetiho patra ptistalo bez pohromy. Také papirové
baldny, kulaté i doutnikového tvaru jsem si zhotovoval z voskovaného
nebo pausovaciho papiru a plnil je svitiplynem v otcové dilng.
Bylo to roku 1896, v dob¢ zvysené Cinnosti pro vyieSeni problému
odpoutani se ¢lovéka od zemé a pokusu ovladnouti vzdusny ocean. Doba
se zdala byti zralou pro feSeni véci a zajem vetejnosti o véc byl veliky.
Velci byli piili§ proniknuti myslenkou fesiti véc pomoci balonu. Snazili
se mu dat tvar padajici kapky vody, neboli aerodynamicky, fikame dnes,
a pohanét pak halou stroji parnimi, elektrickymi a koneéné i vybusnymi,
kterym se dnes tika spalovaci motory. Témto snazivcim se fikalo
baronské neboli zastanci feSeni problému prostiedky leh¢imi vzduchu.
Bylajich pfevazna vétsina.
Mladez, ale ¢touci Verneovy romany, tehdy naramné oblibené, byla
nadSena romanem ,,Vzducholodi kolem svéta“, a tudiz podnicena
myslenkou fesiti véc prostiedky tézSimi vzduchu, tedy helikoptérami,
ornitopterami a aeroplany, to jest letadly, zvedanymi vrtulemi, letadly
s mavajicimi kiidly a konecné nosnymi plochami, tlacenymi nebo
tazenymi vpied vrtulemi.
Avsak 1 balonisté se snazili vytesiti véc balony tuhé soustavy - hlavnim
predstavitelem byl hrabé Zeppelin. Kovova kostra jeho prvniho
protahlého valcovitého balonu byla vyplnéna asi 17 balony a pak cela
potazena latkou. Jini fesili véc soustavou polotuhou, kde jen spodek
balénu byl vyztuzen, hlavni pfedstavitel Lebaudy ve Francii a kone¢né
jini opét nevyztuzenymi obaly balonovymi doutnikového tvaru. Vsichni
méli vetsi nebo mensi uspéchy, nejvétsi ovsem Zeppelin. Jeho balony
konaly docela i pravidelné lety dopravni s cestujicimi, nejdfive nad
Evropou, pozdéji pak i z Evropy do Ameriky a zpét. Jedna cesta s padesati
cestujicimi, kromé posadky asi jedenacti lidi, tam nebo zpét trvala asi 48
hodin. V té dob¢ byli ptivrzenci feSeni dopravy vzduchem prostfedky
téz8imi vzduchu piezirani, ba vysmivani.
Tehdy, patnactilety gymnasista, kupoval jsem si détské balonky, plnéné
vodikem, a zkousel jsem jich nosnost a fiditelnost.
Nemohl jsem se zbaviti pochyb o véci balonistli a uvédomoval jsem si
vratkost jak volnych tak i motorovych, tzv. fiditelnych baloni. Kdyz
Zeppelini mi daly za pravdu.
Abych se o tom presvédcil, zkousel jsem roku 1896 hoditi détsky,
vodikem plnény balonek vodorovnym smérem; po kratkém nejistém
pohybu smérem hozu se balének zakymacel a pak zastavil. Zatizil jsem
jej trochu vice nez unesl, a hodil jej touze silou obdobné jako prve; letél
ponékud dale a kymacel se pak kratsi chvili nez diive. Odepjal jsem
pritéz a hodil jen tuto stejnou silou, jako dfive cely balonek, ji zatizeny.
Letél mnohem dale a jist¢. Podvédomé mé tuSeni, ze dopravni
vzduchoplavbu lze prakticky fesiti jen prostiedky tézsimi vzduchu,
stavalo se mym védomé uréitym presvédcenim a od té& doby jsem tak
usmérnil v§echno své snazeni v tomto oboru.
Hned nato, jest¢ roku 1896, jsem z tenkych bambusovych ty¢inek
sestrojil kostru asi metr dlouhou tzv. Sipky, obdobné détskym papirovym
hrackam. Jak zndmo, ma tvar protahlého trojuhelnika kratké zakladny
a dlouhé vysky. Pod takovouto nosnou plochou se tahne od vrcholu
trojuhelniku nazad ke stiedu jeho zakladny lodni hieben, zepfedu nazad
se rozsifujici. Kostru modelu jsem potahl pausovacim platnem. Tento

Nas prvni model raketového letadla

model jsem zprvu hazel rukou, abych vyzkousel jeho stabilitu
a nejvhodnéjsi bod pro umisténi hnaci sily a vySkového i smérového
fizeni. Tak jsem zjistii moznost usmérfiovani malymi ploskami,
umisténymi na zadnich okrajich nosné plochy, tedy na jejich ubézné
hrang, zcela tak, jako jsou dnesni kiidélka.

V té dob¢ se zacaty prakticky uplatiiovat ve vétsi mife vybusné motory,
dnes nazyvané spalovacimi. I napadlo mé pohanét sviij model vybuchem.
Zhotovil jsem si proto v otcové dilné mosaznou rourou 1 cm v priméru
aasi 4 cm dlouhou. Ta byla na jednom konci uzaviena a opatiena
panvickou, jako mald hlavein déla. Tu jsem nabil stfelnym prachem
a drzev model jednou rukou, zapalil jsem naboj v tomto malém délu.

A ejhle, pokus se zdatil. Model po vystielu se hnal vpred a Sikmo vzhiiru
jiste, ale pfili§ prudce, nez aby mohl byti fizen. Ale jeden mij pifedpoklad
byl tim potvrzen, totiz, ze jen prostiedky tézsimi vzduchu Ize prakticky
fesiti vzduchoplavbu. Ale jak opakovati vystfely za letu modelu?
Rozlusténi bylanad mé sily.

Vzpomnél jsem si vSak na tak zvané fuciky z klukovskych dob. Jsou to
malé rakety, papirové rourky asi 10 cm dlouhé a 1 cm v priméru,
naplnéné smési stfelného prachu, ktera po zapaleni zvolna hoti a vyrazi
pfi tom mohutny proud vznicenych soucasti prachové smési. Takovy
fu¢ik jsem umistil na hfebenu svého modelu, namisto piedchoziho
malého déla. Vysledek byl velmi dobry, pohonna sila fuéiku stacila
k odstartovani modelu z ruky a trvala delsi chvili, ale pfece jen byla
ponékud kratka pro vyzkouseni fizeni smérového a vyskového. Rozhodl
jsem se proto pro vrtuli, kterou jsem pohanél svazkem gumovych niti,
tedy pohon, dnes bézny u létajicich modelt. Myslim, Ze jsem byl prvni,
kdo uvedl v ¢innost u modelti takovy pohon, aspoii zde, v Cechach. A to
byl prvni a pivodni létajici cesky model letounu.

Osud tomu chtél, ze byl diive na pohon raketovy a pak teprve na pohon
vrtulovy: tady obracené, nez tomu bylo u velkych letadel. Inzenyr Finger
zatadil snimek tohoto mého modelu z roku 1897 do sbirek Technického
musea ¢eskoslovenského v Praze. Nazval jsem jej modelem Sipkovym na
rozdil od svych pozdéjsich Cetnych modelti jinych tvart. Na hiebenu dole,
asi v prvni tfetin¢ jeho délky, jsem upevnil dievény rdm se svazkem
gumovych niti a s taznou vrtuli. Bratii Wrightové pouzili u svého letounu
v roce 1904, tedy u prvého motorového letounu svéta vibec, tlaénych
vrtuli, kdezto taznych vrtuli se zacalo pouzivati pozd&ji a dodnes se jich
pouziva. Tedy i v tom mame primat.

Na mém Sipkovém modelu byly sklapéci plosky, obdobné dnesnim
kiidélktim, kterymi jsem fidil let modelu vyskové i smérove, ovsem
kromé toho i kormidlem, obdobnym dne$nimu letadlovému kormidlu.
Tudiz i pokud se tyce kiidélek patfi ndm primét. Snimek tohoto modelu
oznacil inZzenyr Finger letopoctem 1898, rokem, kdy mu byl pfedveden,
a napisem ,,Model bratfi Hirschi®, a to proto, ze pfi jeho budovani
a predvadéni mi poméahal muj o Etyfi roky mladsi bratr Bedtich Hirsch.

Model - sipka autora ¢lanku na gumovy pohon
zroku 1897.

Vypraveni Jana Hirsche publikované v roce 1947 v ¢asopise LN.
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Pokracovani vypravéni od téhoz autora z roku 1960...

,,Bylo nas Sest déti. Za destivych nedéli a svatki nam rodice pujcovali
knihy a staré obrazkové kalendate, abychom se zabavili. Byly v nich tu
a tam snimky balonti kulatého i doutnikového tvaru, napt. balon zr. 1884,
s nimz se Giffard ve Francii vratil po kratké plavbé na misto vzletu.
Nechybély ani obrazky letadel fantastickych tvard. Prohlizel jsem si
knihy se zvlastni zalibou a jakymsi vnitinim vzrusenim.

Roku 1891 byla v Praze Zemska jubilejni vystava. Bylo mi tehdy deset
rokl a nejvice mé¢ zajimala balénové aréna na vystavisti, kde denné
vypoustéli na lan¢ SiSaté vysoky a citronové Zluty upoutany baldn
,Kysibelka". Prvni volna plavba tohoto balénu skoncila tragicky: vznesl
se do nevelké vyse a plul jihojihozapadnim smérem, ptimo nad pozemek
byvalého Radiotrhu, kde tehdy stavala velka slévarna firmy
A. Riessenzahn. Z jejiho kominu salal Zar, za tmy Zhavé viditelny. Balon
nad touto tovarnou vybuchl a zacal hotet. Nastésti jeho horni polovina
vytvorila jakysi padak a tak tfi cestujici v kosi pfistali na stieSe tovarny
bez vétsiho urazu.

Byl jsem balonovym sportem nadSen a zacal jsem si sestrojovat padaky.
V jednom jsem spustil z tfetiho patra do dvora koté uzaviené v kosicku.
Pak jsem zhotovoval balény z hedvabného a voskovaného papiru; byly
kulaté i doutnikového tvaru, asi metr veliké. V tatinkové dilné jsem je
plnil svitiplynem.

Doba mezi rokem 1895, kdy nas prvni letecky inzenyr G. Finger vydal
svou ,,Aeronautickou studii, az asi do roku 1905 byla dobou vice méné
zdafilych Uspécht s tzv. fiditelnymi balony, a to hlavné ve Francii
a v Némecku.

Nejveétsich uspéchi docilil v Némecku Zeppelin; jeho prvni balon
doutnikového tvaru z r. 1896 se Ctyfmi motory po 60 k byl postupné
zdokonalovan, az se balony tohoto typu staly dopravnim prostiedkem
nejen v Némecku, ale pozd¢ji létaly i do Ameriky.

Balon mél 11 ¢lennou posadku a unesl 51 cestujicich. Zeppelinovy
balony, pozdéji nazyvané vzducholodé, byly vesmés plnény vodikem.
Posledni z téchto vzducholodir. 1938 po zakotveni v Americe shotela.
Nekteti lidé pochybovali, zda balony vyiesi dopravu a zkouseli jiz tehdy
postavit letadla t€z8i vzduchu. Patfil jsem mezin€ija.

A tak jsem roku 1897 sestrojil prvni, asi metr dlouhy model letadla
Sipového tvaru, podobny tvarem dne$nim letadlim nadzvukovych
rychlosti. Zpoc¢atku jsem jej pohanél raketou a pak vrtuli s gumovym
svazkem. To byl prvni ¢esky 1étajici model t€z8i vzduchu. Jeho snimek je
v Nérodnim technickém muzeu (NTM) v Praze.

Zanedlouho jsem zhotovil model z bambusovych tycinek, potazeny
gumovanym hedvabim a pohanény dvéma tlaénymi vrtulemi. Jednotlivé
bambusové tyCinky jsem spojoval v kloubech, vytvorenych z kouskt
korkovych zatek. Model je ve sbirkach NTM.

Roku 1907 jsem si pujcil k pokusu jizdni kolo. Opatfil jsem je nosnou
plochou a dvéma vrtulemi, jednou taznou a druhou tla¢nou, jez jsem hnal
Slapanim. Na tomto ,,okfidleném* jizdnim kole jsem v letech 1907-9
délal rozjizd’ky z nejvyssiho mista byvalého vojenského cvicisté v Pisku
smérem k Purkraticim. V nejprudsi jizd€ jsem se vznesl a letél az 40 m.
Pti jednom z pokusnych vzleti mé srazil postranni vitr k zemi; rozbil
jsem nejen stroj, ale i kolena a lokty. Jelikoz tehdy nebyly
leteckomodelatské ani letecké krouzky a neexistovala jakékoli podpora,
musel jsem si na své okiidlené kolo vypujcit penize. Ty jsem pak musel
v meésicnich splatkach vracet.

Lipové modely i okiidlené jizdni kolo byly vystaveny r. 1910 v leteckém
oddé¢leni Prazského automobilového salénu. Modely i nosna plocha jsou
dodnes vNTM.

V letech 1903-4 jsem se tu a tam docetl o tajenych pokusnych letech
bratri Wrighti v Americe, pozdéji o leteckych pokusech Farmana,
Voisina, Santos Dumonta, Schneidra, Blériota, Lathama atd. Francouz
Chavez prvni pieletél Alpy, ale tésné pted piistanim se zfitil a zabil. (Po
kazdém takovém nestésti tehdejsi noviny uvefejiovaly jmenny seznam
leteckych obéti.)

Jako dnes se pamatuji na prvni letadlo, které se vzneslo v Praze. Bylo to
vzimé v r. 1909. Ze zavodist¢ v Chuchli odstartoval Wrightiv
dvojplosnik, pilotovany Francouzem Gaubertem. Misto podvozku mé¢l
lyze a startoval po kolejnici.

I u nas bylo nékolik obétavych prikopniku letectvi. Bohuzel branil jim
v pokusech nedostatek penéz. Az ing. Kasparovi se podaril na Blériotove
letadle prvni pfespolni let z Pardubic do Prahy. Pfistal tehdy (v ¢ervnu
r. 1911) na Chuchelském zavodisti.

Slovo odbornika Pavla Svitaka na zavér

Pomineme-li historii rakety jako specifického druhu letadla, objevuje se reaktivni
pohon v letectvi jiz v zavéru 18. stoleti. Roku 1785 postavili Francouzi Miolan
a Janinet 30 m vysoky horkovzdus$ny balon, opatfeny otvorem v nosném obalu.
Tim unikal horky vzduch, ktery mél obstarat doptedny pohyb. Vyvozeny tah vak
byl pilis maly a takovyto pohon zcela net¢inny.

Asi v létech 1840 az 1845 vypracovali projekty vzducholodi s reaktivnim
pohonem Rusové J. Tetresskij a Emil Jir a Angli¢an James Nye. Zistaly vSak
nerealizovany.

V pribéhu 19. stoleti se objevilo nékolik projektd dynamickych letadel
s reaktivnim pohonem. Snad nejstarsi pochazi z roku 1847, roku 1865 vypracoval
jiny projekt Francouz de Louvrier. Z roku 1867 pochéazeji projekty Rusa N. A.
TeleSova a dva projekty Anglicant Butlera a Edwardse, pfi¢emz jeden z nich
predstavuje letadlo s deltakiidlem o velmi malé §tihlosti a velké Sipovitosti. Dalsi
projekty reaktivnich letadel vypracovali v Rusku roku 1881 A. Vinkler a roku
1887 F.R. Gesvend.

Pfedmétem naseho zajmu jsou vSak létaci modely s reaktivnim pohonem.
Pravd&podobné nejstarii vznikl jiz roku 1872 v Cechach. Asi roku 1870 se zadal
otazkou letu zabyvat mladicky FrantiSek Oldiich Van¢k, narozeny roku 1857
v Olomouci. Dospél k feSeni statodynu - kombinace letadla aerostatického
a aerodynamického, ktery nazval Aerodromon. Jeho princip vyzkousel, jak jiz
bylo uvedeno, roku 1872 na modelu. Ten pfedstavoval nosny balon o teoretické
délce 3,675 m, §ifce 1,225 m a vysce 0,612 m, objemu 1,185 m’ a plose plochého
dna 3,062 m’ (skuteéné rozméry modelu byly nepatrné vétsi). Pod nosnym
balénem byla upevnéna mosazna nadobka na stla¢eny vzduch, opatiena na spodni
strané dvojici trysek. Posuvnym zavazim se ovladal podélny sklon nosného télesa,
model byl opatfen i smérovym kormidlem.

Pii pokusech byl model vyvazen tak, ze se vznasel v ur€ité vysi. Béhem pokust
byla vodorovna rychlost asi 8 az 10 m/s, pfi uhlu nastaveni nosného télesa 16° az
17° model stoupal. Létal i v uzavienych kruzich. Jakmile nebyl model pohanén
vpred, klesal zpét do vyse, v niz byl vyvazen.

Roku 1888 ziskal F. O. Vanék na sviij Aerodromon rakousky patent, to vsak je jiz
jind kapitola. Dalsi leteckou ¢innost Vankovu, ktera byla pomémé bohata,
nebudeme v tomto ¢lanku sledovat.

Roku 1886 postavil v Rusku A. V. Evald model letadla s raketovym motorem. Byl
to bezocasy jednoplosnik o nosné ploe asi 0,5 m’. Podvozek modelu mél &tyii
kola. K pohonu slouzila prachova raketa. Pro ochranu pted ohném byly dievéné
¢asti modelu pokryty plechem.

Zkousky modelu zacaly v zimé¢ 1886 az 1887, avsak lety byly nestabilni. Poté
Evald model pfestavél, vysledna podoba vsak neni znama. Pak jiz byly pokusy
klouzavym letem.

Roku 1889 postavil krakovsky mechanik a pyrotechnik model plosniku podle
projektu Kazimira Ostoi-Ostaszewského. Model byl pohanén tryskovym
motorem s pieruSovanym spalovanim benzinu. Do roku 1892 byly postaveny dvé
verze modelu, nazvaného Stibor-1. Obé byly zkouseny v Krakové a podle tdaji
Ostaszewského se jedna z nich vznesla do vyse asi 100 m. Pokusy pokracovaly
jesté roku 1896.

Vratme se zpét do Cech. I u nas se koncem 19. stoleti objevil model plogniku
s raketovym pohonem. Jeho autorem byl patnéctilety student Jan Hirsch z Prahy.
Udajné roku 1896 zhotovil z bambusovych $tépin model s deltakiidlem velmi
malé $tihlosti, dlouhy asi 1 m. Model zkousel zpocatku jako kluzak, pozdéji ho
opatfil mosaznou trubkou o priméru asi 1 cm a délce asi 4 cm. Po zapaleni naplné
stielného prachu pry model vzdy prudce stoupal, avsak funkce primitivniho
raketového motoru byla velmi kratka. Proto mosaznou trubku nahradil papirovou
prachovou raketou o délce asi 10 cm. Doba funkce pohonu se prodlouzila, stale
vsak byla kratka a Jan Hirsch roku 1897 model piepracoval na pohon kau¢ukovym
svazkem s vrtuli. Dal$i letecka Cinnost Jana Hirsche jiz neméla souvislost
s raketovym pohonem. Hirschiv model se okolo roku 1910 dostal do sbirek
Technického muzea pro kralovstvi Ceské, avsak po&atkem 30. let byl jakozto
,,sesly vékem* ze sbirek bohuzel vyfazen a znicen.
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Informace pro zacinajici elektroletce

Pro modelafe, ktefi se rozhodli pro elektropohon svého modelu, zejména,
kdyzjde o prvni model ,,na elektriku‘ napsal nékolik odbornych postiehti
a doporuceni zkuSeny elektroletec ing. Juraj Tinka. Objevovat
vyzkousené nebo experimentovat s elektroletem nékdy zkazi radost tém,
ktefi za¢inaji timto zpisobem elektropohonu.

Neni $patné si Cas od Casu pfipomenout nékolik duilezitych zasad
a postfehti pfi realizaci malého elektropohonu sestavajiciho predevsim
z motort typu Speed 400 nebo malého stiid’acku a ze dvou nebo tii kust
¢lankt Li-ion nebo Li-polymer. Do nového modelu pouzijeme vzdy novy
stejnosmérny motor. Pfi manipulaci ddvame pozor na drobné piedméty
z feromagnetickych material, které muze motor pii chodu nasat.
Zivotnost motoru zalezi vzdy od zatizeni (elektrického) a mechanickych
vlivi. Neni vhodné pro bézné 1étani piekracovat proud na zemi 9-10 A.
V tomto rezimu prace by mél motor vydrzet 5-10 hodin provozu. Kluzna
loziska motoru nikdy nemazte. Olej se smisi s prachem a brusna pasta,
kterd vznikne zasadné zvetSi vuli hiidele v lozisku. Pokud dojde

k mechanickému poskozeni motoru - neopravujeme a vyménime za novy.

Stiidavy motor je bezudrzbovy - pouze létame. Pfi instalaci dbame na to,
aby nedoslo k prodfeni pfislusnych vodicl o rotacni plast, pokud jde
o takovyto typ motoru. Regulatory oticek motoru pfipojujeme vzdy
pomoci konektori nebo pajenim. Ja osobné davam prednost pajeni.
Vodice od motoru k regulatoru nemaji byt zbytecné dlouhé - maximalné
10-12 cm. Pokud jsme uz pfipdjeli regulator k motoru (fady Speed),
nesmime pfivést napéti z akumulatorti pfimo na vyvody motoru -
zkouska na kterou stranu se ,,to to¢i“ - dojde k okamzitému spaleni
regulatoru! Regulatory na strané vstupu napéti z akumulatoru - cerveny
a ¢erny vodi¢, opatiime vhodnymi konektory, které jsou dimenzované
minimalné na 15 A. Osvéd¢ily se konektory typu G2. Pfi pajeni téchto
konektord se muze tavidlo - kalafuna - dostat pod oto¢nou pruzinu.
Musime po zapajeni umyt konektor v nitrofedidle. Vodice musi byt
v kazdém konektoru zapajené - pouzité mekké draty nejsou vhodné na
mechanicky stlaovany spoj. Snaha o mechanické nacvaknuti konektoru
na pocinovanou ¢ast vodice je hazard. U regulatorti je konektor (typu
Graupner, Hitec, Futaba), ktery zasuneme do pfijimace - do kanalu fizeni
motoru, nikoliv do vstupu BAT.

Pokud je u regulatoru vypina¢, aktivujeme s nim napajeni piijimace
a serv. Je nutno upozornit, ze regulator ma urcitou spotfebu proudu i pii
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vypnutém vypinaci, z ¢ehoz plyne tento zaveér - po ukonceni letu je
bezpodminecné nutné odpojit pohonné ¢lanky!
Je dobré, pokud regulator umi vypinat Li ¢lanky pfi napéti 3V na ¢lanek,
eliminujeme tak mozné problémy se zivotnosti akumulatorti. Regulator
nikdy nebalime do ochranného molitanu, nebot’ je dostatecné
mechanicky odolny - naopak je dilezité zabezpecit co nejlepsi chlazeni
regulatoru zejména pti pouziti téi kust Li ¢lanku a vice serv.
Zminim se jesté o tzv. piskani regulatord, respektive motort - plati to pro
stejnosmérné i stfidavé motory. Stejnosmérné vydéavaji v regulacni
oblasti ton obvykle o kmitoctu 1-4 kHz, to je tzv. spinaci kmitocet
regulatoru. Toto piskani je jev normalni. Pfi dosaZzeni plného plynu
pisklavy ton zmizi.
U stiidavych pohonti existuji dva toény - prvni tzv. spinaci kmitocet,
obvykle 8 kHz, ktery zmizi pfi dosaZeni plného plynu. Kmitocet dany
otackami motoru 1-2 kHz ziistava po celou dobu prace stfidavého motoru
ve vSech rezimech. Posledni ¢asti elektropohonu jsou zdroje.
Budoucnost se zatim ukazuje v akumulatorech typu Li-ion nebo Li-
polymer. Kazdy z nich ma svoje specifika, tedy plusy minusy a je na
uzivateli, pro ktery typ se rozhodne. Li-onové akumulatory typu Power-
ion 1100, 1300 nebo 1600 plné vyhovi pro motory fady Speed 400 a malé
stiidavé motory do cca 12 A (1100, 1600) az 20 A (1300). Pfi pouziti
akumulatort typu Li-polymer doporucuji jejich minimalni proudovou
zatizitelnost 10 C. Pro zdroje o kapacité napft. 1,5 Ah je proud 1 C rovny
1,5A; proud 10 C ma pro tyto zdroje hodnotu 15 A.
Opét apeluji na pouziti kvalitnich konektori a dodrzovani
bezpecnostnich zasad pti manipulaci, hlavné s akumulatory Li-polymer
a to pfesné dle doporuceni vyrobce. Jsem presvédcen, ze respektovanim
téchto elementarnich zdsad budete odménéni spokojenosti a dlouho-
dobou zivotnosti komponenti elektropohonu bud’ stejnomérnym nebo
stiidavym motorem a pfislusnym regulatorem i pohonnymi zdroji.

Ing. Juraj Tinka




STRANA 6 ZPRAVODAJ SAM 78 LEDEN-UNOR
Pravidla pro evropska mistrovstvi SAM RC
A. Obecna ustanoveni M¢ti se na celé dosazené sekundy.

Soutézici miize byt pozadan o predlozeni SAMem verifikovaného planu
a nebo fotografie modelu. Ugelem je kontrola shodnosti modelu
s originalem. Organizatofi mohou kdykoliv méfit a vazit modely za
ucelem dodrzeni pravidel.

Rok vzniku modelu a jeho jméno nebo jméno tviirce musi byt umisténo
kdekoliv na povrchu modelu. Profily a pozice podvozku musi odpovidat
originalu. V originalu pouzity jednokolovy podvozek mize byt nahrazen
dvoukolovym, ale ne naopak.

Vrtule musi byt dvoulisté, nesklopné a nemohou byt kovové.

Ve vsech kategoriich je pfipustné zvétSovani/zmensovani modelt.

Ve vsech kategoriich je pfipustné soutézit s vice, nez jednim modelem,
ale toliko s jednim modelem se muiize stat soutézici vitézem. Jestlize se
vyhodnocuje Sampionat celkové, pak se do celkového hodnoceni
zapocitavaji 3 body za prvni misto, 2 body za druhé a jeden bod za tieti
misto.

Kazdé rano pred l1étanim provede feditel soutéze briefing v anglictingé
a domovském jazyce, na kterém uvede, které soutéze se 1étaji, v jakém
Casovém useku se soutézni lety mohou odlétat a zplisob rozlétavani pro
ptipad dosazeni shodnych vysledkid. Rovnéz seznami soutézici s mistem
startu a pfistani modelt, s procedurou kontroly vysilact, s pravidly
bezpecnosti a o dalSich mistnich podminkach pro navrat ulétnuvsich
modeld. Reditel soutéze rovnéz zodpovi otdzky v prib&hu briefingu.
Letisté musi poskytnout vhodnou plochu pro start vétsich modelt se
zem¢a vhodnou plochu pro ptistani v§ech modelt.

Ve vSech kategoriich je povoleno pouzivat dalekohledy, pomocniky
a spottery.

Modely, které ptistanou mimo vymezenou plochu jsou hodnoceny 0.
Nedodrzeni ptedepsané doby chodu motoru . Hodnocen let 0.
Pravidlabyla schvalena vétSinou SAM International Jury ve slozeni:
Tiziano Bortolai Italie, Domenico Bruschi San Marino, Leo Bussmeir
Germany, Zdenek Slapnicka Czech Republic, Dusan Sedlar Slovensko,
Ed Hamler - USA and Gelencser Kalman Mad’arsko.

B. Standardni soutéZni pravidla

Soutézici je odpovédny za dodrzeni vSech soutéznich pravidel. Pravidla

kategorie, ve které soutézi musi znat a jeho modely jim musi vyhovét.

Soucasti prihlasky do soutéze je i potvrzeni, ze s pravidly je soutézici

seznadmen.

Tabule frekvenci musi byt k dispozici k zamezeni ruseni. Ke kazdému

kandlu je pfifazen pouze jeden kolicek. Informacni tabule musi

obsahovat oznaceni soutéziciho, ktery pravé uziva (obsazuje) predmétny

kanal. Pokud je na jednom kanalu vice soutézicich, pouzivaji koli¢ek

v potadi uvedeném na tabuli. Potadi je abecedni.

Pouzivany vysila¢ nebo vysila¢ pfipraveny k pouziti musi byt oznacen

kolickem. Kolicek se jménem soutéziciho musi byt umistén na tabuli

u piislusného kanalu. Soutézici musi vratit koli¢ek s oznacenim kanalu

ihned poté, co piestane vysila¢ pouZzivat a v piipadé, Ze chce kanal znovu

pouzit umisti kolicek se jménem na spodni stranu tabule. Znalost

o volnych kanalech usnadni dokonéeni soutéze.

Poté, co si soutézici odebral kolicek, je povinen do péti minut zahajit

soutézni let. To plati v ptipadé, Ze v poradi jsou na stejném kanalu dalsi

soutézici.

V ptipadé€, ze soutézici uziva technologii 2,4 GHz je mozné upustit od

systému shora popsaného u tohoto soutéziciho.

S vyjimkou kategorie OTVR  vétroné, muze soutézici zahajit let

v soutézni kategorii kdykoliv, a to za podminky, ze:

a) maumistén na vysilacikoli¢ek kanalu

b) ma pouze pro sebe a zméfeni svého soutézniho letu k dispozici jiného
soutéziciho anebo poradatele jako Casomérice

¢) Casométi¢ ma k dispozici funkéni digitalni stopky a startovni kartu
soutéziciho

d) vSechny piedchozi lety na kart¢ uvedené byly pfeneseny do
vysledkové listiny

Z divodu vzletu vétronu na $ntie (vzletovém zafizeni) se konaji lety

v kategorii OTVR v jednotlivych kolech ozndmenych feditelem soutéze.

Meéfeni ¢asu u vétrond se zahajuje po vypusténi modelu ze $ndry a konéi

prvnim dotykem modelu se zemi nebo s objektem na zemi nebo s osobou

pouzivajici vysilac.

Me¢feni letu motorovych modelti se zahajuje v okamzik vypusténi

modelu z ruky a probiha po celou dobu letu a kon¢i prvnim dotykem

modelu se zemi nebo s objektem na zemi nebo s osobou pouzivajici

vysilac.

Ve vSech kategoriich muze feditel soutéZze ve zvlastnich situacich
rozhodnout o zkraceni doby motorového chodu, zméné délky méfeného
maxima anebo o poc¢tu soutéznich starti tak, aby soutézici méli
odpovidajici moznost odlétat soutéz , v pfipadé neptizné pocasi a vétru,
jehoz rychlost presahuje devét metrii za sekundu, nastava soumrak
a nastavaji jiné podminky, které zkracuji dobu létani.

C. Zvlastni soutézni procedury

Reditel soutéze miize povétit kohokoliv z organizatort ke zméfeni chodu
motoru, méfeni dosazeného ¢asu modelu, zvazeni modelu a kontrole
mnozstvi paliva. Kazda takova kontrola musi byt zapsana do soutézni
karty amusi byt podepsana osobou provadéjici kontrolu.

Protesty musi byt pisemné a podéavaji se u feditele soutéze. A musi
obsahovat popis konkrétniho poruseni pravidel tak, aby mezinarodni jury
mohlarozhodnout.

Jury a fteditel soutéze vyslechne argumenty obou stran pred vydanim
rozhodnuti.

D. Zvlastni pravidla pro rozlétavani

Dosazeni shodnych vysledkti v jednotlivych kategoriich bude feseno
rozlétavanim, ledaze by se vSichni soutézici, ktefi dosahli téchto
vysledk shodli, ze vitéz bude urcen jinou metodou jako je hod minci
nebo los.

Pravdépodobny Cas rozlétavani musi byt ozndmen na rannim briefingu.
Rozlétavani mize byt uspofdddno odpoledne po ukonceni soutéznich
leth.

Skute¢ny zacatek rozlétavani musi byt ozndmen soutézicim nejméné
jednu a pul hodiny pfedem a opakované ¢&tvt hodiny pied zacatkem
rozlétavani za ucelem zjisténi ptipadnych problému s kanaly. V piipadé,
Ze nelze fesit situaci v tomtéz rozlétavani jinak,prob&hne rozlétavani ve
dvou ¢i vice skupinach Podle moznosti danych kanaly o potadi skupin
rozhodne hod mincinebo los.

Kazdy soutézici ma ptidéleny dva Casométice, z nichZ jeden musi hovofit
narodnim jazykem soutézicitho a provadi odpocitavani a oznamuje
zastaveni motoru. Druhy ¢asoméfi¢ poskytuje podporu a potvrzuje
spravnost ukont prvniho ¢asoméfi¢e. Oba méfi cas motorového chodu
a celkovy ¢as. Soutézicim v prvni skuping je poskytnut ¢as 5 minut, ve
kterém musi odstartovat. Soutézici v dalich skupinach odstartuji bez
zbyteéného odkladu poté, co jim je kolicek jejich kanalu poskytnut.
Proto, aby se zamezilo shodnym vysledkim v rozlétdvani, lety
v rozlétavani jsou bez stanoveného letového maxima.

Vsechna ostatni pravidla v kategorii zlistavaji zachovana.

Kategorie ME SAM

1.0OTMR Old Timer Gas LER

V soutézi mohou létat jakékoliv modely s pohonem spalovacim motorem
vytvofené, dodavané ve stavebnicich nebo publikované pred rokem 1951.
Modely musi vyhovét pozadavku hmotnosti stanovené na 30,5g/dm’
rozvinuté plochy kridla.

Je povoleno pouziti motortu s datem vzniku pied rokem 1957 a v piipadé
kluzného ulozeni, jsou povoleny motory vzniklé do roku 1960.

Neni povoleno vyplachovani Schuerle, PDP, neni povolen ABC ani AAC
vybrus.

Neni povoleno pfizhavovani, turbodmychadla, lodéné vyfuky ani vyfuky
zvysujici vykon motoru.

SAMem schvalené repliky ptvodnich motorti jsou povazovany za
original.

Motory s jiskFivym zapalovanim

Motory s mechanickym jiskiivym zapalovanim, jiskiivou svickou,
baterii a civkou jsou pfipustény. Elektronické zapalovani je pfipusténo.
Maximalni povoleny zdvihovy objem motoru vyrobeného pied rokem
1950 je 20cem. Maximalni zdvihovy objem motoru vyrobeného po roce
1949je10,65ccm.

Doba motorového chodu je 35 sec.

Motory se Zhavici svickou
Maximalni zdvihovy objem motord je 10,65 ccm.
Doba motorového chodu je 23 sekund.
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Modely pohanéné motorem se zhavici svickou musi mit minimalni
plochu 8,85 dm’na 1 cm’ zdvihového objemu.

Detona¢ni motory

Maximalni zdvihovy objem detona¢nich motorti je 10,65 ccm.
Motorovy chod motorti vyrobenych do roku 1950 je 35 sekund.
Motorovy chod motorti vyrobenych po roce 1949 je 23 sekund.

Konverze motort se zhavici svickou na motory s jiskiivou svickou
Maximalni zdvihovy objem motoru je 10,65 ccm

Doba motorového chodu je 28 sekund.

Modely pohanéné konverovanym motorem musi vyhovét pozadavku
8,85 dm”na 1 cm’ zdvihového objemu motoru.

Modely kategorie OTMR startuji povinné se zeme.

Do celkového vysledku se zapocitava vysledek tii lepsich startl ze ctyt
moznych. Letové maximum je 8 minut.

2.NMR Nostalgia Gas LER

V soutézi mohou létat jakékoliv modely s pohonem spalovacim motorem
vytvofené, dodavané ve stavebnicich, nebo publikované pied rokem
1957.

Hmotnost modelu musi byt 173 gna 1 cm’ zdvihového objemu.

Jakékoliv motory vyrobené pied rokem 1961, a to se zhavici svickou
a kiizovym vyplachovanim nebo detona¢ni motory do 10,65 zdvih.
objemu a motory s jiskfivou svickou se zdvihovym objemem 20ccm jsou
povoleny.

Tlakovani paliva je povoleno.

Neni povoleno poziti vyplachovani Schnuerle a PDP a vybrusy ABC
a AACnejsou povoleny.

Modely musi startovat se zemée.

Motorovy chod je 18 sekund.

Do celkového vysledku se zapocitava vysledek tii lepSich startd ze Ctyt
moznych.

Letové maximum je 6 minut.

Upozornéni: V Italii v roce 2008 se bude 1état tzv. Narodni kategorie,
kterd ma totozna pravidla s tou vyjimkou, ze ptipustné jsou motory do
zdvihového objemu 2,5 ccm a startuje se z ruky. Ostatni pravidla beze
zmény.

3.Texaco

V soutézi mohou létat jakékoliv modely s pohonem spalovacim motorem
vytvoiené, dodavané ve stavebnicich nebo publikované pfed pfed rokem
1951. Plosné zatizeni je piedepsano na 30,5 g/dm’ rozvinuté plochy
kiidla.

Je mozné pouzit jakykoliv motor original nebo repliku. Motory
s jiskfivou svickou, zhavici svickou a detona¢ni motory mohou byt
o maximalnim zdvihovém objemu 10,65 ccm, motory s jiskfivou
svickou vyrobené pied rokem 1950 mohou mit maximalni zdvihovy
objem 20ccm.

Ptidélovani mnozstvi paliva probiha tak, ze se ptidéli 2 ccm paliva na
kazdych 400 gramd hmotnosti modelu.

Hmotnost modelu se zaokrouhluje k nejbliz§imu 400 g nasobku

Hmotnost v gramech Mnozstvi paliva
0- 600 2cem
601-1000 4ccm
1001 - 1400 6ccm
1401 - 1800 8cem
1801 - 2200 10 ccm
2201 - 2600 12cem
2601 - 3000 14ccm
3001 - 3400 16 ccm
3401 - 3800 18 cem
3801 - 4200 20cem
4201 - 4600 22 ccm
4601 - 5000 24 ccm

V piipadé, ze nadrz je prihledna a jeji objem odpovida objemu
pridéleného paliva je nutno ji umistit tak, aby ji bylo mozno snadno
zkontrolovat.

Jestlize neni nadrz prihledna, musi byt vyprazdnéna a znovu naplnéna
predepsanym mnozstvim paliva. To neplati, jestlize osoba pofadatele
zjistila, ze objem nadrze odpovidd predepsanému mnozstvi paliva.
V takovém piipadé musi byt objem nadrze zaznamenan ve startovni

karté a zaznam opatien podpisem.

Modely musi startovat se zemée.

Do celkového vysledku se zapocitava vysledek tii lepSich startd ze Ctyt
moznych.

Letové maximum je 15 minut.

4.1/2 ATexaco

V soutézi mohou létat jakékoliv modely s pohonem spalovacim motorem
vytvofené, dodavané ve stavebnicich nebo publikované pted rokem
1951. Hmotnost modelu musi vyhovét pravidlu 24,4 g/dm’ rozvinuté
plochy kridla.

Model musi byt vybaven motorem Cox reed valve s integralni nadrzi
0 objemu 5,1 ccm. Vrtule smi byt nesklopna o priméru 205 mm (8*) nebo
mensi.

Palivo je povoleno jakékoliv, nesmi v§ak obsahovat benzin, benzen.
Vzletje mozno provést z ruky nebo se zemé dle pilotova rozhodnuti.

Do celkového vysledku se zapocitava vysledek tii lepsich startil ze Ctyf
moznych.

Letové maximum je 15 minut.

5.Speed 400 Old Timer - 1/2 A Electric

V soutézi mohou létat jakékoliv modely s pohonem spalovacim motorem
vytvoiené, dodavané ve stavebnicich nebo publikované pted rokem
1951. Hmotnost modelu musi vyhovét pravidlu 24,4 g/dm’ rozvinuté
plochy kfidla. Minimalni hmotnost modelu je 454 g.

Pohonna jednotka sestava z elektromotoru Speed 400 6V bez
kulickovych lozisek a bez uprav. Vrtule napfimo, ne kovova, sklopna
vrtule povolena.

Baterie 6 c¢lankd NiMH nebo 2 ¢lanky Lixxx jakékoliv kapacity
s oznac¢enim vyrobce.

Jakykoliv spina¢ nebo regulator.

Motor mtize bézet prvnich 120 sekund letu.

Vzlet je mozno provést z ruky nebo se zemé dle pilotova rozhodnuti.

Do celkového vysledku se zapocitava vysledek 2 lepSich startd ze tii
moznych.

Letové maximum je 15 minut.

6. ELOT - Electric Old Timer LMR

V soutézi mohou Iétat jakékoliv modely s pohonem spalovacim motorem
vytvoiené, dodavané ve stavebnicich nebo publikované pied pfed rokem
1951. Hmotnost modelu musi vyhovét pravidlu 24,4 gr/dm’ rozvinuté
plochy kridla.

Baterie 7 ¢lanki NiMH nebo 2 ¢lanky Lixxx jakékoliv kapacity
s oznac¢enim vyrobce.

Motor mtize béZet prvnich 120 sekund letu.

Vzletje mozno provést z ruky nebo se zemé dle pilotova rozhodnuti.

Do celkového vysledku se zapocitava vysledek 3 lepSich start ze Ctyt
moznych.

Letové maximum je 10 minut.

7. OTVR Old Timer Gliders
V soutézi mohou létat jakékoliv modely vétront vytvorené , dodavané ve
stavebnicich nebo publikované pred pted rokem 1951. Rozpéti nesmi
presahnout 3500 mm.
Vle¢na sitira nesmi presahnout 100 m. Katapult je tvofen 20 metry gumy
a 80 metry $nury.
Protazeni katapultu nesmi ptesahnout 170 m.
Do celkového vysledku se zapocitava vysledek 3 lepsich startd ze Sesti
moznych.
Letové maximum je 5 minut.

sportovni referent JUDr. Z. Slapnicka
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Cloud Tramp - Tento veleznamy model zkonstruoval Charles Grant. Plan byl uverejnén v MAN v srpnu 1954. Model se stale stavi,je velmi obliben,
poradaji se korespondencni soutéze,CT ma i svoji vlastni webovou stranku. U nas jeho stavebnici vyrabél Jifi Kalina. K planu neni nutno nic
dodavat,snad jen zZe lehct balza = mensi hmotnost = vétsi vykony. Vrtuli je mozno pouzit plastovou o priméru 200mm. Proti ulétnuti je dobré model
vybavit determalizatorem,existuje nékolik reseni. Ja to na svéem modelu vyresil vyklapénim kiidla vpred. Nedoporucuji prilis dlouhy svazek,po

vytoceni se totiz sesune mezi kridlo a VOP a model rozvazi. Letos je celosvétovy Cloud Tramp letecky den 2.srpna v 17.00
Casu,coz je, pokud se nemylim, 18.00 naseho letniho casu. Takze stavte,at'nds tento den vzlétne co nejvic!!

britského letniho casu
J. Vodicka
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Pro zpestfeni nabidky ¢eskych motorovych modelt, 1épe feceno planki, pfipominam tyto Etyti zajimavé volné motorové modely. VSechny ¢tyfi jsou
jednoduché konstrukce, vétSinou z tuzemského materialu a snadno se daji bud’,,radiovat nebo elektrifikovat™. Ale i v originalnim provedeni by mohly
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Volny motorovy model DEBBY z roku 1939

Malo znamy volny motoradk elegantnich tvaru od Nicka Limbera, byl publikovan ¢asopise Flying Aces v roce 1939. K pohonu byl pouZit patrné motor
Brown Junior. Model je celobalzové konstrukce s elegantni kabinou a pri vhodném zvétSeni z 1,6 metru by mohl uspésné létat v kategorii TEXACO. Je
vhodny pro snadnou instalaci RC soupravy, pripadné i elektropohonu.
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VYBOR KLUBU SAM 78

www.sam78.cz

RYBAK Jaroslav (SAM 01) - prezident klubu - kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677, jarda.rybak@jiex.cz
LACINA Vitézslav (SAM 26) - pokladnik klubu - Husova 1051, 665 01 ROSICE u Brna, tel. 607 912 090
JUDr. SLAPNICKA Zdenék (SAM 256) - sportovni referent - Na Sadce 193, 149 00 PRAHA 4, tel. 272 926 206, 603 434 467, slapnicka.zde@quick.cz
METZ Richard (SAM 101) - ¢len vyboru - Milady Horakové 2065, 272 01 KLADNO 2, tel. 312 681 457, 603 473 955, richard.metz@seznam.cz
KAHANEK Emil (SAM 02) - editor ZPRAVODAIJE - Jilemnického 52, 742 21 KOPRIVNICE, tel. 604 172 238, emil. kahanek@centrum.cz
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