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Akce roku 2005 - 3. ro¢cnik ME historickych RC modelu

Vazeni pratelé historici!

Jaké bylo 3. mistrovstvi historickych RC modelti? Docela bezvadné.
Potvrdit to mohou vSichni ti, ktefi se na pfipravé této akce podileli,
pracovali v prubéhu mistrovstvi jako poradatelé, casomeéfici Ci
funkcionafi a také ti, ktefi se pfijeli podivat nebo si zasoutézit. Téch
soutézicich z nasich fad bylo pohfichu nejméné. Piesto jsme zvitézili
alespon v jedné kategorii, ktera je nas$i doménou. A jak soutéz probihala?
V pohodg¢, bez ohledu na neptizen zdanlivé slune¢ného letniho pocasi.
Krkonose byly pod snéhem, ranni teploty okolo 2 stupiit a slune¢no drtil
neustaly sveézi vitr. [ pfesto, vSe prob¢hlo docela hladce. Ne, Ze by
nebylo nedostatki a chybicek, ty se vloudi vzdy i pies sebevétsi snahu
organizac¢niho pfipravného teamu a vétsinou ne jeho vinou. Napfiklad
v sobotu - hlavni létaci den - nepfijelo obCerstveni jak pro divaky, tak pro
soutéZzict...

UK-0308

Komise p¥i prejimce
soutéZnich modeli

i haSe wmadarskd-

Zajimavym zpestienim byla i vystavka ceskoslovenskych historickych
modeld, instalovana pro vefejnost a zejména cizi Gcastniky v hangéaru
aeroklubu. V improvizovanych podminkach byl k nahlédnuti prifez
bohaté tradice i Gspéchi naseho modelafstvi v nedavné minulosti. Dik
patii zejména Vaskovi Rejchrtovi, ktery poskytl vétSinu svych
perfektnich replik Gtéchto modeld. Upfimné podékovani patii i t€ém
samakim, ktefi ochotn¢ po celou dobu pfipravy a soutéze pracovali
vzorn¢ a podle pravidel. Velkou zasluhu na GspéSném prubéhu méli také
vSichni sponzofi a patroni z mésta Dvora Kralové a mistniho Aeroklubu.
Zlatou teckou byl zavéreény spoleCensky raut i s kapelou. Ti, ktefi
ignorovali tuto akci mohou jen litovat, ale vétim, ze kritiky bude
vysloveno dost a dost. Tak tedy jesté jednou - srde¢né diky vazeni pratelé
historici a snad nékdy piisté zase nashledanou... Editor

Z vystavy historickych modelii

Fotografie do tohoto cisla Zpravodaje z ME 2005 dodali: J. Pipek,
J. Suchomel, Z. RaSka a editor.
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Akce roku 2005 - 3. ro¢cnik ME historickych RC modelu

Vysledky soutézniho létani

Kategorie: OTVR = ARC - bezmotorové modely do roku 1950

Poradi Jméno Model
1 KOSTECKA Vladimir Luiiék
2 SVOBODA Petr Taxi 6
3 BINELLI Luigi Montagne
4. Tichy JiFi Sluka II
5. Mackt Niroslav Thermalist
6 Griltz Eduard Junge Welt
7 Pajdlhauser Aloiz, Ing. Gamma Gull 190
8 Rejchrt Vaclav BV-1
9. Pergler Vladimir Archenopterix
10. Pajdlhauser Aloiz, Ing. Havran

11. Mokraii Stefan

12. Hanacek Zdenék Vosa-S
13. Rejchrt Vaclav Sluka II
14. von Kietzell Ernest Ikarus
15. Sebanek Ivan, Ing. Astrachan
16. Bussmeier Leo AM9
17. Mokrati Stefan Adler
18. Hosek Petr Zehrovice
19. Poticek Miroslav Delfin
20. Griltz Stefan Strolch
21. Lhota Jan Marabu
22. Knob Petr Astrachan

Gamma Gull 190

Kategorie: 1/2 A TEXACO - motorové modely do roku 1950 s motory COX .049 (0,8 cm’) s nddr#i 5,1 cm’

Poradi Jméno Model
1. METT UIf ETB 41
2. BORTOLAI Tiziano New Looker
3. HAMLER Ed Airborn
4, Andrysek Zdenék Fenix
5. Dabrowski Heinrich Playboy
6. Ciavatta Erio Kerswap
7. Griswold Richard Airborn
8. Bussmeier Leo Red Ripper

Kategorie : TEXACO - motorové modely do roku 1950 se spalovacimi motory, 2 cm’paliva na 400 g modelu

Poradi Jméno Model
1 BORTOLAI Tiziano Bomber
2 BRUSCHI Domenico Bomber
3 NETAHLO Jaroslav Playboy
4. Kleinmond Karel, Ing. Miss America
5. Binelli Luigi Il Duca
6 Dabrowski Heinrich Lanzo Bomber
7 Ciavatta Erio Airborn
8 Svoboda Petr Miss Trenton I11.
9. Svoboda Petr, Ing. Playboy
10. Malinsky FrantiSek Standby
11. Montebelli Gabriele Playboy
12. Madaras Michal Powerhouse

13. Havelka Josef, Ing.
14. Hamler Ed

Hangar No. 13
Lanzo Bomber

Zemé 1. 2. 3. Celkem
Czech Republic 82 155 300 455
Czech Republic 128 147 300 447

Italia 134 206 215 421
Czech Republic 168 241 4 409
Czech Republic 129 194 204 398

Germany 8t 167 222 389
Slovakia HS 174 195 369
Czech Republic 73 182 179 361
Czech Republic 82 194 154 348
Slovakia 183 148 H4 331
Slovakia 84 207 79 291
Czech Republic H7 151 138 289
Czech Republic 124 95 159 283
Germany 165 H 115 280
Czech Republic 158 49 118 276
Germany 108 166 151 259
Slovakia 110 88 139 249
Czech Republic 166 125 123 248
Czech Republic 165 73 6 238
Germany 90 72 84 174

Czech Republic 4 7 0 11

Czech Republic 6 6 6 0

Zemé 1. 2. 3. Celkem

Germany 600 600 533 1200
Italy 496 600 577 1177

USA 558 560 600 1160

Czech Republic 0 544 577 1121
Germany 600 335 33+ 935
Italy 445 410 476 921
USA 6 119 261 380
Germany 0 0 0 0
Zemé 1. 2. 3. Celkem
Italy 900 900 6 1800 (15:09)

RSM 900 900 6 1800 (9:57)
Czech Republic 900 729 900 1800 (9:20)
Czech Republic 525 810 832 1642

Italy 605 200 9200 1505

Germany 900 279 431 1331

Italy 526 732 540 1272
Czech Republic 292 6 700 992
Czech Republic 385 333 36+ 718
Czech Republic 303 358 267 661

Italy 647 6 6 647

Slovakia 275 314 155 589
Czech Republic 244 154 6 398
USA 82 6 6 82

JETI #53el

MODELARSKA
ELEKTRONIKA

Podékovani patri témto sponzorim:

Qz;!iiizai' . 2SS/ .
¥ e L e (}*__*- © Z. Slapnicka
@W ECH KOs o 'II 8 'Il__'rll 'Ir!l i'l"r i F ! 2 _-""& + Petr Knob

MopE Jifi Linka
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Akce roku 2005 - 3. ro¢cnik ME historickych RC modelu

Kategorie : NMR NOSTALGIA = CRC-2 NOSTALGIE - motorové modely do roku 1956 se spalovacimi motory

Poradi Jméno Model Zemé 1. 2. 3.
1. BRUSCHI Domenico Herky San Marino 3660 300 300
2. DABROWSKI Heinrich Gool Germany 240 276 280
3. HAMLER Ed Airborn USA 300 216 224
4. Ciavatta Erio Airborn Italy 183 300 0
5. Griswold Richard Airborn USA 254 198 HS
6. Bussmeier Leo Playboy Germany 267 45 151
7. Mett Ulf Playboy Germany 166 174 243
8. Montebelli Gabriele Zipper Italy 171 186 163
9. Svoboda Karel junior Bojar Czech Republic 139 8t 116

10. Bruschi Domenico Playboy RSM 0 0 0

Kategorie : OTMR = CRC-1 OLD-TIMER - motorové modely do roku 1950 se spalovacimi motory

Poradi Jméno Model Zemé 1. 2. 3.
1. DABROWSKI Heinrich Playboy Germany 420 420 420
2. BRUSCHI Domenico Sailplane San Marino 426 420 420
3. BUSSMEIER Leo Sailplane Germany 420 400 3H
4. Hamler Ed Airborn USA 399 6 420
5. Dabrowski Heinrich Sailplane Germany 319 385 351
6. Svoboda Petr Playboy Czech Republic 172 165 230
7. Griswold Richard Airborn USA 199 6 o

Kategorie : 1/2 Electric OLD TIMER

- motorové modely do roku 1950 s elektromotory SPEED 400 na 7 NiCd ¢lankit 500 mAh

Poradi Jméno Model Zemé 1. 2. 3.
1 METT UIf ETB 41 Germany 660 600 600
2 HECZKO Bohuslav Ichabod Czech Republic 666 600 600
3 METT Ulf Kerswap Germany 666 600 600
4. Harding David Stardust Special USA 4 600 600
5. Bortolai Ticiano Flamingo Italy 566 508 562
6 Bussmeier Leo Tomboy Germany 464 507 385
7 Bulin Gustav Sugarfoot Czech Republic 460 364 507
8 Kudela Karl Kerswap Germany 470 483 466
9. Svoboda Karel senior Miss Fortune X~ Czech Republic 353 501 428

10. Knob Petr Siné 46 Czech Republic 278 332 253

11. Prchal Jaroslav Stiibrny Sip Czech Republic 25t 265 267

12. Kostecka Vladimir Korzar Czech Republic 428 0 0

13. Muzik Jan Playboy Czech Republic 18 6 o

Kategorie : Electric OLD TIMER

- motorové modely do roku 1950 s libovolnymi elektromotory na 7 Clankit NiCd 800 mAh

Poradi Jméno Model Zemé 1. 2. 3.
1. METT UIf Playboy Germany 600 600 452
2. HECZKO Bohuslav Ichabod Czech Republic 416 600 543
3. KOSTECKA Vladimir Letmo 17 Czech Republic 557 555 453
4. Kudela Karel Playboy Germany 395 600 362
5. Bussmeier Leo Red Ripper Germany 600 367 315
6. Harding David Stardust Special USA 600 283 0
7. Wynegala Ludvik Ichabod Czech Republic 326 390 0
8. Kostecka Vladimir XL-43 Czech Republic 301 408 3660
9. Metz Richard Gas Model Czech Republic 228 355 293

10. Vesely Ladislav Playboy Czech Republic 263 312 0

11. Bortolai Tiziano Zomby Italy 388 157 H7

12. Polak Michal Anderson Czech Republic 220 314 263

13. Knob Petr Playboy Czech Republic 199 276 235

14. Svoboda Karel senior Simplex Czech Republic 195 165 219

15. Bulin Gustav Sugarfoot Czech Republic 278 6 6

Celkem
600
600
556
524
483
452
418
417
357

0

Celkem

1260 (10:29)
1260 (8:40)

840
820
819
736
402

Celkem
1200
1200
1200
1200
1200
1070

971
967
953
929
610
532
428

Celkem
1200
1143
1112

995
915
883
716
709
648
575
545
534
511
414
278

(18:15)
(16:36)
(11:01)
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SOUTEZE

Zase jsme létali s historiky v Horicich

Kvétnové soboty byly velmi
krasné. Blizici se sobota 4. Cervna
2005 se jevila zhorSujicim se
pocasim, coz udrzovalo pofa-
datele Jirku Bucka v napéti.
Bohuzel, meteorologim se
ptedpovéd vyplnila! Prselo
vytrvale s malymi pfestavkami,
které byly povelem pro ,.sedm
stateénych® ucastnikli - modelait
historikd této soutéze. Startovalo
vSech deset modeld, véetné Petra
Hoska z Jeseniku, ktery prohanél
svtj elektromodel BULDOZER
zroku 1945 a rozhanél mraky.
Pristaval v pohodg, pfesné u nohy, zatimco ostatni lovili své historiky ze
vzrostlého obili. Zpatky jsme se vraceli s modely jako vodnici! Ale
nevzdali jsme to. Ani Pavel Lanstiak, Cerstvy osmdesatnik, neslevil
a pfijel z Brna - vlakem - polétat si s kamarady.

Velky dik patfi vSem, ktefi se i pies nepfizeii pocasi dostavili z Hradce
Kralové, Mélnika ¢i Jeseniku. Skoda jen, ze kvili desti nebylo mozné
startovat se vSemi pfivezenymi skvosty. Tak teda snad pfisteé - ale i tak to
bylo bezvadné. Vy vSichni, ktefi svou neucasti prichazite o mnohé
zazitky, véfte tomu. Snad se potkame na pfistim setkani 15. fijna 2005
zase v Hoficich. A jak to dopadlo? Vyhrali jsme vSichni.

kategoie AV-2

1. Jifi Bucek vlastni 1.1952
2. JardaVrabec Saturn r.1953
kategoie AV-1

1. JardaVrabec Straka

kategorie BV-1

1.-2. Ivan Sebanek Z-514  1.1949
1.-2. Jifi Bu¢ek Hrbek 1.1929
3. IvanSebanek Sluka r.1942
4.  Pavel Langtiak Spagek

5. Zden¢k Hanacek Komar r. 1949
kategorie BV-3

1. VéaclavRejchrt N-43 r.1932

Jarda Vrabec

Byt,¢i nebyt - tot’ otazka...

Dne 25. 6. 2005 jsme v Havlickové poradali soutéz vSech
elektrokategorii. Na letisti jsme se sesli pouze tii soutézici:Vaclav
Kalhous (SAM 157) s Netopyrem, Petr Knob (SAM 355) s Playboyem a
Siné 46, Karel Svoboda (SAM 315) s Miss Fortune a Simplexem.
Pocasi tentokrat vyslo na jednicku,bylo jasno a jizni vitr pomalu

zeslabnul ze 3 m/s na 0 m/s, teplota po poledni prestoupila 30 C.

Vzhledem k tomu, Ze jsme se ani v jedné kategorii nesesli alespon tii,
nemohlo se 1état podle narodnich pravidel a situace nas donutila 1état
podle pravidel, které jsme si dohodli namist¢:
3 minuty motor amax 10 min, 3 soutézni lety-zadné skrtani.

Vysledky:

P.KnobSAM355  Playboy 1417s
P.KnobSAM355  Siné46 1209s
K. Svoboda SAM 315 Miss Fortune 925s
K. Svoboda SAM 315 Simplex 924s
V.Kalhous SAM 157 Netopyr 729s

¢asoméfic pani Strapcova

Soutéze v elektrokategoriich jsme zacali
poradat proto,ze modeld spliujicich kritéria
je mezi nami dost a dost,ale ziejmé neni zajem
o porovnani sil.Letist¢ v Havlickoveé Brodé je
téméf ve stiedu nasi republiky a je $koda, ze
neni zajem ze strany modelaid.Na podzim
mame jesté jednu soutéz (10.9.) a podle ucasti
se rozmyslime,zda ma cenu v nich pokracovat.

Petr Knob SAM 355
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Informace z ¢cinnosti

klubu SAM 78

Vazeni pratelé historici,

aktivni létaci sezéna je v plném proudu, proto léto budiz pochvaleno.
Organizuje se podle kalendare a realizuje rada soutézi, akci a setkani. Tu
nejdulezitejsi v letosnim roce, jak jisté vsichni vite, mame za sebou.
Druhou nejdiilezitéjsi akci v roce 2005 je Slet SAM 78 v Moravské
Trebové. V téchto informacich na dalsich radcich uvedu nékteré zmény,
nové poznatky, eventuelné instrukce ¢i informace pro letni obdobi.

Dekuji vsem, kteri bud’ osobneé, telefonicky nebo pisemné sdélili svoje
pripominky k viastni ¢innosti naseho klubu, ke Zpravodaji a dalsi
konstruktivni naméty na zlepSeni vzajemné komunikace. Budu postupné
odpovidat na strankach Zpravodaje a nebo plnit nékteré pozadavky
a potreby.

Editor

POZVANI na Slet SAM 78 v Moravské Trebové
25. 8. - 28. 8. 2005

VazZenikolegové a pratelé historického letu,

na prani mnoha z vas, ktefi se aktivné podilite na ¢innosti klubu
a historikim pravidelné vétrate ,,krovky* bylo vybrano jako misto
konani Sletu SAM 78 osvédéené letis§té v Moravské Trebové. Vim, Ze
pro nékteré z vas je tohle misto trosku vzdalenéjsi, ale povazte, Ze jde
o jednu z nejvhodnéjSich ploch pro létani s volnymi modely u nas
a pripo¢teme-li k tomu dalSi pozitiva, jakymi jsou kvalitni
ubytovani, stravovani v misté, dobré vztahy s majitelem letisté, jakoz
i plochy v jeho okoli vychazi vam, Ze volba je spravna. A pak ta
nostalgie... Na§ klub ma piece sidlo ve Svitavach, coZ je od Moravské
Trebové coby kamenem dohodil!

a to proto, Ze mame zménu pravidel spocivajici v jejich rozsifeni a to
zejména, pokud jde o kralovskou Kkategorii motorakd zvouci
TEXACO a samoziejmé zbroji i ,elektrikaii“, kteii kone¢né
prijdou ke slovu jako rovnocenni partnefi spalovacich motoru
s vlastnimi ¢tyimi kategoriemi.

Tak nevahejte a jiZ se za¢néte pripravovat. Boj bude o to tuzsi, o¢ nas

bude vic! Z denék Slapnicka
&
S / Prodam dva nové motory COX.049 TEXACO (0,8 ccm),
O\v;a_f;} S/ VYROBA jeden s nadrzi 5,1 ccm, druhy s nadrzi 8 ccm,

% <%’ STAVEBNIC
M HISTORICKYCH
MODELS™ MODELU

classicmodels@seznam.cz
www.classicmodels.wz.cz

cena 1500 K¢ za kazdy nebo 2900 K¢ za oba,
v&etné jednoho kusu nahradni Zhavici hlavy.

Jaromir Pipek
CSLA 830
399 01 Milevsko
Tel.: 382 523 074
Mobil: 607 724 251

Nabizim fotodokumentaci

z 3. Mistrovstvi Evropy historiki ve Dvore Kralové
ve dnech 10. - 13. 6. 2005
k prohlizeni na CD ve formatu JPG.

Mozno objednat na adrese: suchomel@c-mail.cz

Cena 100 K¢ + postovné.

Historickd sdga rodu Baitlerii bude ukoncena poslednim
pokracovanim v zaiiovém Cisle Zpravodaje SAM 78.

Prodam novy, nezalétany volny motorovy model
PLAYBOY j.r. s motorem FOK 1,5 ccm
s ¢asovacem za 1800,- K& nebo vyménim
za staré motory ve slusném stavu a v chodu.
PfedevSim mam zajem o
AMA 2,5, tfipatkovou MVVS 2,5 R/58
a MVVS 2,5 D/1958 - kuli¢kovy

Karel Rehak
Na Rejsce 930, 551 30 Jaromér
Tel.: 491 810 251 (v po-pa 6-14 h)

NABIDKA TRICEK

s barevnym znakem SAM 78

Mozno objednat s udanim velikosti a poctem kust na adrese:
JUDr. Zdenék Slapnicka, Na Sadce 193, 149 00 Praha 4
Tel.: 272 926 206, 603 434 467, E-mail: slapnicka.zde@quick.cz

v terminu soutéze z kalendare SAM 78 na rok 2005:
POzOr zmena svaHoVE MODELY - Bruntdl ze 17. 9. 2005 na 24. 9. 2005
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KAPITOLY Z HISTORIE

Historie vzniku motorovych modelii

Bassetovy prvni motoraky

Je velkym Stéstim pro zdokumentovani historie vzniku a vyvoje spalovacim
motorem pohanénych modeli letadel, Ze Basset ¢isloval viechny modely, které
zkonstruoval. Jeho prvni model pro pohon motorem Midget nesl ¢islo B-100.
Jeho fotografie byla uvefejnéna v novinovém ¢lanku v kvétnu 1931. Po stovce
nasledovaly modely ¢isel 101 104, které slouzily spise jako testovaci loze pro
Brownovy motory v 1ét¢ 1931, nez cokoliv jiného. Od téchto modeli se
nedochovaly zadné podklady ani fotografie, ale nade vsi pochybnost to byly
jednoduché letouny s trupem oznacenym v angliéting jako ,,stick™ tedy klacek,
aby bylo jednoduché je opravit. Pro pfedstavu - toto oznaceni se az do dosud
uziva u modeld pohanénych gumovym svazkem, kde trup je pouze trubka nebo
ptihradova ticelova konstrukce bez kabiny, v podstaté slouZzici pouze jako nosi¢
ktidla, ocasnich ploch, zavésu svazku a jeho ochrana. Modely 101-104 byly
o rozpéti kolem 120 cm.

Své prvni kroky komentoval Basset tak, ze se spolu s Brownem vyvijeli
a testovali motorovy model tak, aby na soutézi smetli z oblohy gumaky. Celou
svou aktivitu se snazili udrzovat, pokud mozno v tajnosti (coz se jim ne vzdy
dafilo, jak jsme zjistili uz v minulém ¢isle).

Kdyz koneéné dali dohromady motor, ktery jakz takz bézel, nevahali uskuteénit
zkuSebni let pfimo pred Bassettovic domem na jedenacté ulici! Model se
odlepil od zemé, chvili letél v levé spirale a skoncil v kfovisku. To se parkrat
opakovalo a tak se konstruktéfi rozhodli pfesunout své aktivity na prazdny
pozemek v sousedstvi. Plocha byla plna vysoké travy a plevele, coz vedlo
k tomu, ze modely musely byt vypoustény z ruky, coz umoznovalo zachytit
a popsat chyby v letu. Zakladnim problémem se stala skute¢nost, ze v§echny
lety koncily stejné levou spiralou se zapichnutym ¢umakem do zemé. Problém
se pokouseli chlapci fesit zvétSenim ocasnich ploch a zvétSenim vzepéti, ale
uplné se ho odstranit nepovedlo. Model mél neustale tendence 1état v levé
spirale.

V mezidobi Basset postavil sviij prvni soutézni motorovy model ¢islo B-105
s opravdu velkymi kormidly, ale problém se nedal timto zptisobem odstranit.
Vysledkem byl pouze pfemet ve vysce 15 m, ktery skoncil havarii. To se
odehralo 10. kvétna 1932. Basset se nenechal odradit a postavil zbrusu novou
stoSestku, se kterou Sel soutézit o mésic pozdeji, 11. cervna 1932, kterd se
konala na modelaiském letisti v jizni Filadelfii. Po dobu celych 2 minut 42 a ptl
vtefin model stoupal a klesal, motal se v pfemetech a houpani az skon¢il sviij
hiibéci let v lodénici a piekonal poprvé az dosud platny rekord, ktery drzel
gumovym svazkem pohanény model. Ten drzel po dobu jednoho roku Ken
Lousvile. Jeho rekord byl ptekonan o minutu a pil. Vzdalenost letu v pfimé linii
dosazena Bassettovym modelem dosahla témét jednoho kilometru. Chlapci
vSak neusnuli na vaviinech a Basset okamzit¢ zacal s konstrukci a stavbou dvou
dalsich modelt B stodevitky s koncepci ,.klacek™ a B-110, ktera se stala
revoluénim zlomem - §lo totiz o kabinovy model. Model byl natolik vyjime¢ny
ze si zaslouzil kromé ¢islaijméno Fleetwing.

V zafi 1932 se konalo v Atlantic City narodni mistrovstvi Spojenych Stat.
Samoziejmé, ze nasi pratelé mifili na Sampionat s vidinou velikého triumfu,
zejména poté, kdyz zjistili pti zalétavani modelu, ze kabinak je mnohem lepsi,
nez piedchozi typy. Bassett to nejdiiv pticital tomu, ze se mu podatilo umistit
téziSte€ niz, nez u ostatnich modeld a teprve mnohem pozdéji pochopil, ze ke
stabilité ptispéla plocha bocnic trupu.

Vrcholem mistrovstvi v Atlantic City byl bezesporu Wakefield Cup, ve kterém
musely soutézit trupové modely, ale nebylo stanoveno, jakym pohonem musi
byt vybaveny. A tak Bassett staroval v této kategorii. Jak se soutéz vyvijela,
stavala se i dramati¢téjsi. Gordon Light se svym, gumou pohanénym modelem
dokazal zaletét 25 minut a 53 sekund, pfi¢emz model pifekonal vzdalenost pres
12 kilometra! Z neznamého divodu vSak tento vysledek nebyl Gordonovi
uznan a byl mu zapoten ¢as 7 minut 57 a pul vtefiny, coz na vitézstvi stacilo.
Pozdé&ji vsak stejné o vitézstvi pfiSel, protoze soutéz byla prohlasena za
neregulérni kvili tomu, Ze soutéz byla pfesunuta z jiného data! (Nejenom u nas
tedy existuje princip sousedovic cheiplé kozy!).

Bassettuv nejdelsi let tehdy trval 2 min. 55 sec. a zajistil mu ¢tvrté misto.
Bzuceni Brownova motoru ale vyvolalo rozruch. Sdm Charles Hampson Grant,
vydavatel c¢asopisu Universal Model Airplane News, byl okouzlen a v Cisle
vénovaném mistrovstvi Bassettovi a jeho modelu vénoval zvlastni pozornost.
Nejen proto, ze se jednalo o néco nového, ale zejména pro to, co se stalo né€kolik
minut po ukonceni zavodi. Bassett rozladény vykonem svého stroje
,vysteloval“ pofadn¢ motor a Fleetwing vystoupal az do mrakt, kde téméf
zmizel z dohledu. Nastésti si Bassett ptij¢il od policisti motocykl se sidecarem
(dokazete si néco takového predstavit dnes u nds?) a spolu se svym
Casomericem, ktery stale méfil as pronasledovali model, ktery po 13 minutach
a 5 sekundach pfistal neposkozen na louce 6 kilometri od mista startu. Krome
Bassetta a Casoméfice se dal do pronasledovani modelu i pan Kern Dodge, $éf
filadelfského mistniho pofadku a prominentni ¢len Pensylvanského aeroklubu,,
ktery se staral o let Fleetwingu ze svého dvouplos$niku Challenger. Pozdéji,
kdyz Dodge Bassettovi gratuloval k faméznimu letu, prozradil, ze naméfil
modelem dosaZenou vysku na témét jeden kilometr! Po takové udalosti v§ichni
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pochopili, ze model pohanény spalovacim motorem je néco vic, nez kuriozita.
Museli dat Bassettovi zapravdu, Ze nastala doba, kdy motorovy pohon vrhne
stin namodely pohanéné gumovym svazkem.
Reakce na piedvedené vysledky na sebe nedala dlouho ¢ekat. Pozadavky na
dodavky Brownovych motorii se doslova hrnuly. A neztstalo pouze u nich.
Zajem o plan Bassetova modelu pfimél jeho tvirce k publikaci v dubnu 1933
v Casopisu Philadelphia Buletin, zejména poté, co o n&j dokonce pozadali
modelafi z dalekého Némecka.
V dobg, o které hovofime, se Max vénoval naplno konstrukci modelti. Snazil se
zejména uspokojiveé vytesit problém stability, ale u modelu Fleetwing to stale
jaksi nebylo ono. Zejména proto, ze diky své velikosti byl model pfilis rychly
v motorovém letu a jako kluzak nesplioval o¢ekavani do néj vlozena. Skoro
kazdy let stale jesté koncil havarii.
V prubéhu piiprav do Atlantic City mél Basset v pfipravé dalsi dva modely, a to
B-109, ktery nazval Nebesky d’abel a ktery byl v podstaté totozny s jeho
predchiidci, az na tu vyjimku, Ze se jednalo o parasol s vysoko posazenym
ktidlem k dosazeni tzv. kyvadlového efektu. Ten mél vést k tolik zadouci
stabilité. O letu modelu neexistuje zadny zaznam, ale jeho existenci doklada
jedind zachovana fotografie. Dalsi modely jsou vSak dokladem letovych
zkuSenosti s B stodevitkou.
A nyni se dostavame ke slavné sle¢né. Kdoze ji je? Kdyz lezela, taktikajic, na
prkné, byla podobna uspésnému Fleetwingu, ale vyznacovala se prodlouzenym
trupem azménénym profilem kiidla. Také rozpéti 6 stop, coz je kousek pies 180
cm, bylo mirné vétsi a vzepéti kiidla doznalo Gprav smérem k vétSimu tihlu.
Prekotna tficata 1éta piinasejici informacni boom samoziejmé nemohla
ponechat stranou vyvoj motorovych modeli. Basset se staval znamym
a slavnym. Pravé v dobg, kdyz dokoncoval zatim bezejmennou slecnu, stalo se
to, co mélo pfijit Max dostal az neuvéfitelnou pozvanku, aby predvedl svij
vytvor na Chicagské svétové vystavé v roce 1933! A protoze posledni model,
ktery mél k dispozici byla pravé nase sle¢na, padla pfirozena volba na ni. Basset
modelu poskytl nebyvale perfektni a atraktivni ,,finish* ptipominajici skute¢na
letadla a zhotovil podvozek velmi realisticky a vhodny pro letové pokusy.
Spolu s kamaradem Victorem Fritzem hledali nejvhodné&jsi jméno pro model
a protoze byli hrdi na to, Ze jsou obyvatelé mésta Philadelphia, je nasnadé, ze
bezejmenna krasnd sleCna se stala Miss Philadelphii. Basset model zalétl
jednim nebo dvéma kratkymi lety, aby prokézal jeho letuschopnost, zabalil ho
do bedny a poslal do Chicaga. Sam se iastnit vystavy nemohl. O diivodech se
muzeme jen domyslet. A tak se sle¢na vydala sama dobyvat svét a stala se prvni
asen o motoracich po celém svéte, ale ouha - jen ve statické ukazce.
Zatimco vSak kraska ziskavala srdce nadSenych divakid, Max potieboval dalsi
stroj a rozhodl se pokracovat ve vyvoji nadéjné Philly. Modely s del$im trupem
a zvétSenym rozpétim vnasely do letovych pokust tolik potfebnou stabilitu a
zpomaleni motorového letu i kluzu.
(Nemyslete si vsak, ze pokusy s novymi stroji byly bez havarii a padu, to
rozhodné ne. Sdm Brown po létech vzpominal, jak bylo tézké poskytovat servis
znovu a znovu rozbijenym motorim.) Ale Phillyll nakonec nezklamala.
11. bfezna 1933 na soutézi ve Filadelfii, pfi svém patém, velmi klidném
a stabilnim letu a za Gc¢asti nadSenych divakd, vystoupala do ocekavané vysky
700 stop, kluzem zamifila na vychod, ptelétla rusny Rooseveltav Boulevard
s hustym provozem ve vySce 30 metri a dosedla na konci jizdni drahy.
Ptekonala vzdalenost 1 mile tedy asi 1,2 kilometru a casem 4 minuty a 37 a 3/5
sekundy napovédéla, ze ma v sob€ skrytou nadéji. Tim zacala jeji slavna draha,
ojejimz vrcholu si prectete zase priste!

JUDr. Zdenék Slapnicka
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ODBORNE CLANKY

S elegantnim italskym modelem Il DUCA pohdanénym detonacnim
motorem PA.W. 8 cm’ létal Luigi Binelli a obsadil 5. misto

Navazuji timto na sviij ¢lanek ,,Budeme u nas 1état kategorii TEXACO ?*
z minulého ZPRAVODAIJE ¢. 3/2005, ve kterém jsem psal o hlavnich
specifikacich této kategorie a o nasich imyslech s ni.

Zcela se naplnil mtj pfedpoklad, ze tuto zajimavou kategorii bude na
nami organizovaném III. Mistrovstvi Evropy ve Dvote Kralové 1état
mnoho zahrani¢nich ucastniki, takze zde budeme moci ziskat né&jaké
zkusenosti pro zavedeni této kategorie u nas. V kategorii TEXACO totiz
na ME 1étalo 14 soutézicich se 14 modely, coz byla po kategorii ARC (ve
které soutézilo 18 modelait s 21 modely) a kategorii ELECTRIC OLD
TIMER (zde 1étalo 14 modelart s 15 modely) tfeti nejsilnéji obsazena
soutézni kategorie. To je u kategorie motorovych modeli se spalovacimi
motory u nas jev nezvykly. Zvlasté potésujici pak je skutecnost, ze skoro
polovina soutézicich - 6 modelait - byla z nasi republiky, coz rovnéz
potvrzuje nas nazor, ze o tuto kategorii bude u nas asi velky zajem a ze nas
umysl zatadit ji do nasich ndrodnich Pravidel je spravny.

TEXACO se na III. Mistrovstvi Evropy ve Dvoie Kralové 1étalo jako
posledni soutézni kategorie v nedéli 12. 6. dopoledne, kdy bylo po
destivé soboté nastésti jiz docela pékné, slunecné pocasi, takze 1étani
s nadhernymi velkymi motorovymi modely TEXACO shlédlo kromé
ostatnich soutézicich i hodné divakd, které tato atraktivni kategorie také
velice zaujala.

Nejprve trochu ,,statistiky* z kategorie TEXACO na III. ME. Létalo zde
14 modelti s rozpétim od 1.828 mm (model MISS TRENTON III naseho
Petra Svobody) aZ po viibec nejvétsi motorovy model na ME s rozpétim
3.048 mm, kterym byl uplné¢ novy a bohuzel dosud nezalétany
monstrézni kabinovy hornoplosnik s nazvem HANGAR No. 13. Tento
model amerického pivodu z roku 1935, pohanény replikou ¢eského
benzinového motoru ALKO 14 cm’, ptivezl ing. Josef Havelka z Vétini
a absolvoval s nim zde viibec prvni let tohoto modelu soucasné hned jako
soutézni let na ME (!!!) smekam ptfed odvahou a pevnymi nervy pilota!
Jeho soutézni let (a soucasné tedy ,,zalétavaci®) trval 244 sec z moznych
900 sec maxima, takze to dobtfe dopadlo. Pti druhém soutéznim letu ale
model bohuzel po 154 sec havaroval pro technickou zavadu na tahle
vyikovky a tak obsadil az 13. misto. Ze by to ,,;No. 13“ v ndzvu modelu
néco znamenalo...??? Doufam, Ze majitel modelu neni povércivy a bude
s timto nadhernym modelem i nadéle poletovat!

Ale zpét k soutéznim modelim TEXACO. S vyjimkou elegantniho
italského modelu I DUCA Luigiho Binelliho byly vSechny ostatni
modely amerického ptivodu. Divod je veelku ziejmy TEXACO se asi
nejlépe 1éta s velkymi modely a pravé staré americké modely z konce
30. let minulého stoleti patii mezi nejvétsi z historickych modeld, proto
si je vétsina soutéZicich pro tuto kategorii vybira. Ceské historické
motorové modely zde budou asi trochu v nevyhodé, nebot jsou
v pfevazné vétsiné bohuzel dosti malé, takze budou v kategorii
TEXACO asi vzacnosti...

Vysledkova listina ukazuje, ze vybér velkého modelu je spravny
predpoklad, zvlasté kdyz modelat jesté zvoli vhodny ,,soutézni typ*. Tim
je prevazné model s kiidlem umisténym na pylonu, kterych létalo v
kategorii TEXACO na ME 7, tedy cela polovina vSech zcastnénych
modelt a obsadily prvni 3 mista.

Nejoblibengjsi z téchto ,,pylonovych® typt jsou modely LANZO

NasSe prvni zkuSenosti s kategorii TEXACO...

BOMBER konstruktéra Chestera Lanza z roku 1938, které na III. ME
létaly ctyfi. LANZO BOMBER ma v originalni verzi rozpéti kiidla 96
(4j. 2.438 mm) a hloubku 14 (j. 355 mm), takze ma skute¢né velkou
plochu, vyskovku s nosnym profilem ma také pomérné velkou, ta ma
rozpéti 37 (940 mm) a hloubku 12 (305 mm).

Dalsim oblibenym modelem pro TEXACO je i u nas znamy a popularni
PLAYBOY SENIOR konstrukce Joe Elgina z roku 1940 (rozpéti 80, tj.
2.032 mm), kterych bylo na ME vidét dost i v ostatnich kategoriich.
V kategorii TEXACO Iétaly 3 kusy PLAYBOY, z toho jeden z nich byl
PLAYBOY naSeho Jardy Netahla, ktery s nim obsadil v tézké
mezinarodni konkurenci pé¢kné 3. misto, dalsi byl ing. Petra Svobody
(9. misto) anakonec ,,italsky Gabriella Montebelliho (11. misto).
Ostatni modely byly kabinové (s vyjimkou italského modelu Il DUCA,
ktery ma kiidlo umisténé na trupu bez kabiny). Kromé vyse zminéného
nejmensiho modelu MISS TRENTON III a nejvétsiho HANGAR No. 13
zde létaly vSeobecné znamé modely MISS AMERICA,
POWERHOUSE, STANDBY a také u nas zatim ne moc znamy velky
kabinovy model LANZO AIRBORN z roku 1938. Tento model ma kiidlo
konstrukéné i tvarove tipln€ shodné s ,,pylonovym*“ LANZO BOMBER,
ma jen zvétSené rozpéti na 108%, tj. 2.743 mm (hloubka kiidla 14%,
tj. 355 mm zistala zachovéana), mé jiny tvar a profilaz ocasnich ploch
(vyskovka ma profil rovné desky) a hlavné také jiny trup, ktery z néj ¢ini
veelku elegantni a libivy kabinovy model s vybornymi letovymi
vlastnostmi. Tento model je v soucasné dobé v USA i v Evrop¢ velmi
popularni a hojné se stavi v riznych velikostech i pro nékteré dalsi
soutézni kategorie, coz bylo také k vidéni i na ME, kde tento model
postaveny ve zmensenych verzich 1étal v kategoriich CRC-1 (4. misto),
v kategorii CRC-2 NOSTALGIE (3., 4. a 5. misto) a 1/2-A TEXACO
(3. a7. misto).

Pro uspésné 1étani v kategorii TEXACO je ale kromé vybéru vhodného
modelu velice dulezity i vybér motoru! Jak jsem uvedl jiz v ¢lancich
o II. ME pofadaném roku 2004 v némeckém Bad Neustadtu a ve vyse
zminéném ¢lanku v minulém Zpravodaji, je nutno vybrat motor nejen
vykonny, ale také i ,,isporny* na spotfebu paliva!

Zajimavé a pozoruhodné je, Ze cela polovina soutéznich modelu (7) byla
pohanéna velkymi DETONACNIMI motory o zdvihovém objemu 6 - 10
cm’! Vitézny model LANZO BOMBER Itala Tiziana Bortolaie (ktery
divaky udivoval svymi az akrobatickymi ,,tanecnimi kreacemi* pfi fizeni
modelu...!) byl dokonce pohinén &eskym motorem MVVS 10 cm’
DIESEL ! Dalsi modely pohanéné ,,velkymi diesely* mély bud’ konverze
anglickych motord IRVINE .40 (2. a 11. misto), nebo u nas pomérné
neznamé detona¢ni motory P.A.W. (5., 6., 7., a 14. misto), coz je anglicka
firma zabyvajici se dlouhd léta vyrobou konstrukéné jednoduchych a
robustnich (navic pomérné levnych) detonacnich motorti o obsahu 0,55-
10 cm’, kterych ma ve vyrobnim programu 54 typt! Ostatni modely
v této kategorii byly opatfeny ¢tyitaktnimi motory se zhavici svickou (3.,
4., 8. a 9. misto), motory benzinovymi (10. a 13. misto) a jeden m¢l
normalni Zhavici dvoutakt (12. misto).

Posledni zkusSenosti tedy ukazuji, Ze pozadavku na vhodny motor pro
TEXACO dobte vyhovuji velké samozapalné motory! Jednim z nich je
(nastésti pro nas...) vySe zminény motor MVVS 10 DFS (,,D“ jako
DIESEL), coz je samozédpalnd verze znamé a osvédCené zhavici
,,desitky MVVS 10 GFS. Motor MVVS 10 DFS vyrabéla pied casem

REVE

V kategorii TEXACO zvitézil Ital Tiziano Bortolai s modelem LANZO
BOMBER (US4 1938), ktery byl pohanén ceskym motorem MVVS 10
DFS, cozje detonacni verze znamé zhavici ,, desitky “ MVVS GFS.
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Kabinovysmodel EANZO™ T
AIRBORN (USA 1938) Itala

“ Erio Ciavatty md rozpéti-
2.743 mm a je pohdnén
anglickym detonacnim
motorem PA.W. 6,5 cni’.

sériove nase svétoznama firma MVVS Brno na specialni objednavku pro
USA (nepodafilo se mi zjistit, pro kterou kategorii jej ameri¢ané
vyzadovali, ale pro TEXACO to tehdy jesté asi nebylo...) a byl jesté
néjaky casuvadéniv Ceské verzi firemniho katalogu MV VS. Informoval
jsemse v MVVS, jaky je soucasny stav s timto motorem a zjistil jsem, ze
firma mtze v pfipadé zajmu nasich modelait nékolik kust tohoto
detona¢niho motoru v prubéhu nejblizsich mésicu (t.j cervenec, srpen)
jesté vyrobit za cenu 4.058,- K¢ (v€. DPH), takze vazni zajemci si jej
v MVVS mohou objednat.

No a mame-li jiz postaven ten spravny model a vybran ten nejlepsi
motor, tak stale jest¢ zbyva znaény prostor pro experimentovani
s vybérem vhodné vrtule a paliva, jehoz sloZenineni pfedepsano...!

V kategorii TEXACO bude pro nase soutézni 1étani v zajmu snadné&jsi
kontroly dodrzovani soutéznich pravidel a ,,fair play* nutné zjednodusit
kontrolu ,,pfidéleného” mnozstvi paliva, kterda je v ,polnich“
podminkach jinak dosti problematickd. Docilime toho jednoduse tim, ze
kromé predepsané pruhledné nadrze bude v Pravidlech jest€¢ podminka,
aby nadrz méla obsah piesn¢ v souladu s hmotnosti modelu podle
ptislusné tabulky uvedené v Pravidlech a aby nadrz byla umisténa co
nejblize motoru jak je to jen mozné, s co nejkratsi palivovou hadickou.
Tim se pfedejde raznym ,,pokusim® o ziskani neregulérniho mnozstvi

paliva, které je v této kategorii jednou z rozhodujicich veli¢in.

Tolik tedy prvni poznatky s kategorii TEXACO z letosniho III. ME ve
Dvote Kralové.

Tato kategorie bude po nasich ,,ndrodnich* upravach (tj. napt. limitni rok
vzniku modelu 1954 viz ¢lanek v minulém Zpravodaji...) zahrnuta do
nasich Pravidel SAM-78 pro rok 2005, jejichz kompletni znéni se
v soucasné dobé¢ pfipravuje k vydani. V Pravidlech SAM-78 2005 budou
krome kategorie TEXACO jiz také zahrnuty veskeré zmény a Dodatky
(naptiklad specifikace vSech novych ,elektrickych® kategorii CRC-
E...), které byly vydany po roce 2001, kdy vysla pivodni a dodnes platna
verze PRAVIDEL SAM-78.

Nase pfisti ,,narodni“ soutéz v kategorii TEXACO se bude 1état jiz
v srpnu na letosnim Celostatnim setkani SAM-78 v Moravské Trebové,
tak ¢asu na ptipravu sice moc neni, ale zvladnout se to da!

A jesté na zaveér jednu poznamku: pii pohledu do nasi modelaiské
minulosti zjistime, Ze zakladni myslenka kategorie TEXACO, tj. 1état na
pfedem odméfené mnozstvi paliva podle urcitych kritérii, neni nic
motorovych modelti poradanych MOSK AERO v Kyjich u Prahy (viz.
ZPRAVODALJ ¢. 1/2002) podle Pravidel, ktera piedepisovala urcité
mnozstvi paliva, sice ne podle hmotnosti modelu, ale podle zdvihového
objemu motoru. Tehdejsi Pravidla byla také o poznéni ,,ptisnéjsi“, nebot’
na celkové umisténi soutéziciho mélo vliv i hodnoceni provedeni Cistoty
stavby modelu a ¢as potiebny k nahozeni motoru od piedani paliva
technickym komisafem az ke startu modelu, ktery se méfil a bodoval
zvlast! Pokud se nepodafilo motor nahodit a model odstartovat do
Sminut (a to prosim BEZ elektrickych startérd, které se dnes
»hehistoricky pouzivaji!), potom musel modelat letét az v opravném
startu, kde byl jiz bodovy zisk za dobu potiebnou k nahozeni motoru
znateln€ nizsi. Nebylo by dobré na naSich soutézich TEXACO zavést
ited’ néco takového? Mame sice piedepsany ,,pracovni Cas“, ktery
v podstaté limituje dobu potiebnou k nahozeni motoru, ale podle mych
zkuSenosti se méfeni pracovniho Casu na vétSiné soutézi vibec
nepraktikuje... Jaromir PIPEK, SAM 28

Con iy \NE ! .
Detail instalace benzinového motoru ALKO 14 cm’ v modelu
HANGAR No. 13.

Nejvetsim motorovym imodelem na I11. ME byl 3-metrovy model HANGAR No. 13 (USA 1935) ing. Josefa Havelky z Vetini, ktery s nim letal v
kategorii TEXACO., | ¥ :
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ZPRAVODAJ SAM 78:

¢ni Cislo Casopisu

Registra

VYBOR KL

www.sam78.cz

RYBAK Jaroslav (SAM 01)

kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677

prezident klubu -

603 434 467, slapnicka.zde@quick.cz

, tel. 546 412 351
399 01 MILEVSKO, tel. 382 523 074, 607 724 251, jaromir.pipek@mil.zvvz.cz

Na Sadce 193, 149 00 PRAHA 4, tel. 272 926 206.

Cs. armady 830

il

,665 01 ROSICE u Brna

Husova 1051

LACINA Vitézslav (SAM 26) - pokladnik klubu -

v

JUDr. SLAPNICKA Zdenék (SAM 256) - sportovni referent -

>

PIPEK Jaromir (SAM 28) - ¢len vyboru

Taboritska 2289, 544 01 DVUR KRALOVE nad Labem, tel. 499 620 064, 777 306 095

ing. SVOBODA Petr (SAM 304) - ¢len vyboru

emil.kahanek@centrum.cz

]

KAHANEK Emil (SAM 02) - editor ZPRAVODAIE - Jilemnického 52, 742 24 KOPRIVNICE, tel. 556 813 766, 604 172 238
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