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Zdenek Hanacek vypousti model Petra Hoska Westerner.
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VYSLEDKY ZE SOUTEZI
DvojsoutézZ TEXACO Chotébor, Svitavy na letiSti Dobkov — Chotébof.

Dne 6. 10. jsme s panem Jaroslavem Rybakem ze Milha se pomalu rozestoupila a v§ech devét sotézicich
Svitav uspotadali dvojsoutéz v kategorii TEXACO. O’% / s jedenacti modely zacali soutézné 1état. Nejdiive se
Soutéz byla dohodnuta az béhem roku a proto nebyla Iétala Chotéboi'ska soutéz, modely 1étaly vysoko, mo-
zvetejnéna ve Zpravodaji a soutézici byli na ni pozvani tory byly sefizeny dobfe, ale v§echny nas piekvapilo
pouze telefonicky, ale i tak byla ucast dobra. Na letisti ponékud chladnéjsi pocasi, které se podepsalo nejvice
jsme méli sraz v 9: 00, to jsme sice vSichni splnili, na prijimacovych baterkach Mirka Poticka a jeho
ale pocasi si snami opét hralo na schovavanou. Mlha Super Scorpion havaroval.
byla husta, tak ze by se dala kréjet. Pfed polednem Svitavska soutéz se 1étala hned po té a n¢ktefi modelaii
jsme byli pohosténi v letiStni budové ,,prezidentskym gulaSem*““(ktery ~ museli vSak odjet, nebot’ se soutézeni protahlo a konec soutéze byl az
nam opravdu ptisel k chuti a zahtal nas) a po té jsme se odebrali na  kolem paté hodiny.
mistni ,,étverec®, coz je asfaltova plocha na severovychodni strané
stiedu letiStni plochy. Vysledky

Svitavskd soutéz: 1. Netdhlo Jaroslav ~ Ethy
ing. Svoboda Petr  Playboy Senior

2.

3. Knob Petr Lanzo Bomber
Chotéboiska soutéz: 1. Svoboda Petr Playboy

2. Netahlo Jaroslav ~ Playboy

3. Svoboda Petr Miss America

Za sponzorské ceny pro vitéze dékujeme panu Vladimiru Rihovi a Karlu
Svobodovi. Za SAM 78 Petr KNOB




ZPRAVODAJ SAM 78 ZARI-RIJEN STRANA 3

VYSLEDKOVA LISTINA ,,DVOJSOUTEZE“
Jméno Kanal Model 1. start 2. start 3. start Celkem Poradi
1 Poticek Mirek 70 Scorpion ol 66 0 556 10
X X X X
2 Netahlo Jaroslav 63 Ethy 481 0 0 481 11
765 357 900 2022 1
3 Hrnéar Cubomir 63 The Folly 364 277 300 941 5
349 251 303 903 5
4 Andrysek Zden¢k 81 Vagabund 270 L2 453 858 7
141 155 470 766 7
5 Svoboda Petr Ing. 67 Playboy Sr. 608 2 357 1789 4
628 420 706 1754 2
6 Knob Petr 66 Orion 282 265 158 705 9
271 458 87 816 6
7 Knob Petr 66 Lanzo Bomber 105 59 37 808 8
744 394 613 1751 3
8 Machacek Jaroslav 67 The Folly 140 137 642 919 6
798 76 388 1262 4
9 Svoboda Petr 91 Miss America 670 691 615 1976 3
X X X X
10 Svoboda Petr 91 Playboy 900 765 615 2280 1
X X X X
11 Netéahlo Jaroslav 63 Playboy 836 705 530 2071 2
X X X X
Poradatel Chotébot
Poradatel Svitavy
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— DVOJSOUTEZ TEXACO JESTE OBRAZEM ————

ZPRAVODAJ SAM 78 ZARI-RIJEN

Zprava z jednani vyboru SAM 78 dne 3. listopadu 2007

Véazeni ptiznivci historického letu,

¢as vhodny pro veselé poletovani s nasimi vytvory pokrocil, radéji sedime
v backorach u zdroji tepla a planujeme pfisti sezonu. Nejinak je tomu
i mezi bafunafi, reprezentujici zajmy vétsiny pfi rozhodovani o zasadnich

otazkach ¢innosti klubu (ndzor bafunaiti) a nebo se snazicich prosazovat
své individualni zajmy na tikor vétSiny (mensinovy nazor vétsiny). At’ tak

nebo tak, sbor Samanti klubu se 3. listopadu 2007 vecer sesel v piijemném
prostedi nacelnikovy chaty a v tichu lesni temnoty , jen za zvuku praskani
ohné v kachlovych kamnech, bouflivé debatoval o dalsi ¢innosti SAM
78 v nejblizsi a vzdalenéjsi budoucnosti. Ze schlizky vyplynuly zavéry,
se kterymi je tfeba seznamit veskeré ¢lenstvo. Tak tedy:




ZPRAVODAJ SAM 78 ZARI-RIJEN

STRANA 5

Doba pokrocila a 1ze konstatovat, ze nam svét trochu utika. Nase potize
s vydavanim a rozesilanim Zpravodaje za¢inaji byt uz notorickymi
a je zfejmé, ze edice pokulhava. Diivodem jsou nékteré komplikace
pfi zpracovani a pieposilani text piispévka atd. Jiste jste si povsimli,
ze jsme zménili osobu odpovédnou za grafické zpracovani zpravodaje.
Je ji pan Bezdicek, profesional z oboru. Neni sice modelaf, ale zato
je velmi obétavy Cloveék. Zpracovava nas Casopejsek do tisknutelné
podoby a pouziva k tomu — svéte div se — pocitac. A z toho pravé
plynou nékteré komplikace. V dne$ni dobé¢ je jen tézko ptedstavitelné,
ze nekdo pilné zpracuje ¢lanek v programu WORD, vytiskne ho
a zaSle v této podob¢ editorovi k dal§imu zpracovani... Pfedstavte si,
ze chudak editor (nebo né€kdo jiny — nakonec jsme se dohodli, Ze to
budu ja...) musi sednout k pocitaci a ¢lanek otrocky pfepsat. Z toho
divodu vas vSechny piispévatele naléhavé prosim o zasilani ¢lankd
a piispévki pfimo na mou mailovou adresu nebo adresu pan Bezdicka
v elektronické podobé. Odpadne tak nesmyslna dvoji prace. Pokud
piSete v ruce nebo na stroji, pak ptispévky zaslete rovnéz mné. (Figl
spociva v tom, ze pan Bezdicek sedi v nakladatelstvi, které ma sidlo
ve stejné budové jako mam kancelar). Dal$i zdrzeni nastava tiskem
a rozesilanim Zpravodaje. Jde o tydny. Zavér celé anabaze je rozesi-
lani ¢asopisu postou, které je zatézujici jak finanéné, tak naro¢né na
lidsky faktor. Emil by mohl vypraveét. A zde jsme u jadra problému.
Mnozi z vas mé kontaktuji s tim, ze jsme v dnesni dobé anachroni¢ti.
Vzdyt uz i ti nejkonzervativnéjsi ze vSech konzervativnich maji sviij
Casopis pouze a jen na internetu volné ke stazeni a tiS§ténou verzi
vubec nemaji . Jde o anglicky SAM 1066, ktery 1éta vydaval Clarion
v ti$téné podobé zasluhou Davida Bakera, ale dnes vstoupili na scénu
jeho nasledovnici, David ztstal ve funkci honorarniho prezidenta, a hle
- od ledna 2007 vychazi periodikum pouze v elektronické podobé. A tak
je tomu u SAMaka americkych, italskych, §védskych, australskych...
Zkuste se podivat na matefskou stranku SAM www.antiquemodeler.
org, ke jsou odkazy na ¢asopejsky.

Muzete namitat, ze na$ klub ma sviij Zpravodaj na internetu rovnéz,
ale musim si polit hlavu maslem a nasypat navrch popel, a potvrdit,
ze prezentace naSich stranek je vice, nez ubohd. Nebo spise byla...
Stranky se ujali jesenicti tygii Hanacek — HoSek s tim, Ze jim pomiize
kamarad od fochu. Musim se Vam omluvit za $patnou volbu, nebot
dosavadni spravce stranky je mij kamarad modelat, ovSem bez vlastni
iniciativy... A ja to védél... Myslel jsem, Ze se da dokopat. Nedal, tak
byl vykopnut.

Nuze jak dal? Schiize se po bouflivé debaté usnesla na nasledujicim:
Pocinaje prvnim ¢islem Zpravodaje v roce 2008 bude tento vychazet
na internetové strance a bude volné k dispozici v§em, a to v piedstihu,
nebot’ zaroven se zasilanim do tisku bude editor odesilat podklady
spravceiim webu (tygii H+H). Podklady jsou totozné a vyvéseni na
strance je otazka jednoho dne. Zpravodaj v tiskové podobé pak bude
vychazet nasledné a pouze pro ty, kteti o n¢j projevi zajem. Jak? No
to se podrzte!!! Tim, Ze zaplatite méné na ¢lenském prispévku. Jak je
to mozné? A kolik bude ¢lensky ptispévek ¢init? Odpoveéd’ je nasnadé
— tim, Ze si budete moci stahnout Zpravodaj, usetii se zejména naklady
na rozesilani a tisk. To znamena, Ze ¢lenské piispévky pro ty z vas,
ktefi nechtéji tist€énou podobu Zpravodaje se snizuji na pfijemnych
200 K¢, coz je jisté velmi milé v dobé zdrazovani tplné v§eho. Ostatni
zaplati dosavadnich 300,- K&. Jééé, uz slySim ten kiik, Ze usneseni
poskozuje ty, kteti nemaji pocitac¢ a disponuji pouze malym diichodem.
Tém musim odpoveédét, ze dnes je internet dostupny mnoha zptsoby
a doslova zdarma. Kdo z vas nemd déti, vnoucata a nebo kamarada,
ktefi s internetem pracuji? Kdo bydli ve mésté nebo na vesnici kde
neni internet na obci (na obci je internet povinné ze zakona jiz vice
nez rok a pul), kde neni knihovna s bezplatnym piistupem? Chce to jen
dobrou vili, véite... Tak tedy pfi placeni ¢lenskych prispévkt méjte na
paméti: Chcei Zpravodaj v tisténé podobé — zaplatim slozenkou 300,- K¢
— nechci, zaplatim 200,- K&. Oboji na adresu pfitele Laciny nebo na
ucet 123760392/0300 s poznamkou ,,ptispévky SAM 78 a uvedenim
jména, ptijmeni a ¢lenského ¢isla do sdéleni pro piijemce. Abychom
véc nekomplikovali, penize se zasilaji na muj osobni Gcet a ja piedam
obolus fyzicky pokladnikovi.

Dal$im bodem programu bylo celostatni setkani SAM 78 v pfistim roce.
Usneseni na zakladé pozadavku ¢lenské zakladny znélo jednoznaéné:
setkani bude tfidenni. Sraz uz ve stiedu 6. srpna vecer , ve ¢tvrtek uz
naostro ,,soutézni 1étani“. Dal$i zména spociva v tom, ze volné mod-
ely maji cely den pouze pro sebe — bude to patek 8. srpna (budou se
létat ale jen tento den), kdy budeme mit vSichni moznost si volnasky
uzit a nechvatat zpét k radidkim. V péatek prob&hne i Sebankova
minutka a Vodi¢kova 2 Wake a Coup d'Hiver dle nastinu pravidel

v tomto Cisle Zpravodaje. V patek vecer po odlétani vSech kategorii
probéhne ¢lenskd schiize s volbou vyboru SAM 78, nebot’ uplyne
dvouleté volebni obdobi. Jiz ted’ pfemyslejte o tom, kdo by tak do
vyboru mohl nastoupit.

Na mitinku vyboru se probirala i pravidla, byt jejich zasadni zména
neni do roku 2008 mozn4, ale dopliiky je mozné ucinit. Zasadni dopln&k
pfinasi zména v narodnich pravidlech TEXACO, kdy se modely pohanéné
dieselovymi motory oddé€luji a 1étaji vlastni kategorii TEXACO D (die-
sel) a zbylé modely pak budou 1état v kategorii Texaco S (spark plug),
kde jsou pripustné vSechny ostatni spalovaci motory. Jde o podporu
modeld pohanénych zejména benzindky, které maji vétsi spotiebu,
ale z hlediska pfistupu SAM jsou vice zadouci, nebot jsou to motory
skute¢né dfevni a mnohdy pivodni s diesely prosté nesrovnatelné.
Dalsi otazkou probiranou v souvislosti s dodrzovanim pravidel v této
kategorii je, ze soutézici dopliovali nadrz pred startem, kdyz motor
je jiz v béhu. Jednoznaény vyklad pravidel je takovy, Ze soutézici ma
k dispozici pouze predepsané mnozstvi paliva a to musi pouzit pro
soutézni start. Tedy véetné nastartovani motoru. Motor se samoziejme
mize predehfivat pfedem, ale pfi soutéznim letu samotném je povoleno
pouzit pouze ptidélené mnozstvi paliva (v tom je prave ten soutézni um
a adrenalin). Kdo nebude dodrzovat uvedené pravidlo, bude mit soutézni
start hodnocen ,,0“ bez moznosti opravy. Tak se to po pravu stalo Vojtovi
Radovi na Slovensku pti ME a Vojta koukal jako vosel!

Co dale? Jisté vSichni vite, ze firma MP JET znovu zavedla vyrobu
motoru Classic o zdvihovém objemu 0,6 ccm. Kategorie classic se tedy
znovu vypisuje do soutézi pro tento ditvod. (Hurd)

Jesté néco nového? Ano! Na sletu v Chotéboii budou 1état ucka! (I zde
je tfeba hledat odpovéd na otazku, proc€ je setkani tiidenni.) Zatim se
nebude jednat o soutéz ale show upoutanych modelt s datem vzniku do
roku 1960. Néjaké pravidlo pro hodnoceni se jisté najde. Tak opraste
své stroje (o nékterych na zdi v garazi a jinde visicich vim) a vybavte
je jakymkoliv pohonem a pfijed'te je predvést. Komu se to¢i hlava ,
miZze piivézt proxy pilota. Jo, a nevozte roury, na letisti pro né nejsou
podminky.

O tom, ze schiize byla dlouh4 a plodna neni tieba pochybovat, ale to,
co pfijde ted jste necekali! Vite co je encyklopedie ,,Who is Who*? (¢ti
hti is hi a znamena to: kdo je kdo) Jde o takovy almanach osobnosti,
kde se dozvite o koho se jedna, co dél4, ¢im vynika atd. I my si takové
Who is Who udélame na internetové strance. K tomuhle napadu mé
ptivedla jednak snaha popularizovat maximalné nase historické hnuti
a taky fakt, ze mnohdy nahlédnu do seznamu ¢lend SAM 78 a nevim
nic vic, nez, ze ¢len se jmenuje pan XY a ma clenské Cislo ZZZ.
Pojd’me si tedy vyrobit vlastni almanach ¢lenské zakladny s fotografii,
kontakty a struénym modelafskym zivotopisem ve formé odpovédi
na otazky, které budou pro vSechny stejné. Vim, ze vybor musi zacit
u sebe, takze nase obliceje a odpovedi ocekavajte na netu jako prvni.
Vase odpovédi spolu s fotkou (pokud mozno rozeznatelného obliceje)
na nasledujici otazky zasilejte na adresu petr.hosek20@centrum.cz
nebo na adresu moji

Otazky pro Who is Who:

.V jakém véku jste zacali modelafit?

. Kdo nebo co Vas k modelaftstvi ptivedlo?

. Jaky mate nejkrasné&jsi modelarsky zazitek?

. Pro¢ stavite prave historické modely?

. Kterou kategorii historickych modelt preferujete?

. Mate né&jakou humornou piithodu z modelaiské praxe?
. Jaké jsou vaSe modelatské plany do budoucna?

NN W~

Jisté vas napadne, pro¢ nemame na netu ,,chat* (¢ti : ¢et)? Na vysvételenou
uvadim, ze to je stranka pro pfispévky Clenstva i neclenstva, kde probiha
vétSinou divoka diskuse o tématu formou zvefejnéné elektronické
posty . Nékdy se to pekné zvrhne a vede to az k nabourani ¢i rozpadu
mezilidskych vztaht, jak se stalo v jednom sousednim SAMu. Pokud
se ale dodrzuji zakladni pravidla lidské slusnosti a respektu k nazoru
druhych, pak se takovych koncti nemusime bat. Nuze pane pani tygfi!
Kdy stranku spustite?

Posledni zprava z vyborové schtize je tato: ME historikl radiem ovla-
danych neni v roce 2008 v Mad’arsku, bude se soutézit v Italii ve Valle
Gaffaro jako v roce 2006. Dtivodem je fakt, ze Mad’afi to prosté vzdali
z finanénich a organizaénich davoda. Uplné nejmensi zpravicka na
zaver: ME 2010 bude v CR. TO JE ALE BOMBA!!

Zden&k SLAPNICKA
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Jak jsem zacal s ,, TEXACEM*

Tento ¢lanek jsem se rozhodl napsat po letosnim setkani naseho klubu
v Chot&boti a milj imysl podpotil Ivan Sebanek na setkani v Hoticich.
Nejsem jeste prvotiidni zavodnik v této kategorii, ale za¢atky mam jiz
za sebou a snad navnadim dalsi zajemce o tuto ,.kralovskou* kategorii.
O TEXACU jsme zacali piemyslet se Zdeiikem Hanackem na 3. ME ve
Dvote Kralové. Zaujali nas hlavné Italové, ktefi jsou opravdovi mistfi.
Po lonském setkani v Chotébofi bylo rozhodnuto. Nejdiiv jsme museli
vybrat model. V tom nam pomohl internet, nasli jsme spoustu krasnych

modeli. M¢ zaujal americky kabinovy model Westerner a Zdenka italsky
krkaty SV 23. Tento model je zvétSen, protoze original je pro TEXACO
dost maly. Odtud pro nas prvni pravidlo: model na TEXACO by mél
byt dostate¢né velky. Ma to dva divody — model je dobfe viditelny i ve
velkych vyskach, kde se tyto modely pohybuji, a za druhé méa model vétsi
nosnou plochu i vahu, podle které je ptidélovano mnozstvi paliva. Timto
se dostavame k dalsi volbé, a tou je motor. Nam se zdal nejvhodnéjsi
diesel pro svou spotiebu a vykon. Znovu pomohl internet, vybrali jsme
si brnénskou desitku, ale sehnat ji byl problém. V obchodech prosté
nent, i kdyZ ji maji n&kteii prodejci v nabidce. Cirou niahodou na ngj
narazil Zden¢k v jednom internetovém obchod¢ a objednal i jeden pro
mée. Majitel obchodu se nam ozval, jestli mame opravdu zajem o tento
motor, a kdyz jsme jej ujistili, Ze motory opravdu chceme, tak nam
je objednal pfimo u vyrobce a po 4 tydnech jsme méli motory doma.
Stavbu modell jsme zahajili a pies zimu jsme je postavili. Je potieba
mit stale na paméti, ze model musi byt pevny a stabilni. Modely jsme
potahli paddkovym hedvabim a tim ziskali opravdu odolné stroje.
Motory jsme zab¢hli podle navodu vyrobce. Ukazalo se, ze vyrobce
dodava navod k motoru o obsahu 2,5 a ten se pon€kud lisi od desitky.
Motory jsme méli zabéhnuté malo (coz jsme nevédéli, protoze jsme
s tim zatim neméli zkuSenosti), ale pfesto jsme je instalovali do modelu.
Dalsi neznamou pro nas byla volba vrtule. Po konzultaci s nacelnikem
J. Rybakem jsme vyzkouseli vrtuli 360/200. Ja jsem se svym Wester-

nerem byl hotov diiv nez Zden¢k, a tak jsem Sel do vzduchu prvni.
Protoze trava na letiSti nebyla pokosena a na start z asfaltové plochy
jsem si netroufl a protoze to mirné foukalo na budovu letisté, posunuli
jsme start dale do plochy a pokusili se model odstartovat z ruky. Po
nahozeni motoru vzal Zden¢k model do rukou a vrhnul jej do vzduchu.
Huré, model letél, sice pfili§ stoupal a ja tlacil jak jen to §lo, ale po
dobé¢hnuti motoru se model srovnal a ptijemné klouzal, z ¢ehoz jsem
meél radost. Pfed dal$im startem jsem potlacil motor a uz to bylo lepsi.
Zden¢k zalétaval sviij model o néco pozdéji, a protoze vazi néco pies 4
kg, tak jsme start z ruky vyloucili a Zdeng¢k startoval ze zemé za klidného
vecerniho ¢asu. Hned prvni start se povedl a SV 23 se majestatné vznesl
a plouzil se vzduchem jako korab. Nasledujici dny jsme dali jesté par
starti a jeli jsme do Chotébofe na jarni setkani pfed odjezdem na S ME
na Slovensku. V Chotebofi se proletél jen Zdenck a také mu nacelnik
sefidil motor, tak jak se ma. Navic jsme byli upozornéni na to, ze ptl
hodiny na zabéh takového motoru opravdu nestaci. Ja jsem kvili desti
viibec neodstartoval. Doma jsme jesté parkrat §li [état a Zdenek si koupil
jinou vrtuli —400/250. Ukazalo se, ze model 1épe stoupa a dosahuje veétsi
vysky. Dalsi lety jsme absolvovali az na Slovensku. Tam jsme nacerpali
dalsi zkusenosti. J4 jsem mél v druhém kole drobnou havarii a z dalSich
boji jsem vypadl. Zato Zden€k zabodoval a skon¢il na ¢tvrtém miste.
Byla to dalsi zkuSenost, kdy jsme zjistili, Ze potfebujeme vétsi vrtule,
abychom prodlouzili délku motorového letu. Tuto zkuSenost jsme zatim
nevyzkouseli v praxi, protoze jsme se nedostali na letisté. Takze jsme
jeli do Chotébore na celostatni setkani jeste se stejnymi vrtulemi. Tam
nas privitalo mlhavé pocasia v dobé nasich letti bylo olovéné nebe bez
stoupavych proudl. Ted’ se ukazala absence pofadné vrtule. Zden€k
sice vyhral a ja byl tfeti, ale maximélnich vykond jsme u nasich stroji
nedosahli. Doma jsme pfezbrojili a kone¢né nasadili pofadné vrtule, ja
400/150 a Zden¢k 450/250. Ukazalo se tak — jak ndm uz mnozi napovidali
—, Ze to byl spravny tah. Zden¢k dosahuje Sminutového motorového
letu a dostane se do stejné vysky, jako kdyz mu motor bézel na plny
vykon, a to jen 1% minuty. J4 jsem se dostal na 4 minuty, ale nesmi moc
foukat. Potad to jesté nebylo to pravé a tak jsem se rozhodl obstarat
si jesté vetsi vrtuli. 400/150 byla mala a u 450/250 hrozilo hrabnuti
o zem kvuli nizkému podvozku. Dodal jsem si odvahy a zacal jsem si
krouhat vrtuli vlastni. Material jsem si obstaral ve stavebninach. Po
asi pulhodinovém probirani bukovych prahti jsem si vybral ten pravy.
Doma jsem si vyrobil $ablonu pidorysu vrtule, ktery jsem pfenesl na
bukovy prah, pilkou jsem to vytiznul a potom vybrousil podle oka tak,
jak jsem to dovedl. Profil jsem zvolil CRD (co ruka da). Po vyvazeni
na kulatince jsem vrtuli nastiikal bezbarvym lakem ve spreji a nechal
proschnout. Vznikla mi vrtule o priméru 420 a pochybného stoupani.
S mirnou obavou jsem namontoval vrtuli do modelu a nastartoval. Motor
bézel klidn€, dokonce se zlepsil chod motoru po startu a model krasné
stoupal. Byl jsem mile pfekvapen a spokojen se svou praci. Troufam si
tvrdit, Ze jsme konecné pochopili taktiku, kterou nam ukazali Italové.
U TEXACA je potieba utlumit motor na co nejchudsi smés a tah zajistit
potradnou vrtuli. Model stoupa sice pomalu, ale o to zrovna jde, vzdyt’
je potieba vydrzet ve vzduchu 15 minut a bez silné termiky je to dost
naroéné. Petr HOSEK SAM 279

Pratelé historickych modela

Posilam v ptiloze navrh pravidel kategorie gumakt, mluvil jsem o tom
se Zdenkem Slapnickou, uvidime zda by se to chytilo.

Libi se mi posledni ¢islo Zpravodaje, ¢lanek Zdeiika o Wakefieldech,
ale mam par poznamek a upfesnéni ke zvefejnénym planim. Myslim,
Ze by to zajimalo i ostatni:

Na strané 9 je model Williama Yinga z roku 1935, profil byl Clark Y,
hloubka 127mm. V kvétnu 1935 tento model letél 41min 19sec.

Na strané 10 je Ellilav vitézny Wakefield z roku 1949, model ovSem vznikl
jiz v roce 1939 a Ellilovo vitézstvi v Cranfield bylo hodné necekané.
Fin Ellila 1étal sam, ostatni zemé jiz méli dobte spolupracujici tymy.
Rok 49 také zah4jil kratkou éru pfevodovych Wakefieldd, ktera skonéila
omezenim gumy na 80g. Model z roku 1950, se kterym Ellila zvitézil
v Jamijarvi, vypadal jinak. Tyto dva modely kdysi smichal R. Cizek

v Informacnich listech SAM 95 a nadélal v tom trochu zmatek. Plan
na model 49 (39) a zubata kola na pfevodovku jsem ziskal od Petera
Michela ze SAMu 35.

Na strané 11 je vitézny model z roku 1935 Gordona Lighta, v roce
1938 zvitézil James Cahill s Clodhopperem — to je mimochodem také
vhodny model na elektrizaci.

Par planu starych Wakefieldi mam, pokud ma nékdo zdjem, mize mé
kontaktovat.

ProtoZe na poslednim sletu SAM 78 1étali v kategorii BV-2 pouze dva
soutézici, a to jeste s typove naprosto odlisSnymi modely, rad bych ozivil
myslenku, s kterou pied ¢asem pfisel pan Zdenek Raska, a to zmensené
Wakefieldy, rozsifené ovsem i o modely Coupe d’hiver

Jan VODICKA
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Navrh pravidel Bv-70

Wakefieldy a velké gumaky zmensSené na 70%
Modely Coupe d’hiver do roku 1954

Minimalni hmotnost bez gumy 70 g
Maximalni hmotnost namazaného svazku 10g
Maximum 120s

Je nutné vzdy zachovat pomér zmenseni, neni tedy napt. mozné zmensit
rozpéti a ponechat hloubku kiidla, dale musi byt pouzit originalni profil
a zachovana ptivodni konstrukce, smrk a bambus je samoziejmé mozno
nahradit balsou. Vrtule muze byt pevna i sklopna, ale vyhody sklopky
jsou jasné. Zavés vrtule mize byt zjednodusen a zhotoven napft. dratény,
protoze jsou mi znamy komplikace se shanénim tenkého duralu, jeho
ohybanim, nebo frézovanim zavésu z hranolu.

V této kategorii se tedy mohou zlcastnit modely Coupe d’hiver do
roku 1954

a zmens$ené Wakefieldy a velké gumaky — naptiklad nadherny Loudal
v podobé, v jaké vysel na planu, kategorii Wakefield neodpovida.

Kategorie se pochopitelné tykala omezeného poctu typu, které jsou po
zmen$eni jesté letuschopné, a budou se nejvic podobat pravé hivrim,
1 kdyz pokud n€kdo zmensi tfeba Jaguara a pii sedmdesati gramech ho
na 10 gramt gumy dostane do vzduchu, prosim, at’ ho postavi. Planka
modeld Coupe d’hiver také existuje spousta.

Nechci drobit kategorii gumaki, ale snad by se nasel dostate¢ny pocet
lidi, ktefi si takového gumaka postavi a budou s nim létat. Opravdu to
vétsinou nejsou stavebné slozité modely, 1étaji tak akorat, 10 gramt gumy
také nikoho finan¢éné ani fyzicky nezruinuje. A pfedevsim by spolu létaly
typove podobné modely s danym omezenim gumy a hmotnosti .

Myslim, ze bychom mohli tuto kategorii alespon vyzkouset na pfistim
sletu SAM 78.

Kategorie BV-2 by ziistala zachovana — mimochodem jsem zvédav, kolik
bude v pfisti sezoné modeld Gollywock, jehoz plan se snazim rozsifit.
Jan Vododmil

Soutéz Historiku v HoFicich 6. 10. 2007

Nadesel podzim a také den 6. 10. 2007 — konani tfeti soutéze historickych
modeld ve volném letu v Hoficich, v tomto roce posledni. Poc¢asi nam
ptéalo, polojasno s mirnym proménlivym véttikem. Zemédélské pole
kolem letiste jiz jsou sklizeny a tak se vSechna éra snadno nasla.
Soutézicich k nam pfijelo pomérné hodné, coz je prima. Trochu mé
mrzi, ze ve stejném dni kdosi uspotadal soutéz pro histor. modely
v Chotébofi, a¢ nebyla uvedena v zadném kalendafi soutézi. Kdyz uz
se nedomluvime ani ve vlastnim klubu, o néfem to asi je. Mame ptece
svj ZPRAVODAJ a informace o potfaddanych akcich se daji ziskat
i jinak, tak pro¢ si kiizime cesty? Letos zase na celostatnim setkani
v Chotébofi skoncily havarii dva modely nedbalosti pofadatele. To jsou
takové Smouhy, které urcité nenarus$i kamaradstvi a potéSeni ze setkani
se vzdaleng&jsimi prateli historického 1étani. Vyvarovat se takovych
renoncti bychom se ale na pristé¢ meéli. Ale zpét k soutézi u nas.

Zacali jsme trochu pozdgji, ¢ekali jsme az budeme vSichni co se ohlasili,
ze maji daleko. Nevadilo to, bylo zase co okukovat a o ¢em povidat.
Bylo to zase moc fajn. Ptijeli modeléii az z Rosic u Brna, Jeseniku,
Meélnika, Prahy, Odolené Vody, Hradce Kralové a dokonce také Hofi¢aci.
Po desaté se zacalo 1état, doslo i na rozlety, takze tvrd¢. Koncili jsme po
15 hoding, Se zucastnénymi jsme se dohodli rozsitit soutéz o kategorii
ARC. Snad je to dobré rozhodnuti. Uvidime!
Srdecné zveme!

Jarda VRABEC
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ODBORNE CLANKY

Historie leteckého modelarstvi v naSich zemich

Vazeni pratelé historickych modeld letadel!

V tvodu si dovolim konstatovat, Ze zpracovat a sepsat vécné a pravdive
historii leteckého modelaistvi v naich zemich (Cesko a Slovensko) je
velmi obtizné! O ostatnim svété ani nemluvé! Moje dlouholeta snaha
shromazd’'ovat materidly — (zpravy, ¢lanky, fota, kresby, planky atd.) o této
problematice je ukol nikdy nekoncici.... Pro amatéra neproveditelny!
(Moznost archivace, uloZeni, tfidéni, evidence atd.). Proto se nedaii
ani profesionalnim historikiim z branze...... Struéné fe¢eno — nikdo
u nas zatim tento komplexni material nepublikoval, pfesto Ze mnoho
renomovanych letecko-modelafskych odbornikl se o to uz pokusilo
(Piskacek, Benes, Némecek, Pipek, Sott, Broz, Svitdk a dalsi) a stale
pokouseji.

Rozsah problematiky je zna¢né obsahly a Siroky ve svém zébéru, ze
je nad sily zdatného jedince — (i profesionala) D4 se zobecnit, Ze je
a byla jakéakoliv aviaticka ¢innost ve v§ech oborech, vzdycky spojena

se stavbou modeli. Jedinou vyjimkou (ktera pravidlo potvrzuje) jsou
letecké baje a povesti ¢i zahady. Ale ity patii jisté do oblasti zajmu
historikt i laické vefejnosti!

V historii aviatiky je zndma i poCetna skupina hazardérti a sebevraht,
ktefi — coz je historicky zaznamenano a prokazano, Ze svoje letecké
pokusy neovéfili na modelech — ale pokusy o let sami provedli — poprvé
a mnohdy naposledy.... .

Ale vratme se k historii leteckého modelarstvi. Kazdy pocin, ktery kdy
provedli vySe popsani autofi (¢i jini) byl bezpochyby (a je) ptinosem pfi
dal$im badani o historii leteckého modelatstvi. Kaminek ke kaminku
jako v mozaice — ac¢ téZce a s velikym usilim se napliuji znalosti
a védomosti o této technické disciplin€. Pokusim se nékteré podklady
nabidnout i vam — pro pfipomenuti véci minulych — nejen z nasich
zemi, ale i ze svéta.

Zacénéme tedy ,,v pravéku* lidstva — malou pfipominkou baji a povésti
o touze lidstva vzlétnout do oblak. KEK

Letecké zahady starovéku

Od pravéku ¢lovek pozoruje let ptaki, ocitl se v zajeti touhy povznést se
po jejich vzoru nad povrch Zemé a pohybovat se volné ve vzduchu.
Mnozstvi povésti a legend o vzduchoplaveckych pokusech poskytuje
ptiblizné spravnou predstavu o rozsifeni letecké myslenky v zaslych
dobach. Odvazné badavé osobnosti hotovily si umélé peruté a mavajice
jimi vrhaly se z vézi, hradeb nebo skalnich utest do hlubiny. Nebyl to
let, nybrz v nejlepsim pfipadé zpomaleny pad, jenz skondil vétSinou
pohmozdénim udi neb smrti. Posméch soucasnikii nasledoval vzapéti
nebo ve stitedoveku trestni stihani, ano dokonce odsouzeni k smrti. Toto
nebezpeci, nehled€ na vlastni Zivotni riziko, nutilo odvazlivce k tajné
exhibici, takze se letecky pokus nedostal ani k Gstnimu podéani. Lze miti
za to, Ze pocet podobnych pokust je daleko vétsi, nez ndm zanechaly
kronikafské zaznamy.

Nejstarsi zachovany dokument lidské mySlenky na let pochazi z Mezo-
potamie a datuje se piiblizné k dobé 2300 pf. n. 1. Tento dokument
vryty na hlinény valecek, pochazi ze slavné klinové knihovny krale
ASsurbanipala v Ninive a li¢i legendarni let jeho pfedchtidce krale Etana
na zadech orla. Pouzivani sokola a jinych dravct za starovéku k lovu
ptivedlo ¢loveéka na myslenku pouzit orla k letu s lovékem. Podobnou
verzi letecké myslenky traduje také pololegendarni historie Persie, jejiz
Sach Kay Kaus se podjal letu s vycvicenymi orly.

Tyto verze lidského letu byly oblibenym romanovym motivem az
do nejnovejsi doby. Po smrti Alexandra Velikého vznikl ve 2. st.
pt. n. 1. fecky roman, pfelozeny jiz ve 14. stoleti do Cestiny. Povést
o Alexandrovi, v némz se mu pfipisuje mnoho hrdinskych ¢ind a také
let s vycvi¢enymi supy na konec svéta. Ve skutecnosti let s pomoci
velkych dravet nikdy proveden nebyl, ackoliv v nynéjsi dob¢ by se
mohl stat cirkusovou atrakci.

Kdyz se ¢lovéku podafilo vynalézt kolo a zhotovit ¢lun, jimiz si
podiizoval jizdu spiezenim na zemi a plavbu na vodach, zacal premyslet,
jak by si podfidil také vzduch. Vynalez kola mé¢l pro lidstvo takovy
vyznam, Ze se mu pripisovala schopnost dopravovat do vzduchu také
tézké predmeéty, jak vidime na starém tisku ¢inského cisate Ki-Kung-si
brazdit svym vozem oblaéné vysiny. Nastala nova epocha, v niz se ¢lovek
snazil napodobit let ptakli s pomoci umélych prostredkii. Nezbytnou
podminkou pro to byl odpovidajici vyvoj vyrobnich sil. Pokud ¢lovek
dovedl vyrabé&t nejprostsi nastroje jen zpisobem primitivnim za doby
kamenné, sotva mohlo mu napadnout zhotovit umeélé peruté a pouzit
jich k letu mavanim nebo plachténim. Teprve s pokracujici délbou prace
mohlo se této myslence dostat realného utvaru. Ale jiz anticti mistfi
a umélci ovladali technické prostiedky, jimiz dovedli zhotovit jedno-
duché klouzavé letecké pristroje. Co ¢loveku staroveku chybélo, byly
nutné teoretické poznatky o problému letu, které jediné v souvislosti
se zrucnosti a praktickymi pokusy mohly zajistit uspéch.

Na poc¢atku mnoha legendarnich leteckych pokust a povésti o letu je
dochovéna zprava ze staré Ciny. Cisaf Sun, jenz Zil ve tfetim tisicileti
pt.n. 1. (2258 az 2208 J. ocitl se ve svém mladi v zajeti, z né¢hoz uprchl,
upraviv si odév na zpisob ptaka; pravdépodobnéjsi je verze, Ze Sun se
spustil se dvéma padaky z véze svého vézeni a piistal bez urazu.

Motivem vétsiny legendarnich letd byla snaha vysvobodit se ze zajeti.
Takovy motiv ma takeé starofecka baje o Daidalovi a lkarovi, jez vyjadrila
v evropském kulturnim prosttedi poprvé a v mytickém ozateni vé¢nou
touhu lidstva vznést se do vzduchu vlastni silou s pomoci umélych
peruti. Legenda o Ikarovi méla velky vyznam pro budovani letectvi.
Byla odevzdévana jednou generaci druhé, aby myslenka letu ,,vlastni
silou®, ,,vécny sen IkarGv‘ nezanikla a pfispivala k tomu, Ze stale se
nachazeli state¢ni lidé odhodlani k novym pokusim.

Ikarovska povést slouzila po mnoho staleti za motiv vytvarnému
umeni, stala se okfidlenym slovem a kulturni hodnotou lidstva.
Z bajeslovného predani se dovidame, jak si lidé tehdejsi doby snazili
vysvétlit ptirodni jevy. Je$té nemohli védét, ze lidska sila je prilis
mala, aby se hodila za pohon k letu. Podle liceni, jak se Ikaros svym
letem do vyssich sfér ocitl v horké oblasti, kde vosk svazujici jeho
kiidla roztal, poznavame, ze znalost ptirodnich véd v tehdejsi dobé
byla velmi omezena.

Mnoho narodii ma po této strance své tradice a vSechny se sobé viceméné
podobaji. Z Egypta pochazi bronzovy reliéf, svédek minulé epochy,
predstavujici cloveéka nesouciho na svych ramenou dveé ohromné peruté
roztazené k letu. V predstavach tehdejsi doby bylo 1étani prednostnim
pravem bozskym nebo bohorovnych bytosti. Proto jsou vladcové
Casto znazornovani s kiidly na téle nebo s orlimi perutémi jako ozdo-
bou hlavy, znakem jejich domnéle bozského plivodu, symboly jejich
,nadpfirozené* moci.

Nejstarsi historicky dolozena zprava o letu vlastni silou vede nas
do starého Rima v prvém stoleti n. 1. za cisafe Nerona. Zaznamenal
ji fimsky dé&jepisec Sueton v souvislosti se zapasy a hrami v cirku
touto poznamkou: ,,Jakysi muz zritil se hned na pocatku svého letu
z vysiny vedle Neronova loze a potrisnil ho svou krvi“. Lze soudit,
ze letciv seskok se dal z vyvySeného mista nad amfiteatrem. Také
satyrik Juvenal, vasnivy kritik moralniho rozkladu fimské spolecnosti,
a tecky eklekticky filosof Lukianos popisuji podobny piipad letu
¢lovéka, jenz ,,si osvojil kiidla®. Jist& bylo ve starém Rimé téchto
pokusi vice, nebot’ nelze mit za to, Ze by se vsichni tito spisovatelé
obirali jen timto pfipadem.

K dalsimu zkusebnimu letu doslo za cisate Domitiana, jak vypravuje
basnik Martial. Ve svém osmém epigramu De spectaculis lituje osudu
¢loveka, jehoz surovy cisai odsoudil sehrat ulohu Daidala. Pfinucen,
aby se s pomoci svych kiidel pokusil z vrcholu amfiteatru o let, zfitil se,
aniz mohl k¥idla uplatnit, do arény, kde ho divoky medvéd roztrhal.
Pii vzristu mechanické dovednosti stale ¢loveéka elektrizovala myslenka
vlastni silou krouzit ve vzduchu jako ptak a nutila ho stale k novym
pokustim. Vliv kfestanstvi vSak zpusobil ve stfedovéku stagnaci,
nebot’ cirkev spatfovala v leteckych pokusech ,,dilo d’ablovo®. Podle
kiestanského pojeti mél vzduch zistat vyhrazen andélim a ptakim
a také Satanovi s jeho druzinou.

Ale uz ¢lovek starovéku si uvédomoval potize pii letu vlastni silou
a snazil se je vyvazit prostiedky umélymi.
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Prekvapeni pro badatele o piivodu mechanického letectvi podala
v nedavné dobé Indie. Skalni chram v Ellofe nedaleko Hajdarabadu,
vytesany v zulové hote, dilo svym provedenim jedine¢né, piedstavuje
uctyhodnou kamenickou a sochaiskou praci nékolika generaci, po-
¢inaje 4. stoletim. Stény znamenité brahmanské svatyné Kajlasa

(Sidlo bohu) jsou pokryty obrazy indickych bozstev s napisy li¢icimi
v 6. az 10. knize slavného hrdinského eposu Mahabharatam scény
z bitev, jichz se zucastnila patrné také letadla, na obrazech, zakre-
slena. Tyto kresby bylo by mozno povazovat za umélcovu fantazii,
kdyby nebylo sanskrtskych spisti, jez se Casto zmifuji o vzdusném
voze pouzivaném k vale¢nym ucelim. Nedavno byl objeven vazny
doklad, jenz takika vylucuje vSechny pochybnosti o tom, ze stafi In-
dové vynalezli letadla a dovedli jich pouzivat. I v knihovné rukopisii
Mezindrodni akademie pro sanskrtské badani v Maisuru (Mysore)
byl objeven rukopis ve stati pies 3000 let, jenz vyvolal mezi védci
prekvapeni. Svétovy tisk Pfinesl o nalezu zpravu. Autorstvi tohoto
starého vzacného rukopisu se ptic¢itd hinduskému mudrci a jogimu
Bharadvajovi, jenz zil ptiblizné v letech 1000 pf. n. 1. Studie obsahuje
osm kapitol, a diagramy, v nichZ popisuje hotoveni letadel. Rukopis
se nazyvéa Vymanika Sustra, tj. V&da o letectvi, a vypogitava 31 &asti
letadel a 16 druhti kovii vhodnych pro stavbu létacich stroju. Lze
a ze ze svych letadel vrhali na neptatelska vojska vybusné pochodné,
sitici kolem dilo zkazy. V pozoruhodném dile orientalisty Julia Op-
perta O zbranich, organizaci armady a politickych zasadach starych
Indi se mezi jinym dokazuje, Ze vynalez stielného prachu je pivodu
indického. Hindu ho pouzivali netoliko k ohfiostrojim, nybrz také
jako pudné naloze pro déla a jako vybus$niny, ke kterémuz ucelu
udrzovali ledkové plantaze. To byl podle svédectvi feckého sofisty
Flavia Philostrata divod, pro¢ se Alexandr Veliky nepustil do valky
s témito narody, u nichz narazil na houzevnaty odpor, a které ovladaly
zvlastni zbran — 1étaci stroj a mohly ,,s pomoci blesku a hromu“ zni¢it
nepfitele ze svych hradeb.

Jakymi silami uvadéli stafi Indové sva letadla do pohybu, zistava
dodnes zadhadou, pravé tak jako indicka vyroba nerezavéjiciho zeleza,
o kterémzto problému pracovaly v evropském a americkém primyslu

po mnoho let nejschopnéjsi hlavy, ale bezvysledné. Indie jako jedna
z nejstarsich lidskych kultur ziistava nadale po mnoha strankach tajem-
nou a neprobadanou.

Také v evropské civilizaci pfi studiu leteckych pokust za starovéku
stoji badatelé pfed neobjasnénou otazko riznych jevi ve staré Helladé,
jak je zaznamenala historie.

Ve ¢tvrtém stoleti pt. n l. byla fecka femeslna dovednost tak vyvinuta,
ze ji bylo mozno pouzit pro let mechanicky. Spisovatel Aulus Gellius
vypravuje ve svych Attickych nocich podle svédectvi starSich feckych
autort, Ze se vynikajici fecky statnik a vojak Archytas z Tarentu (440-380)
zabyval mechanickymi problémy a sestrojil automatické letadlo, které

4 A Skalni chréam Kajlasa s brahmdnskou svatyni a Buddhovou
kapli Visvakarma v Ellore, obsahujici kresby letadel.

dostalo nazev ,,1étajici holub®. Jeho holub mél pry par pohyblivych pe-
ruti, jejichz mechanismus vyvolaval vifivé mavani, coz ho udrzovalo
ve vznaSeni. Tento nejstar$i 1étajici automat byl tak slavny a jeho
prestiz byl tak pronikavy, ze béhem dvou tisict let badatelé mezi sebou
zavodili o rozlusténi jeho mechanické zdhady. Archytas mél pozdéji
mnoho nasledovnikli, mezi nimi slavného matematika a fyzika Hérona
z Alexandrie ve 2. stol. n. 1., vynalezce parni turbiny, jenz sestavoval
automaty, které byly pfimo uméleckymi vyrobky. V dal§im vyvoji se
stale mluvi o 1étacich strojich, nebot’ je znamo, ze fecti lidovi umélci
a kejkliti pouzivali étajicich stroju, jejichz konstrukce ziistala utajena.
Ale jesté jedno svédectvi Ize uvést na podporu tohoto zjisténi. Recké
vypravné divadelnictvi mélo jefabovou masinérii, s jejiz pomoci pticha-
zeli bohové na jevisté na okfidlenych vozech nebo na fantastickych
zvitatech. V Aischylové Prométheu pfiléta sbor okeanek na jakémsi
letadle a jejich otec Okean ptijizdi na pohadkovém draku. Zde jde patrné
jesté o jiny druh pfistroje, jenz umoziuje herciim exhibice ve vzduchu.
Je to létaci stroj, jak se o ném zminuje fecky sofista Julius Pollux ve
svém synonymickém slovniku Onomastikon o divadle, ale blize ho
nepopsal asi proto, Ze ho pokladal za béznou véc, jakoz i ostatni stroje,
o nichz se zmifuje a o nichz nelze si ucinit pfedstavu z jeho slov, ani
jak vypadaly, ani k jakému ucelu vlastné slouzily.

Jdouce po sledu 1étacich strojii ve starovéku dovidame se z ¢inskych
letopist, ze kolem r. 206 pt. n. 1. vynalezl ¢insky gener‘al Hau-Si 1étaciho
draka, jehoz pouzil topograficky k vojenskému vyzkumu a jenz se stal
oblibenou atrakei lidovych zabav a sporti. Z Ciny se drak dostal do
Japonska, kde se ho zacalo pouzivat také k ucelim vojenskym, nebot’
z Japonska pochazeji prvni zpravy o pousténi drakii s osddkou, coz bylo
mozné pfi patii¢né velikosti draka nebo pfi seskupeni nékolika mensich
drakd. Tak prokazal drak, Ze s pomoci mechanickych prostiedki je
mozné vznésti do vzduchu téleso ,,t¢z81 vzduchu®. Ale uplynulo ok-
rouhle dva tisice let, nez principu skrytého v letu draka bylo védomé
pouzito v aviatice a ktery se stal pripravnym prostifedkem pro leteckou
techniku a prototypem konstrukce dne$niho letadla.

Z Ciny se drak rozsifil do Indie a ostatnich zemi na Vychodé a pies blizky
Orient se dostal také do Evropy, ale mohli ho pfivést také portugalsti
plavci z Indie pfimo. Nejstarsi popis draka se naléza v rukopise Videnské
dvorni knihovny ze 16. stoleti.

Vyvoj sel dale. Cifiané pouzivali draka ke zpravodajstvi, k méfeni
vzdalenosti a ke klamani a zastraSovani nepfitele. Rimané spatiili
poprvé draky, kdyZ bojovali s Daky. Byly to ohnivé svitici obludy vel-
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kych rozmért, pfed nimiz se fimské vojsko zpocatku dalo na utek. Tito
vznasejici se draci byli konstruovani podle zésady ,,leh¢i vzduchu®, téze
zasady, podle niz r. 1783 vybudovali bratii Montgolfierové své slavné
balony. Drakova monstra predstavovala duté kovové hlavy s protahlym
télem seSitym z kozi. V tlamé draka byla umisténa olejova lampicka,

Legendarni let krale Etana na zadech orla. Nejstarsi dokument lidské letecké touhy, zaznamenané na
klinovém valecku knihovny krdle ASurbanipala v Ninive (230 let pr. n. 1.).

jejimz teplem se vzduch ve vaku ohfival, rozpinal a draka zvedal. Na
pochodu nosili draky na ty¢ich jako standartu. To byl ¢insky vynalez,
jenz se k Dakiim dostal oby¢ejnou cestou prostiednictvim Arabu a jehoz
pouzivali i ostatni asij$ti narodové po cely stiedovek. Pouzili ho také
Tatafi jako valeéného stroje pfi vpadu do Evropy kolem Kaspického
mofe v bitvach na Rusi a u Lehnice 9. dubna 1241, kdy katastrofalni

porazka vratislavského knizete Jindricha 1I. oteviela Tatartim cestu na
Moravu, kde v8ak byli u Olomouce porazeni. Obraz takového draka Ize
vidét na vzacné ikoné ze 14. stol. v chramu sv. Mikulase v Novgorodé.
Télo zaokrouhlené, s vlajicim ohonem, tahy tlamy pestie malované — to
bylo ono vzdu$né monstrum, které mélo budit hriizu v neptiteli.
Starovek tak prakticky objevil zasadu
aerostatického vztlaku, kterou poznal
z pozorovani piirodnich jevi — kouf
vyvolany ohném stoupd a vznasi s sebou
castecky sazi, protoze teply vzduch je leh¢i
nez chladné okoli. Teoreticky podklad
této metody vytvofil Archimédes svym
hydrostatickym zékladnim zakonem, jenz
stejnou mérou plati i pro plyny.
Déjiny letectvi jsou soub&ézné s déjinami
lidstva. Je to historie plna vzrusujicich
myslenek, touhy, nadéji a zklamani,
dramatickych momentu a tragickych uda-
losti, ale vzdy znovu se pnoucich nad¢ji
v kone¢ny uspéch. Jim bylo korunovano
usili nesCislnych prikopnikd aviatiky,
skutecnych hrdinti technické prace. Bylo to
vitézstvi lidského ducha nad mechanickou
energii, prostorem a ¢asem. Tak bylo
uskutecnéni snu o 1étani vyhrazeno teprve
stoleti rozvoje ptirodnich véd. Jakmile byl konstruovan dostate¢né spole-
hlivy a vykonny motor, stalo se letadlo zahy neodvratnou skutec¢nosti.
A protoze teprve 20. stoleti bylo s to ptivést mechaniku k dosud nejvyssi
dokonalosti, je az generacim naseho véku ddna moznost skute¢n¢ 1état.
Ale podklad pro uskute¢néni této moznosti polozil jiz starovek.
Podle riznych zdroji Emil KAHANEK

Poradatelé soutézi a setkani — nezapomerite poslat terminy konani uvazovanych akci v roce 2008 sportovnimu
referentovi — nejlépe ihned!
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Bylo by ,,noSenim sov do Athén

Blahoptani.
kdybychom popisovali letecky a modelatsky zivot naseho clena a pfitele
Pana Zdeiika Bedticha
z Brna! V rozmachu tvuréich sil oslavil 26. fijna — osmdesaté narozeniny. Cely zivot zasvétil aviatice a leteckému
modelafstvi!
Hodné¢ zdravi a pohody do dalsich let pieji i vyznavaci historickych modela
Vybor SAMu 78

V prosinci 2007 se zaradi mezi ,,sedmdesatniky‘ nasi ¢lenové, dlouholeti aktivni lete¢ti modelati —
pan Vladislav Matal ze Svitav
a pan Viliam Valent z Banské Bystrice.
Do dalSich let hodné zdravi a pohody
Pteje Vybor SAM 78
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