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Informace z ¢cinnosti klubu SAM 78

Vazeni pratelé historici!
Jarni ¢as pokrocil natolik, ze jsme bezprostiedné pied realizaci vyznamné akce naseho klubu SAM 78 v roce 2005 a to organizaci mezinarodni soutéze
- 3. ro¢niku ME historickych RC - modeli, které se uskuteéni ve dnech 10. - 13. 6. 2005 na letisti Aeroklubu Dvora Kralové n/L.
Na pravidelnych schiizkach SAM 78, za u€asti i dalich pracovnikil, ¢lenti Aeroklubu (posledni 16. 4. 2005) vzesly informace, které¢ vam chceme pred
touto akei sdélit. Bylo feSeno mnoho dulezitych organizacnich a technickych problému, z nichz jsme vybrali tyto rozhodujici:
1. Bylorozhodnuto o cenach, diplomech a ticastnickych listech, které mimochodem obdrzi kazdy soutézici, véetné poradatelti
2. Dle dohody s Aeroklubem bude po celou dobu akce letisté k dispozici modelafim a poradatelim, samoziejmé také prostory navstévnikim

3. Z tohoto faktu vyplyva disciplinované dodrzovani vSech pfedpisti a pokynti poradatelti i Casoméricu tak, aby byl zajistén bezpecny provoz RC

modelu

4. Poradatelé budou vSichni oznaceni visackami a barevnymi ksiltovkami

vysledky (1), sportovni komise - jury (5), ttumocnici (3)

6.V prostoru letisté bude po celou dobu akce zajistén stravovaci servis, provoz kempu s nezbytnym socialnim zdzemim véetné zdravotni sluzby

7. Program 3. ME historickych RC modeli:
Ctvrtek9.6.2005

- ptijezd aubytovani soutézicich, je mozna ptejimka modeld od 13.00 do 18.00 hodin a moznost tréninkového 1étani v podvecernich hodinach

Patek 10. 6. 2005
- prejimkamodeliiod 7.00 do 9.30 hodin

10.00-10.30  -slavnostnizah4jeni mistrovstvi za Gi¢asti pfedstavitelti mésta a sponzort

11.00 - zacatek soutéZniho l1étani v kategoriich a v uréeném sledu poradatelem

18.00 - ukonceni soutéznich lett

18.00-20.00 - setkani sportovni komise s piedstaviteli jednotlivych zemi k diskuzi o pravidlech ME do budoucna
20.00-24.00 -spolecenské setkani

Sobota 11. 6.2005

9.00-12.00  -soutéznilétani

12.00-13.00  -ukazky létanis obfimia nekonven¢nimi modely
13.00-18.00  -soutéznilétani

19.30-21.00  -rautucastnikd mistrovstvi

Nedéle 12. 6.2005

9.00-13.00  -soutéznilétani
13.00-14.00 -letovéukazky obtich modeld
14.00

Potadatelé si vyhrazuji mozné zmény programu dle pocasinebo z jinych vaznych dtvoda.

- vyhlaseni vysledkit ME, dekorovani vitézii v jednotlivych kategoriich a slavnostni zakonceni mistrovstvi

Vybor SAM 78

Slet SAM 78 v roce 2005 v Moravské Trebové

Vazeni kolegové a pratelé historického letu,

mozna jste ve shonu udélosti nestacili zaznamenat, jak vyznamny je
leto$ni rok pro nas klub. Nejenom, Ze jsme byli pocténi potadatelstvim
Mistrovstvi Evropy radiem ovladanych historikli, coz nas teé§i a
organizatory zavazuje, ale letos oslavime i patnact let od zaloZeni
SAM 78 prvniho klubu staviteld historickych modelt na uzemi naseho
statu! Na ptadni mnoha z vas, ktefi se aktivné podilite na ¢innosti klubu
a historikiim pravidelné vétrate ,krovky* bylo vybrano jako misto
konani Sletu SAM 78 osvédcené letisté v Moravské Trebové. Vim, ze pro
nékteré z vas je tohle misto trosku vzdalenéjsi, ale povazte, Ze jde o jednu
znejvhodnéjsich ploch pro 1étani s volnymi modely u nas a ptipocteme-li

k tomu dalsi pozitiva, jakymi jsou kvalitni ubytovani, stravovani v misté,
dobré vztahy s majitelem letiste, jakoz i plochy v jeho okoli vychazi
vam, Ze volba je spravna. A pak ta nostalgie... Nas§ klub ma piece sidlo ve
Svitavach, cozje od Moravskeé Tiebové coby kamenem dohodil!

Letos bude soutézni l1étani pestiejsi, nez tomu bylo v minulych létech a to
proto, ze mame zmeénu pravidel spocivajici v jejich rozsifeni a to
zejména, pokud jde o krdlovskou kategorii motorakt zvouci TEXACO
a samoziejmé zbroji i ,,elektrikati, kteti kone¢né pfijdou ke slovu jako
rovnocenni partnefi spalovacich motort s vlastnimi ¢tyimi kategoriemi.
Tak nevahejte a jiz se za¢néte ptipravovat. Boj bude o to tuzsi, o¢ nas
bude vic! Zdengk Slapnicka

Upozornéni pro ¢leny SAM 78!
Ve Zpravodaji €. 1 jste obdrzZeli sloZenku pro zaplaceni klubového prispévku na rok 2005.
Kdo neprovedl platbu, neobdrzi jiz dalsi ¢islo Zpravodaje SAM 78.

JETI f53el

MODELARSKA
ELEKTRONIKA

VSem zajemciim o ucast na 3. roéniku ME RC 2005 ve Dvore Kralové pripominam,
Ze uzavérka prihlasek pro soutézni létani je 24. kvétna 2005
a také neopomeiite zajistit si véas ubytovani dle nabidky ve Zpravodaji ¢. 1/2005

I8 A a.SS/C.\
. mmq.-.z.w LTI T & c}“
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ODBORNE CLANKY

Budeme u nas létat kategorii TEXACO ?

Z ¢lankt v naSem ZPRAVODAJI jisté vSichni dobfe vite, Ze se od roku
2003 v Evropé kazdoro¢né pofadaji mezindrodni akce nazvané
Mistrovstvi Evropy R/C historickych modeli. Pro tato ME byla italskym
klubem SAM 62 vydana mezinarodni Pravidla, ve kterych je uvedena
mimo jiné i kategorie TEXACO, ktera je pro mnoho modelait zajimava
hlavné tim, ze se v ni da Iétat s jakymkoliv historickym motorovym
modelem pohanénym spalovacim motorem o zdvihovém objemu do
10,6 ecm’ bez omezeni roku vzniku motoru a druhu zapalovani
(respektive do 20 em’ u benzinovych motorti vzniklych do konce roku
1949) a bez predem urceného ¢asového limitu doby chodu motoru.
Doba chodu motoru je zde totiz limitoviana jen pFisluSnym
mnoZstvim paliva, které se urci podle hmotnosti modelu tak, Ze jsou
povoleny 2 em’ paliva na kazdych 400 grami hmotnosti modelu.

Tato nova kategorie u nas vzbudila znaény zajem, proto jsme se ve
vyboru klubu rozhodli zavést ji i do nasich narodnich Pravidel SAM-78,
ale samozfejmé po urcitych upravach na nase specifické podminky.
Mozna feknete, ze mame CRC-kategorii (t.j. kategorii pro radiem fizené
motorové modely) jiz dost, pro¢ tedy zavadét zase n&jakou novou?
Musime ale myslet trochu do budoucna, nebot’ brzo jisté nastane situace,
kdy nekteré naSe stavajici soutézni kategorie budeme muset z n&jakych
divodu zrusit, nebo prosté zaniknou samy. Tyka se to hlavné kategorii,
jejichz ,,zivot™ je zavisly pouze na jednom typu motoru, ktery se jiz tteba
prestal vyrabét, nebo je z né&jakého divodu pro vétsinu modelaia
nedostupny. U nas se to jiz stalo napfiklad s mezinarodni kategorii 1/2-A
TEXACO, kterou mame v nasich Pravidlech SAM-78 vydanych roku
2001 a protoze tato je pln¢ zavisla na dostupnosti americkych motort
COX .049, jejichz oficidlni dovoz firmou POSPA na nas trh pfed n¢kolika
lety skonil, tak se tato kategorie na nasich soutézich uplné piestala 1état -
podle mych zaznami se poprvé a také naposled 1étala na VI. Celostatnim
setkani SAM-78 v roce 1996 na Hosin€ a to ji tam 1étali jen 3 soutézici.
Totéz se ale bohuzel brzo miize stat i s nasimi ,,narodnimi* kategoriemi
CRC-ATOM a CRC-CLASSIC, které jsou také zavislé vzdy na
konkrétnim typu motoru t.j. na replice motoru SUPER ATOM 1,8 cm’
a sympatickém malém motoru MP-JET 0,6 cm’ CLASSIC, jejich vyroba
ale skoncila jiz pted nékolika lety a i kdyZ je jich zatim mezi modelafi
pomérné dost a nahradni dily pro né jsou stale jesté k sehnani, tak se jejich
nedostatek za¢ne jist¢ brzo projevovat, pokud nahodou nedojde
k obnoveni vyroby téchto motort!

V kazdém piipadé ale jiz dnes mtzeme néckteré ,mrtvé® kategorie
z nasich Pravidel SAM 78 vylouéit, jedna se jednak o to vySe zminéné
,mezinarodni“ 1/2-A TEXACO a také ,,narodni* kategorii CRC-MINI,
ktera se z diivodu nedostatku vhodnych malych spalovacich motord do
obsahu 1 cm’ soutézné v podstaté nikdy nelétala (alespoii ne na zadném
Celostatnim setkani SAM 78).

Zavedenim kategorie TEXACO by se preventivné rozsiiil vyber
»motorovych® kategorii o novou kategorii, ve které se da létat
s libovelnymi motory a doslo by také ke zpestfeni 1étani s historickymi
motorovymi modely novou specialni kategorii, ve které nejde o vykon
motoru, ale o jeho ekonomii provozu aletové vlastnosti modelu!

O co vlastné pfi soutéznim Iétani v kategorii TEXACO jde? Je to
jednoduché, jde hlavné o nalétani co nejdelsiho ¢asu s danym mnozstvim
paliva, takze je nutno ,jen* vybrat dobfe 1étajici model, osadit jej
motorem dostate¢né vykonnym pro start se zemé, ale pfitom Gspornym

...
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na spotiebu paliva a vybrat i¢innou vrtuli a zvolit vhodnou taktiku letu...
Kategorie TEXACO neni shodna s dfive popularni kategorii 1/2-A
TEXACO, i kdyz tu ur¢ita podobnost je. V obou téchto kategoriich se
totiz sice 1éta s pfedem urCenym mnozstvim paliva, v kategorii 1/2-A
TEXACO se ale Iétalo pouze s americkym motorem COX .049 o objemu
0,8 cm’ se sanim fizenym membranou a s jednotnym objemem nadrZe
5,1 em’, kdezto v kategorii TEXACO jsou povoleny viechny spalovaci
motory bez omezeni roku vzniku a pfislusné mnoZzstvi paliva pro
soutézni let se vypocitava dle hmotnosti modelu podle nasledujici
tabulky:

Hmotnost modelu MnozZstvi paliva

do 600g 2 em’
601 - 1000 g 4 cm’
1001 - 1400 g 6 cm’
1401 -1800 g 8 cm’
1801-2200 g 10 em’
2201 - 2600 g 12 cm’
2601 - 3000 g 14 cm’
3001 - 3400 g 16 cm’
3401 - 3800 g 18 cm’
3801 - 4200 g 20 cm’
4201 - 4600 g 22 em’
4601 - 5000 g 24 cm’

Volba vhodného modelu, jeho velikosti, motoru, druhu zapalovani,
vrtule a hlavné taktika letu, to vSechno jsou moznosti, kterymi lze
ovlivnit vysledek Gispésnosti 1étani a téch moznosti je obrovské mnozstvi.
Ve svété se pro tuto kategorii ponejvice pouzivaji velké modely
s rozpétim mezi 2 - 2,7 metru (kabinové i ,,pylonové‘), pohanéné starymi
benzinovymi motory s jiskiivou svickou nebo modernimi zhavicimi
Styftakty o objemu 6,5 - 10 cm’, hodné se také pouzivaji klasické
dvoutaktni zhavici motory upravené na detonacni, které vynikaji velkym
krouticim momentem a malou spotiebou paliva.

Kategorie TEXACO vznikla ptivodné v USA, kde doznala obrovského
roz§iteni. Tamni pravidla povoluji 1état s modely vzniklymi pfed rokem
1943 a 1ét4 se na 4 cm’ paliva na kaZdou libru (t.j. 453,6 g) hmotnosti
modelu. Modely musi mit minimalni plo§né zatizeni 30,5 g/dm’,
startovat se musi ze zemé€ a léta se bez piedepsaného méreného
"maxima", prosté ,,na doraz“. Az do loniského roku se v USA létalo
TEXACO pouze s originalnimi motory s jiskfivou svickou, od
letosniho tam doslo ke zméné pravidel a ted’ je tato kategorie rozdélena
na dvé skupiny podle druhu zapalovani motori:

E - modely s originalnimi motory s jiski'ivou svickou

J - modely pohanéné motory Zhavicimi, jejich konverzemi na
jiskFivou svicku a motory detona¢nimi.

Italové, kteti kategorii TEXACO zavedli jednak do svych narodnich
pravidel SAM - ITALIA a také do mezinarodnich pravidel pro ME, tato
pomérné striktni pravidla ,,poevropstili a trochu zjednodusili tim, ze
modely musi byt vzniklé do 31.12.1950, povolili vSechny spalovaci
motory bez rozdilu druhu zapalovani a roku vzniku, zavedli 2 cm3
paliva na kazdych 400 g hmotnosti modelu a méfené "maximum"
predepsali na 15 minut, ostatni podminky t.j. minimalni zatiZeni
30,5 g/dm’ a start ze zemé& zlstaly zachovany. Pro snadnou kontrolu
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mnozstvi paliva v nadrzi musi byt tato pruhlednd, snadno
kontrolovatelna, nebo musi mit objem piesn¢ v souladu s hmotnosti
modelu dle vy$e uvedené tabulky.

Z téchto ,italskych® pravidel miZeme vychazet pii tvorbé naSich
narodnich pravidel pro TEXACO, jen rok vzniku modelti bychom méli
posunout na nas jiz vzity a u vétsiny nasich ,,CRC* kategorii (t.j. CRC-3
SHOW, CRC-VETERAN, CRC-ATOM a CRC-CLASSIC) zavedeny
termin vzniku modell do 31.12.1954, abychom nemuseli stavét nové
modely. ,,Americké” rozdéleni na skupiny podle druhu zapalovani
motoru bychom ale pfevzit méli, nebot je skute¢né znacny rozdil mezi
modely pohanénymi benzinovymi motory s jiskfivou svickou a modely s
motory zhavicimi ¢i denota¢nimi. Skupiny bychom mohli pojmenovat:

A - modely pohanéné motory s jiskiivou svickou (originily nebo
replikami) o zdvihovém objemu do 20 cm’ vzniklymi do 31.12.1949,
nebo do 10 cm’ vzniklymi od 1.1.1950

B - modely pohanéné motory Zhavicimi, konverzemi na jiskrové
zapalovani a detonacnimi o obsahu do 10 ¢cm’ bez omezeni roku
vzniku.
Zalezet samoziejmé bude na poctu soutézicich, nebot by méla byt
zachovana zasada minimalné tfi soutézicich v kazdé skupiné. V piipade
nenaplnéni predepsaného poctu soutézicich ve skupiné by pak teprve
mohly létat tyto modely spolecné.
Neékteré nase malé modely s detona¢nimi motory typu SUPER ATOM
atd. budou zde zfejm¢ handicapovany predepsanym minimalnim
plosnym zatizeni 30,5 g/dm’, ale tak uz to byva, e ne kazdy model, ktery
se nam tieba libi, je vhodny pro létani v kazdé kategorii ... Musime ale
pocitat s tim, Ze bud' my se svymi modely obcas vyjedeme na né&jakou
soutéz do zahrani¢i, nebo naopak zase k nam pfijedou zahranicni
soutézici, tak musime zakladni prvky této mezinarodni kategorie
zachovat, tedy i to minimalni plo§né zatiZeni 30,5 g/dm’. Pokud jde o ten
,,Na8“ posunuty rok vzniku modeli do konce roku 1954, to uz je nase
specificka ,,narodni* Gprava a tu musi zahrani¢ni G¢astnici na nasich
soutézich prosté respektovat a my zase pii pfipadnych vyjezdech na
soutéze do zahrani¢i musime respektovat ,,mezindrodni“ rok vzniku
modeld do konce roku 1950.
Takze budeme TEXACO [état i u nas! N&jaké zkusenosti a ,,rozumy*
mizeme ziskat jiz na mezinarodnim III. ME v ¢ervnu ve Dvoie
Kralové, kam jej urcité piijede 1état mnoho zahrani¢nich ucastnikil
z Italie a Némecka, tak jak jsme to méli moznost vidét spolu s Ing.
Petrem Svobodou na II. ME v lofiském roce v Némecku (viz. ¢lanek ve
Zpravodaji ¢.4/2004). Uplatnit je mizeme hned pak na na$i prvni
soutéZi TEXACO 2. ¢ervence v Tabore, dile 25. - 28. srpna na XIV.
Celostatnim setkani v Moravské Trebové a 3. zaFi na Memorialu
J. Dytricha ve Dvoi‘e Kralové.

Jaromir PIPEK - SAM 28

Doprovodné fotografie modelt kategorie TEXACO v tomto ¢lanku zhotovil Ing. Petr Svoboda, ktery modely postavil a uspésné je provozuje.
Poznamka: Do kalendare soutézi SAM 78 narok 2005 z minulého ¢isla dopliite kategorii TEXACO do Memorialu J. Dytricha 3. zati 2005.

Neni co stavét... (namét k diskuzi)

Probiram se vydanymi planky modelu, kopiemi ,, musek i rocenkou a musim
konstatovat, zZe vétsina modelii mné nezaujala. Velké mnozZstvi jich nesvedci
o zrovna velké fantazii svych tvirci. Ty vzhledové zajimavéjsi jsou mnohdy na
prvai pohled v rozporu se zakladnimi aerodynamickymi zasadami. Tyka se to jak
zahranicnich, tak tuzemskych modelii. Treba takovy Amigo od MKM. Pékny,
zajimavy. Hned bych si jej postavil. Ale ta zradna aerodynamika! Ta extrémné
malad hloubka kiidla v kombinaci s tlustym a totdalné aerodynamicky zkrizenym
profilem! A k tomu vyskovka s nosnym profilem. Mimochodem téz extrémné
Stihla, takze je viastné jedno, jaky profil ma. To prosté nemiize ani pri nejlepsi
vuli létat.

Jsem celoZivotné zatiZen na gumdky. Ostatnim kategoriim moc nerozumim,
proto mohu jen obtizné srovnavat. Ale zkuste si u takového primérného gumaka
spocitat, pri jakém Re létd a zjistite, Ze je to s bidou a kdyz se dobre dari, okolo
dolni hranice nadkritického obtékani. Jiné kategorie modelii s vétsi hloubkou
kiidla a vyssi rychlosti letu, predpokladam, nejsou na tom jiz tak Spatné a proto
moznd i jejich letové schopnosti se i u téch méné zdarilych neprojevuji tak
tristné.

A pak si vyberte. Téch vzhledové zajimavych a dobre létajicich modelii je
skutecné malo a vétsina z nich jiz byla postavena. Nemd cenu opakovat stdle
totéz. Také to omrzi. TakzZe neni co stavét...

A pritom bylo ve své dobé u nds, ale nejen u nds, tolik krasnych modelii. Tim
myslim dobu vymezenou pravidly pro historické modely. Je to doba, kdy modely
byly nejzajimavéjsi. Stavebni predpisy byly jesté velmi volné a proto také modely
byly velmi rozmanité. Jen nemnoho z nich bylo zpracovano do formy stavebnich
planku, které byly vydany. Zpravidla ¢im vice kdo stavél modeli, tim méné
publikoval - na to prosté nemél cas. A pokud byly modely publikovany, tak
zpravidla neslo o typy nejzajimavejsi. Znacnd cast byla podchycena
v casopisech formou ,,musek* s uvedenim nékterych dalsich informaci. Ovsem
to neni stavebni vykres. Je to pouze jakési potvrzeni, ze takovy model ve své dobé
existoval. A podle nového ¢lanku I, odst. 4 - dokumentace, pravidel SAM 78 pro
CR z roku 2001 ji ziejmé za stavebni podklad nelze povazovat. Také jim neni. Pro
stavbu je treba vzdy ,,musku‘* prekreslit do méritka 1:1 a doplnit o schazejici
detaily.

Myslim, ze by nemélo byt naplni , historikii“ opecovavat vydané ,,zridy "
a nechat zapomenout na mimordadné a krdasné, avsak nepublikované modely.
Z téch, které by nemély byt zapomenuty, bych rad uvedl napr. modely, se kterymi
se zucastnila Cs. druzstva mezindrodnich zavodii pred a tésné po vilce a ze
kterych se zachovaly snad jen fotografie, napr. JJ 45 Ing. J. Jancarika. Ale
zaslouZi si to mimo dalSich i namdtkou vybrané Miami a Duha p. Stypy, kachna

a le Crayon J. Pisla, Sup E. Chlubného, ale i Loudal p. Varteckého, protoze to co
bylo vydano stavebnim vykresem jako Loudal a co se stavi a také obcas léta, neni
skutecny Loudal. Ten byl mnohem elegantnéjsi, mél jiné rozmery, byl jinak
profilovan a byl cely z balzy. Takovych peknych modelii vsak bylo mnohem vice.
Casto se uvadeély vice ¢i méné podrobné ,, musky “ vitéznych a ispésnych modelii
z ruznych soutézi. Ale mnoho modelii se nezachovalo viibec a proto by se méli
jeste zijici tviirci vyzvat, aby, pokud je to jeste mozné, zpracovali alespon
, musky** svych tehdejsich modelii, aby definitivné nebyly tehdejsi zajimavé
modely ztraceny.

Pro oziveni téchto modelii pak zavést zvlasini kategorii napr. ,,silhuety* nebo
., Fekonstrukce . Modely by mély mit co nejvérnéjsi vnéjsi vzhled a rozméry
a maximalné zachované podrobnosti podle dochovanych udajii. Schazejici
informace - mnohdy i celou vnitini konstrukci, by musela nahradit invence
nového stavitele. Dokladoval by se vychozi podklad (napr. , muska*
s nezakreslenou vnitini konstrukci, nebo fotografie) a uvedly by se vSechny
prvky, které byly nové rekonstruovany. Takovy model by se viastné mohl zacinat
témér od nuly - pokud by se nezachovala ani ,, muska * a vse bylo rekonstruovino
- to se vSak tyka v podstaté jen vlastnich konstrukci. Je to také jedna limita
a druhou je stav plné dolozitelného modelu podle vydaného stavebniho planku -
to je vsak jiz model spadajici do kategorii podle soucasnych pravidel. Takova
rekonstrukce nebude jednoduchou zalezitosti. Bude k tomu treba mnoho znalosti
tehdejsich komstrukcnich zvyklosti, cit pro rekonstrukci, méritko, zachovani
tvaru a dobového charakteru modelu.

Také létani by mélo byt ponékud jiné - spise charakteru exhibice, pri némz by
nemeél rozhodujici roli dosazeny cas, ale spise dobova vérnost rekonstrukce
a letu. Téz proto, aby diivéjsi modely nebyly rizné vylepsovany pro dosazeni
maximadlnich vykonmit a my diive narozeni nemuseli za nimi daleko béhat.Snad by
mél byt stanoven minimalni cas, ktery by mél model splnit, aby dokdzal, Ze umi
také létat. Pokud by létal hodné, bylo by to pékné, ale viiv na umisténi by to
nemélo.

Co rict na zaver? Chapejte, ze nékoho neuspokojuje stavét ,,podle néceho
a chce se zachovani historického odkazu podilet tviiréim zpiisobem. Dokonce by
bylo zasluzné, kdyby si nékdo troufl na nakresleni vydani stavebniho vykresu
takové rekonstrukce a tak vybrany model zachranil pro pristi generace.
Oponentum, kter'i budou tvrdit, Ze modely nebudou zcela vérné predloze, bych
chtél vzkazat, Ze se tak stane pouze proto, Ze se jiz nedochovalo dostatek
informaci, kterych, bohuzel, s pribyvajicimi léty bude jen ubyvat. A co rikate
takovému modelu, ktery je zcela zameérné pozménén napr. zménou pohonu, nebo
RC ovladdanim? To je historik? Rudolf Hiibscher, SAM 169
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SOUTEZE

Jak jsme létali 26.3.45 v Horicich

Letosni jiz druhy ro¢nik jsme zahajovali za mirného véttiku a destiku.
Seslo se nas deset modelait, prima parta historiki.

Trosku nas na soutézich ubyva, jsme ovliviiovani riznymi okolnostmi,
nepfizen pocasi, vzdalenost na soutéz, ceny benzinu a pfiznejme i to nase
zdravicko a fyzicka kondice.

V prubéhu soutéze, asi v 10 hodin pfestalo prset, vitr byl piijemny
jihovychod asi 2m/sec. a dokonce jakoby slunicko. Zacal tedy boj
o vtefinky. Nejvice, opét jako loni, mezi gumic¢kami. Velice vzrusujici
byl rozlet mezi Ing. Sebankem z Mélnika model Z-514 z roku 1949
a Jirkou Buc¢kem z Hotic model HRBEK rok 1929. Po dvou a pul
minutovém letu ptistal diive Bucktiv HRBEK asi 0 4 vtefiny.

Po soutézi jsme se radi podivali na radiaky, historiky. Pan Vaclav Rejchrt
z Hradce Kralové postavil a ptedvedl hezkou Cizkovu ,,SLUKU“
zvétsenou na 145% - hezky let. Pan Josef Muzik z Hradce Kralové 1étal
s peknym trojplosnikem na elektromotor a Petr HoSek z Jeseniku
s nemén¢ krasnym historikem ,,BULDOZER®, také na elektromotor.

Bylo nam spolu hezky na tom jsme se vSichni shodli.
Tak pfiste piijed'te i Vy ostatni!
VysledKy soutéZe:

kategorie BV-1

1) Ing. Ivan Sebanek - Z-514
2)Jiti Buéek - HRBEK

3) Ing. Ivan Sebanek- SLUKA
4) Petr Hosek - CIZEK

5) Véclav Rejchrt-MOSKYT
6) Zd. Hana¢ek - KOMAR
7)JosefMuzik -MLL 301
kategorie AV-1

1) Jar. Vrabec - STRAKA

2) Ondra Vachuska - VOSA

kategorie AV-2

1) Jiti Bu¢ek- - vlastni konstr.
2)Lad. Horak- MARTAN

3) Ondra Vachugka - TUHYK
4) Jar. Vagenknecht - ALOS
5)Zd. Hanacek - TERMIKUS

Jarda Vrabec
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-preklizka. Na tomto modelu balza nebyla pouZzita, byl cely postaven z klasickych materialii. Mél

l---————-—-—--—ﬂ.‘l'rm-

dost velké prosné zatizeni, protoze se létalo prevazné na svahu a také znacné velkou svislou ocasni plochu.

vydan prres NSFK i plan. K planu byly priloZzeny obsahlé informace ke stavbe, druhy lepidel, lakii, papiru
Jisté by unesl docela snadno vmontovanou RC soupravu.

Model byl nakreslen a postaven Heino Gengelbachem v roku 1941. Pro tispéchy na soutéZich byl posléze

atd., dnes jiZ je uvadet je bezpredmétné. Rozm

Sperrholz
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KAPITOLY Z HISTORIE

Saga rodu Baitleri aneb moje vzpominky na modelarsko-leteckou rodinu Baitleri
Miloslav Sott

(Pokracovani z minulého cisla)

To bylo v rodin€ po otci i matce. Bydleli v rodinném domku na Krocince
a v zim¢ lyZovali na svazich nad Vysocany, v mistech kde byla asi po
40 letech postavena uméla sjezdovka. Po druhé svétové valce byl Jirka
pozvan do vybéru reprezentace CSR a trénoval s muZstvem v Krkonosich
i Alpach. Bohuzel pfi jednom tréninku v Krkonosich pfi sjezdu utrpél
slozité zlomeniny obou nohou. Na jafe nasledujiciho roku ale jiz chodil
o berlich. V 1ét€ jsme byli s tovarnim plachtatskym druzstvem na Rané
s noveé opravenym vétroném GB IIb. Jirka poletoval nad jihovychodnim
svahem Rané a asi po dvaceti minutach letu v zatd¢ce nad lomem Ranské
hory se zfitil z vysky 50 metri. Nebyla to jeho vina, ale vétrny vir nad
kamenolomem. Bejbina byla rozbita a Jirka znovu zranény a nohy opét
Sroubovité zldmané. Podobnost Cisté nahodna jako jeho otec, pred
25 lety...

Rana 1946 - Jiri Baitler pred startem na vétroni GB IIb pri preskolovani
z kluzaku SG-38, kde pri prvnim strartu byl z vétroné odmontovan kryt
kabiny. Vedle stojict instruktor Bilek dava Jirkovi posledni rady pred
startem na gumovém lané a direvéné startovaci lyzi.

Ja, jako instruktor jsem nesl odpovédnost a byl jsem u né&j prvni. Jeho
slovabyla: tak uzje to zase v h4ji! Jirku pfevezli do nemocnice v Lounech
a ja oznamil rodictim v Praze, co se stalo. Moc dobfe mi pfi tom nebylo.
Zdatny Jirka se vSak z této situace dostal a v zimé uz zkousel trénovat na
lyzich. Na reprezentaci to uz vsak nebylo, i kdyz byl fyzicky zdatny
atvrdé povahy. Na dokresleni aktivity celé rodiny uvadim, ze pani
Baitlerova péstovala na vlnu angorské kraliky a na zahradé chovali na
kozesiny nutrie. Jirka musel kazdy den tento chov zabezpecovat travou.
Pan Baitler senior zase choval a mél velmi rad pejsky. Pfi tom v§em
konani na zahradé a kolem domu se stacil Jirka seznamit s krasnou
mladou a hlavné hodnou divkou Véruskou, se kterou se ozenil
v libeniském zamecku v prosinci 1950 aja jsem jim s radosti délal svédka.
V roce 1954 se narodil syn Jifi. To vS§ak nemélo vliv na Jirkovy aktivity

v leteckém modelafstvi. Aby mohl dale jezdit na zdvody a soutéze,
poridil si tehdy popularni vozitko - tiikolku Velorex. A tak manzelé
jezdili spolecné a miminko Jirka byl uloZen na plosiné nad motorem,
ktery ho uspaval svym drncanim. Bedna s modely byla ulozena na stese

g
L ke

Jeden z uspésnych soutéznich veétroni Jiriho Baitlera z pocatku
padesatych let vynikal stihlosti konstrukce a minimalniho celniho odporu
pro termické lety byl opatien klenutym profilem a motylkovitymi
ocasnimi plochami, vzpékry kifidel slouZily pro bezpecny viek.

vozitka. Jifi pozdé€ji svou modelafskou €innost rozsifil na lodicky -
plachetnice, glizéry a kluzaky. V roce 1962 pak ptisla do rodiny mala
Zuzanka a to uz bylo na vozitko opravdu moc a tak si Jirka potidil
Skodovku. Ja jsem vroce 1961 po piedchozim zaniku tovarny Aero
ptesel do Letova. Moje kontakty s rodinou Baitlerti jiz nebyly tak ¢asté,
protoze Jirka rok ptede mnou piesel do VZLU. Sam jsem se od roku 1969
zapojil aktivné do tehdy zacinajiciho karavaningu a byl jsem
spoluzakladatelem a prvnim pfedsedou CC Praha. Této Cinnosti jsem
vénoval vétsinu svého volného Casu. Také jsem si sim pekny obytny
ptives postavil, diky zkuSenostem se stavbou model a letadel. Osud
rodiny Baitlert jsem vSak sledoval, zejména uspéchy v lodnim
modelafstvi.

Syn, Jifi Baitler junior zatim vyrostl a pokracoval v rodinné tradici,
v modelafeni. Zacinal s otcem jako zak klubu v Libni. Létal hlavné RC
vétron¢ svahové i termické. Stavél samoziejmeé i lodicky a v roce 1983
byl v reprezentaénim druzstvu na MS v rychlostnich ¢lunech RC. V roce
1981 se mlady Jirka ozenil a narodil se syn Tomas, ¢tvrtd generace
Baitlert...

Dcera Zuzana Baitlerova, mladsi sestra Jifiho se potatila ptimo 100%.
Vynikala zejména ve stavbé modelt plachetnic a rychlostnich ¢lunti na
RC. Hlavni uspéchy celé rodiny Jiftho vyvrcholily na konci
sedmdesatych let. Jifi senior se stal mistrem Evropy v lodi¢kach
kategorie RCF1 (1,5 a 2,5) a byl vyznamenan titulem ZMS a dcera
Zuzanka pod jeho vedenim jako sedmndctiletd zvitézila v silné
konkurenci na mezinarodnim meetingu v polskych Katovicich v roce
1979 ve stejnych kategoriich jako otec. V tomtéz roce se stala mistryni
svéta v némeckému Duisburgu a navic ustavila svétovy rychlostni rekord
ve vySe popsanych kategoriich. (Dokonceni pristé)

Na tovarnim letisti Aero v roce
1946 pozovali pred prototypem
A45 vyznamni pracovnici
tovarny. Jmenujme alespon
nékteré.: prvni zprava - Antonin
Zrna, s kloboukem Ing. S'tydl -
pozdéji rteditel NTM, vedle
Ing. Bejcovec - Treditel Aera,
s cigaretou Ing. Antonin Husnik,
v cerném obleku Ing. C Miroslav
Baitler, vedle Ondriej Nemec -
autor Brigadyra, dadle vedouci
letiste Semrad (zvany Bivoj),
v tmavém obleku konstruktér
Frantisek Zajic, v bilé cepicce
pravdépodobné zalétavaci pilot
prototypu.
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Historie vzniku motorovych modeli

Vite jak to tenkrat bylo s motordky? Moc ne? Ja mél taky jen mlhavé
predstavy o zacatcich. Pri hledani podkladii na jeden historicky model
jsem na internetu narazil v archivu amerického leteckomodelarského
muzea na clanek, ktery jsem Cetl jednim dechem. To musim preloZit a Fict
v§em ostatnim, napadlo mé hned. Cléanek jsem vytisknul a prelozil. Tak
tadyje a ctete:

Do zacatku tricatych let byly modely pohanéné spalovacim motorem
prakticky neznamé. A potom, najednou, dva mladi muzi vSechno
zménili. Bill Brown vytvofil prvni modelatsky spalovaci motor, ktery byl
vhodny pro bézné pouziti a jeho druh Max Bassett vSem ukazal jak se 1éta
s motoraky. Zbytek je ichvatna historie.

Prvniroky nového stoleti a tisicileti zaznamenaly vyznamny, ale téméf
nepovsimnuty, milnik v historii leteckého modelatstvi: 70. vyro¢i vzniku
skute¢ného motorového pohonu modell letadel. Neda se ov§em fici, Ze
by pied tim neexistovaly pokusy s modely pohdnénymi spalovacim
motorem. Jednim z prvnich, ktefi kolem roku 1907 vytvofili letuschopny
model pohdnény spalovacim motorem, coz je spolehlivé dolozeno, byl
tehdy Sestnactilety Ray Arden. Pokud vam to jméno néco pfipomina, pak
jste na spravné cesté. Jedna se skutecné¢ o onoho pana Ardena, ktery
pozdgji vynalezl zhavici svicku pro své fantastické motory. Jeho pokusy
a ani malé uspéchy nedokazaly probudit zajem v modelarské vefejnosti.
Dusledkem bylo, Ze modelaistvi bylo postaveno na zakladech pohonu
gumovym svazkem do pocatku tficatych let dvacatého stoleti.

A tak jako kazdad dobra véc musi mit sviij skute¢ny zacatek mély ho
i motoraky. Dnes dokonala kategorie (bojujici sviij novodoby a pietézky
souboj s elektropohonem) nam piipomene svij start tim, ze se
v mySlenkach pfeneseme néjakych 73 let zpatky do desatého kvétna
1932 na Filadelfské letisté. (Philadelphia International Airport). Bylo
vétrné sobotni odpoledne a na jeho hrané stali v fade ¢tyti modelafi plni
nadé¢je ve své modely, které nebyly, jak bylo tehdy obvyklé, vybaveny
pohonem gumovym svazkem. Namisto toho mély zabudovan skuteény
spalovaci motor, ktery jako palivo uzival benzin smiSeny s olejem.
Modelafi jeden za druhym nastartovali své motory a vypoustéli modely.
Jeden po druhém stroje opoustély misto startu a mitily hrdé k nebi....
a havarovaly. Kdyz se usadil prach a vSichni sebrali, co zbylo z modelu,
byl oznamen vitéz soutéze. Byl jim vytdhly Sestnactilety mladik
s rozcuchanymi vlasy Maxwell Bassett. Jeho vitézny let trval celych
9 sekund! Tésné za nim se umistil s osmi sekundami dvacetilety William
L. Brown, konstruktér onoho zazraku, ktery pohanél modely.

Z tohoto skromného zacatku, skute¢né zaznamenaného tehdy pouze
lokalné ve Filadelfii, se stal zdklad skute¢né revoluce v leteckém
modelafstvi. Ve velmi kratké dob& se jména obou modelait stala
synonymem neuvétitelné popularniho fenoménu: motorovych modelt.
To, co nasledovalo poté, je piibéhem dvou mladik, ktefi ptipravili
podminky pro nejvétsi zménu jaka se kdy stala v leteckomodelaiské
historii. A také je pfibéhem o tom, jak se jeden z nich Max Basett stal

vvvvvv

Dva snici chlapci

Rozhodné to nebyla ndhoda, ze se Max a William umistili na prvnich
mistech shorauvedené soutéze. Za vysledkem neni vidét spolecné Gsili a
taky vam nefekne nic o jejich skuteCném pratelstvi. S nejvetsi
pravdépodobnosti by jeden bez druhého nebyli tim, ¢im se stali a co
dokazali spolu.

Nejenze byli sousedy, ale byli i kimosi v tom klukovském slova smyslu.
Oba byli uplné Zhavi do spalovacich motord a jeden z prvnich jejich
pokust byla stavba motokary pohanéné dvoutaktnim motorem ziskanym
ve Srotu z motorové pracky znacky Maytag. S napadem pftiSel Max.
Pfipojil motor pfimo na pohanénou napravu femenici a protoze neme¢l
zadnou spojku, stal se pro n¢j komplikovanym start a dojezd. Jeho
kamarad, ktery se rad vrtal mechanickych hrackach mu nabidl pomoc.
Spolu pak vytvofili pohon pomoci ozubenych kol, ktery bylo mozné
odpojit.

Vsechno tohle se odehravalo v casech, kdy Charles Lindbergh uskutecnil
svuj historicky prvni prelet Atlantiku. Celad zemé se probudila a zila
leteckou horeckou. VSude vznikaly jako houby po desti modelarské
kluby a mladi Ameri¢ané se masov¢ stavali jejich Cleny. V roce 1929 se
vSechny malé filadelfské kluby spojily pod praporem Filadelfské
leteckomodelaiské asociace (PMAA). Asociace ziskala podporu ve
formé¢ finan¢ni od mésta, aeroklubu a mistniho tisku, ktery se pravidelné
v sobotnim vydani zabyval udalostmi v leteckém modelafstvi.

Max a Bill samoziejmé nemohli chybét a spolu s ostatni nadSenou
mladezi stavéli gumaky. Casem vyhral Max mnoho soutézi. Byl ale

zklaman, Ze gumovy pohon mu nepfinas$i moznosti delsiho letu. Proto
véc vyfesil velmi origindlné po svém. Spojil pro start dva modely
v jeden: nosi¢ po vytoceni svazku odpadl (nosi¢em byl dvouvrtulovy
LHtwinpusher®) v disledku ochabnuti svazku a v letu pokra¢oval pouze
jeho parazit, coz byla mald kachna v tla¢ném uspotfadani (funkce
»mistelu” - parazitnich letadel zndma z vale¢nych udalosti. pozn.
ptekladatele). Tim dosahoval podstatné lepSich ¢asti az do doby, kdy
doslo ke zméné pravidel v tom smyslu, ze zadna ¢ast modelu nesmi
odpadnout. Bylo to poprvé a rozhodné ne naposled, kdy Maxova tvirci
invence piiméla oficialni organy ke zmén¢ pravidel. Neznicitelna vile
1état s modely déle a dal a zajem o technické véci pfinesli brzy své ovoce
v podobé touhy pohanét modely spalovacim motorem. Jenze kde ho vzit?
No tojejednoduché: kdyznenik dispozici, tak si ho vyrobime!

Prvni Browniiv motor

V zéafi 1930 zacali hoSi realizovat svou
ideu. Rozdélili si sily tak, ze Bill se
soustiedil na vyrobu motoru v otcové dilné
vybavené malym soustruhem, nékolika
jinymi stroji a nafadim, zatimco Max
vytvaiel konstrukci modelu.
Neptedstavitelné mnozstvi piekazek stalo
v cesté jejich tspéchu tak, aby motor lehce
bézel, snadno se startoval, byl lehky
a dostate¢né vykonny. Brown vyrobil
dvanact valct a pistl nez se mu podarilo
ziskat sestavu se sprdvnou kompresi.
Basset pozdé&ji vzpomina, Ze svicka a civka
byly dal§imi problémy, pted jejichz feseni
byli postaveni, ale dokazali si poradit.
Prvni svicky byly vyrobeny ze htebiku,
matky a slidy jako izolatoru. Po n€kolika
minutach béhu vSak byly proséklé olejem
a bylo nutno ud€lat nové.

Chlapci také pottebovali lehkou indukéni
civku. Ruéné navinuli asi 20 civek nez se
jim podafilo zhotovit funkéni kus. Kazda
z civek ptitom byla navinuta z tisice zavitl smaltovaného dratu na
ocelovém jadru a to v§e bylo prokladano voskovym papirem.

Po asi mésicnim experimentovani byl maly motirek pfipraven
k testovani v Maxoveé novém modelu. Max vytezal 9,5 palcovou vrtuli
a $lo se na véc. Motor se startoval obtizné a jeho vykon rozhodné nebyl
okazaly - s vrtuli tocil asi 3 200 otacek za minutu. A jak chlapci otacky
mefili? Vymysleli opravdu nezvyklou metodu polozenou zcela na
fyzikalnich zakladech. Nastartovali motor a bézici ho vnesli do obyvaku
k pianu a zkousSeli uhodit na klavesu, kterd tonem odpovida nejblize
zvuku bézicitho motoru. Pak uz byl jen krucek ke konverzi frekvence
piislusné struny na ota¢ky motoru ajejich pocet. Trivialni, ze?

Na jafe 1931 zaslechl Victor Fritz, (coz byl pedagog na mistni
primyslovce a zaroven nacelnik PMAA) o Maxovych a Billovych
pokusech. A protoze byl rovnéz ptispévatelem mistniho platku, ktery
0 sobot¢ psaval o modelatském déni jsme jiz jen kricek od pamatného
dne, kdy byl ve Filadelfském Bulletinu zvefejnén snimek Maxova
Modelu s Billovym motorem spolu se stavebnim plankem motoru, ktery
byl pojmenovan ,,Midget*.

Podle Bassettova nazoru byl Fritztiv ¢lanek pon¢kud undhleny, ale ¢as
Sel dal a o tyden pozdgji pfinesly tytéz noviny zpravu o tom, ze Bill
vyzkousel vylepSenou verzi svého motoru. Toho si v§iml jakysi pan
Hurleman, ktery mél obchod s obrabécimi stroji nedaleko od mista, kde
Bill s Maxem zili. I on snil o malém motorku a proto vzal svého synka
aodjeli se podivat na letisté, kde se odehravalo pfedvadéni motoru
Midget v béhu. Uvidéli houf lidi sledujici nase staré znamé pii snaze
nastartovat néco, co skutecné pfipominalo zmenSeny motor z pracky.
Hurleman junior si vzpomind, ze motorek bézel vzdy kratce a stale mu
v usich zni jeho brrm brrrrrrrm ugh....

Jediny Browniv motor, ktery skuteéné¢ vypadal podobné jako
zmensenina motoru z pracky byl prvni Midget. Brown sdm ptiznaval, ze
byl ovlivnén jednak starym Maytagem a jeho dalsi vzory vychazely
z dilny ne nepodobné motocyklovému motoru.

Motor Brown Junior
Bill pokracoval ve zdokonalovani svého motoru a jeho spolehlivost se
prudce zlepsila poté, kdy byla nahrazena slida skuteénym keramickym




STRANA 8 ZPRAVODAJ SAM 78 KVETEN, CERVEN

nafadi a nahradnich dili. Hurlemantiv obchod a dilna byla prvnim

#,’—WW mistem ziskavani zkuSenosti pro mladého Browna a tak hltal vse, co se

< BROW ?:F,a._, A, J‘J UNIOR o e mohl dozvédét od starého mistra. V nové dilné€ bylo strojni vybaveni,

i : T & které Billovi umoznilo vyrabét motory ve vysoké kvalité¢ a velkém

EROWN JUNIOR MOTORS, INC mnozstvi. Je evidentni, ze Bill byl pod vlivem Hurlemana, nebot” jeho

: vyrobky jsou precizni a preciznost byla vlastnost pané Hurlemanova. Byl

FoO, Bow TT o= PuNE GROVE MILLE, Fa L E8ER totiz znamy tim, ze i v prub¢hu velkovyroby vylepSoval své produkty
v béhuanauciltoiBilla.

g Y. Dm— FUTEE e Vsechny Brownovy ru¢né zhotovené motory byly vybaveny pistem

Mo d!‘:‘:: Alrer "ft Eﬂﬁg e s krouzkem, tak aby tésnily v pohybu nahoruidolt. V motorech byl také

pouzit 1,5 mm silny stfizny kolik v unéseci vrtule, aby byl ochranén
klikovy hiidel. Podle Browna to byl pravé Hurleman, kdo vymyslel
lapovany pist bez krouzku, ktery poskytuje skvélou kompresi a motor
s nim bézi 1épe nez predchozi verze. Takova a jina vylepSeni mél motor
Brown Junior v 1ét¢ 1932, kdyz zacal byt ve velkém prodavan. Dilenské
zpracovani piineslo pétindsobné zvySeni vykonu oproti puvodnimu
motoru Midget.

V uvedené dobé tedy prodélal motor bouilivy vyvoj a byl schopen
masové produkce. V dalSich letech se jiz neménilo nic, co by mélo
zvySovat vykon nebo meénit vzhled, ale zmény byly ¢inény pouze
a jenom ke zjednoduseni vyroby. Vyvoj motorového modelu tak mohl
zapocit. Jak sis tim Maxwell Bassett poradil se doctete v pfiStim Cisle!

izolatorem, ktery obdrzel Bill od spolecnosti vyrabéjici izolatory do
svic¢ek pro motory aut a motocykld. Ale ani poté nebyl motor sto utdhnout
model vys nez do nékolika metrii nad zemi.

Ve spolupraci s otcem, ktery se vyznal v technickych zalezitostech se
pokusil Bill vytvofit druhy typ motoru. To bylo koncem léta 1931. Opét
s malym uspéchem. Proto Bill pokradoval sam a navrhl tfeti typ,
podstatné vykonné&jsi a moderné navrzeny. Ten se objevil v sérii prvnich
deseti kust a ¢tyfi z nich byly namontovany do modeli pfi jiz zminéné
soutézi v roce 1932. Motor tocil se 14 palcovou vrtuli 4-5000 otacek
a vyvijel necelych 1,5 kg tahu.

V této dobé piiSel za mladym Billem, ktery pravé koncil skolu pan
Hurleman a nabidl mu zaméstndni v jeho dilné. Namisto mzdy (byla
hf)sppdéfské _kr’ize!) r}flbl’d} Bvillloyi m?inost pookraéo.vat po préc_i v jeho JUDr. Zdengk Slapnicka
diln¢ na strojnim zafizeni pfi vyrobé motorkd a Bill se chopil Sance.

Uveédomil si, Ze Hurleman byl neobvykle zkuSeny strojaf a vyrobce

Tato polomaketa sportovniho letounu je podobna mému
viastnimu stroji, ktery jsem stavil pred vice jak padesati lety.
Temto mym amatérskym snaham byl vSak konec po roce 1948.
Letoun mél byt osazen dvouvalcovym motorem Orion, které
vyrabél predvadlecny vyrobce motorii pan Ludvik Kratochvil
z Olomouce. Na letounu - parasolu - bylo Sipovité kridlo
a funkcnisloty.

Bronislav Sokolicek

lidstva. Je nepochybné, ze ve valce mimo jiné bylo vyuzito a zneuzito i letectvo.
Nasledky jeho zneuziti byly straslivé a tdésné na obou stranach. VSe vyvrcholilo
pouzitim atomové bomby. Nechci hodnotit z jakéhokoliv pohledu tyto zalostné
a smutné udalosti. Jisté ale je, Ze bylo zabito nékolik miliénu lidskych bytosti zcela # ;
__ zbyte¢né. Je také : ;s AT

=~ pravdou, ze padlo ’
mnoho pilotd a pfi-
. slusnikt leteckého
. personalu, z nichz
mnozi nasi zacinali
s letectvim jako
modelati pted-
valeénych letek
MLL. A jeste
smutnéj$i je, ze ti, g
kteti ptrezili peklo
vychodni a zapadni
fronty se stali po
valce obétmi komu-
nistické ideologie,
ktera Cctyficet let
Slapala po principech
demokracie. Tyto
obéti si musime stale
pfipominat a nikdy
nezapomenout na
hrdiny, ktefi polozili
svézivoty... KEK
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Motorovy model PACEMAKER
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Zcela vsem z'\/)lzklostem tehdejsi doby se vymykal svou koncepci americky dolnok

model Jacka Sadlera z roku 1940. Také jej docela prihodné nazval ,, Pistolnik “
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a strelené vlastnosti. Celobalzovy model navic vynikal neobvyklym elipsovitym tvarem a lomenim

kridel. Mél kapotaz motoru z hlinikového plechu, kterd skryvala benzinovy motor Brown Junior.

Celkove vsak piisobil tento model docela zajimavym vzhledem v konverzi na RC soupravu a

elektropohon by mohl byt docela zajimavy i v dnesni dobé.
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Americké vétroné THERMIC T2 a AIR-SCOUT 10
Stale vice opomijend je kategorie volnych i radiem rizenych velkych i malych vétrori. Mimo nedostatek volnych ploch pro létani je dost problematické
dostat nad hlavu, zejména za bezveétii témer kazdy vétron a pak bézZet a bézet... Pro historiky starsi generace to neni Zadna sranda. Petr PetrouSek zaslal
k otisteni nekolik plankii vétronii z americké produkce z roku 1944. Americkych vétnonii nikdy nebylo v nabidce mnoho, protoze prevazovaly motordky

a gumaky a nejvice upoutané modely. Byly také zcela odlisné koncepce nez nase, velmi malo vsak vime o jejich letovych viastnostech. Nezkusite si prece
jen néktery z nich postavit?
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Neobvyklé samokiidlo SULT z roku 1940

Model byl postaven prevazné z balzy, potazen tenkym ,,japanem " a 2x lakovan cellonem. Profil je Clark-Y s upravenou -

-

zvednutou odtokovou casti. Uhel zvednuti usi je 8-10 stuprii. Podvozek je z bambusu, stejné i okrajové oblouky kridla.
Kola o pritméru 40 mm jsou balzové. Vitule o prizméru 380 mm, stoupdani 460 mm, Sirka listu 50 mm. Motor - 16 niti 1x4,

500 mm dlouhé. Hmotnost: kiidlo 25,6 g, trup 20 g, podvozek 10 g, vrtule s loZisky 24 g, gumovy svazek 32 g.

jeden s nadrzi 5,1 ccm, druhy s nadrzi 8 ccm,

STAVEBNIC ®eetnd jodnoho kusu ndhradnt havici mavy.

HISTORICKYCH |
° Jaromir Pipek

MODELU ESLA 830

. 399 01 Milevsko

classicmodels@seznam.cz Tel.: 382 523 074

[ Mobil: 607 724 251
www.classicmodels.wz.cz obil: 60 5

C} SS/&\ VYROBA Prodam dva nové motory COX.049 TEXACO (0,8 ccm),

Registraéni &islo ¢asopisu ZPRAVODAJ SAM 78: MK CR E 13425

VYBOR KLUBU SAM 78

www.sam78.cz

RYBAK Jaroslav (SAM 01) - prezident klubu - kpt. Nalepky 45, 568 02 SVITAVY, tel. 461 532 581, 605 446 677
LACINA Vitézslav (SAM 26) - pokladnik klubu - Husova 1051, 665 01 ROSICE u Brna, tel. 546 412 351
JUDr. SLAPNICKA Zden&k (SAM 256) - sportovni referent - Na Sadce 193, 149 00 PRAHA 4, tel. 272 926 206, 603 434 467, slapnicka.zde@quick.cz
PIPEK Jaromir (SAM 28) - &len vyboru - Cs. armady 830, 399 01 MILEVSKO, tel. 382 523 074, 607 724 251, jaromir.pipek@mil.zvvz.cz
ing. SVOBODA Petr (SAM 304) - &len vyboru - Taboritska 2289, 544 01 DVUR KRALOVE nad Labem, tel. 499 620 064, 777 306 095
KAHANEK Emil (SAM 02) - editor ZPRAVODAIJE - Jilemnického 52, 742 24 KOPRIVNICE, tel. 556 813 766, 604 172 238, emil.kahanek@centrum.cz
Grafické zpracovani - NEVLUDOVA Zdeilika, z.nevludova@ktknet.cz

Tisk : GRAFOTISK Pilka Bieclav




