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Sipovity Jednoplodnik. L

Kromdé gipovityclt dvojplodniki dosdbly znacnych Gspé-
chil také Sipovité jednoplosniky, zv]astd v Nemecku, Tvar

Obr. 14, Model Sipovitého jednoplodniku.

jejich plochy jest u stdvajicich typh dosti rozdilny. Pro
sviij model (obr. 14, 15.; pFiloha VI) poufijeme typu po-
nékud upominajicilio na monoeplan Fok ker i v: do Sipu
postavend kridla jsou soucasnt zdvizena do tvaru Voa
jeiich konce maji mendi dhel ndb%hu nez ¢ast stiedni.
U Folkkerova monoplanu nejsou (ylo zmény sklonu dosti
vyznaéné, proto st od vzoru ponékud uchylime. Také
ahiel Sipu kiidel ucinime vEI§1, ¢imZ dJdosahnou nosné
plochy dosti veliké viastni plo§né délky. K ocasu pouZi-
jeine kiivitelné plochy trojdhelné (virgkové kormidio) a
trojihelného  kormidla  smérového s vodici  plochou
(u Fokkera je smérové kormidlo dvojité).

Rozpdti modelu je 100 cm, plo§nd délka 64 cm, cellkovd
délka 835 em. PloSnd délka nosné plochy samc jest
34 cm, tedy vice iicz Y, jcitho rozpéti. Kiidla maii po-
vreh 14 dm?; ocasni plocha vodorovnd méft 2:06 din®, coZ
jest asi *f; nosné plochy. Smérové kormidlo meri 04 dm®.

Obr. 16. Model Sipovitého jednoplodniku.

Jako motoru pouZijeme obvyklcho svazku gum o pri-
fezu 64 mm® a délee 60 cm; rovindz vriule podobné jako
u modelu Etrichova jednoplo$niku: priunér 30 cm, stou-
pani 42 em, 15 a# 17 obritele za viel. Rychlost modcelu
5—0'5 m za vier. Jeho viha 124 g,

Konstrulkei modelu provedeme ponékud odlinym zpi-
sobem nez doposavad. Jest diledite, aby sc vystiidaly
DF stavbhd modelft rizné sméry konstruklivai a aby bylo
lze ziistiti, klerd konstrukee dava ncjlepdi vysledky.

Misto trupu o dvou nosnicich provedeme trup s nos-
in’kcm jedingm. Tento nosnik a asi 70 cm dlouhy nahra-
zije trup u letadel skuteSnyeli. Nese svazek kau€ukovy,

,tuiy nolorickou &dst letadla, rovntZz pristdvaci zafi-

zeni. Na ném JSOLI montuwml hlk(, kFidla a “stabilisaéni
ocas.

Nosnik a s kratkym spodnim nosnikem b prochédzi
otvory ve si&ni ¢ a predni pricee d, Tyto dvé tyce maji
uprostied otvor pro loZiske lfidele vrtulového. Hridel
tento m4 byti vodorovny nebo rad@ii sklongn ponglud
dolil. Stozdir ¢ je vyztuZzen Sikmou tyc&i e, Ik niZ je pfi-
klizen sciiznutou plochou a dritem pFipevndn. Ty&-e
nese na hornim konci oéko ze zZelezného nebo ocelového
dratu (Hloudtka 15-mmy), kierym prochdzeji gumy. Ocko
ic tvaru cllipitého o krali (pfi¢né) ose 5 cm. Hoini

Cdst drdtu je pfipeviigna k nosniku a shora.- Ocko drd-

ttné dovoluje, aby iim gumy prochdzely zcela volng,
a neprckazi jim pri jelich praci. Zéroven znamenhd to
jisté vypruzeni pri Sikmych nardzech o zem.

Na dolnim konci tyée e je kratkd lyse z:drétu, ktery
mA na spodni strané dvé mald ocka, V nich jsou upev-
nény konce kaudukového prsténce, k némuZ pouZijeme
dvou kratkych pasit z gumy o prifezu po 4 mm®
Prsténec nese hiidelik kole&ek, jenZ ¢ k nému zc spoda
piipevain. Doporucuje se ddti v tomto pfipadé kolec-
kiim vEE primdér, nez ie” v obrazecl naznaceno; misto
priméru 24 mm lze pouliti priméru 40 az 50 mim. Jinak
tento zplisob vypruZeni nemd vyznamu' a pouZili jsme
ho pouze proto, aby ©BFi modelech byla podana také

Sulkdzkas vypruzeni kauCukem. Konstrukee uvedend vSak

vyZaduje velice solidnihe upevndni lyZe drat@né na tyc-
ce e, lingl se konce tilo tvEky pri ndrazech zlomi
Chee-li se kdo vyvarova.i zbytenych poliZi s toulo kon-
strukel, neehf sestrojl Gstrojl pristdvaci podle typu Etri-
chova (Taube).

Hiidelik kolecek je VYL[LE/,L]I niti 1 11{1510111 4 nitf 2 na-
zad ke konci Sikme tydky e.

Nosnik a mid vzadu na samém konci hak pro upcvnéni
gum, jehoZ jeden konec jest zakliZen do ryhy v nosniku
a dratkem obtoCen, Hak ma tvar pismeny S. Je nutno
jej dobfe pFipevniti, aby jej gumy pri natoceni pEilis ne-
sticely kolem nosniku co osy.

V raving vodorovné je vyzluZen nosnik a k pficce |
niti 3.

Tim je provedcna Ronstrukce trupli a chéassis.

QOcas modelu je sestrojen zvIast a teprve po dolioto-

“veni montujeme jej na trup. Ocas md osovou tyé g, na

ni kolmy stézenl I opatieny dole draténou-berlou a po-
délnik j vySkového kormidla, Konstrukel vodorovné plo-
chy tvofi je§t€ dvE paprscité tyce k., k., podobnd jako
u Etrichova monoplanu. Smérové kormidlo ma tyéku I
olo€nou kolem stéZné h.

Vyztuhy tvofl nif 4 v roving svislé, nif 5 v rovind
vodorovné a nit 6, vyztuzujici stéZefi a podélnik. Ridici
dréty 7 vyskoveho kormidla a dritly 8, sméroveho kor-
mjidla upeviiujeme aZ po potazeni ocast.

~Ocas zmontujeme a vyztuZime, Na to pripevnime jeho
trs'{ﬁ g k nosniku a shora. Konec tyce g vpredu upevnime

~dratem k nosniku, u konce nosniku tye g jen pondlkud

pfitihneme, tak aby sc¢ mohla volnd otadeti. Nasleduje
nit 9 vedouci k tyci e.a dokoncujici vyztuZeni v roviné
svisté, Uplné upevnéni ocasu provedeme az pozddii vy-
ziuhami ke kridlim,.

Je-li hotov trup, pFistdvaci zatizeni a ocas, ziistime
opét znamym zplsobem polohu t(,i,lbi[, a pak wmnistime
nosnou plochu. _

U kifdel tvaru Sipového je (87it8 prirozend dosli da-
Icko vzadu. U danc¢ho tvaru lze odhadnouti jeho sprav-
nou polohu jen priblizné. U nadi plochy jest asi 10 cm od
predniho Sipu kiidel, ¢ili 0 3 cm posunuto nazad od stie-
du nosné¢ plochy. .

Predem vzty&ime na nosniku a stozar m, slouZici sou-
Casné Ik vyztuZeni nosniku proti ohybani gumou, ke
kierémuZzto G&elu vedeme nit 10,



ObE kiidla zhotovime kaZdé zvIdst-iiZ napred. Kiidlo
ma tri podéiniky n, o, p a tii Zebra q, r, s znamé kon-
strukee. Sitka kfidla je viude 14 cm, zakFiveni 1:17°5,
vyilka zakiiveni 8§ mum. Na vnittnim konei kiidla necha-
me podéiniky asi o 1 cm preénivati. Tyto konce podél-
nik( obou kfidel na scbe kFiZem priloZené spoijime drit-.
ke, Vrcholovy podélnik je pripevnén na stoZdaru m,
pFedni podélnik je drZen ve své poloze niti 11. Zadni
podélnik je pFipevnén na nosniku.

Sklon plochy uprostfed budi? asi 4!/,°. Zebra ¢im dile
ku konei kiidla maiji sklon stile mendi, posledni Zcbro s
md sklon nullovy ncbo mirné negativni.

Pri vyztuZovani kiidel ddme jim vedle formy Sipové
talké¢ zdvizeni do V, mirné, ale pfece znatelné. Kridla
nabudou pevné polohy v roviné vodorovné vyztuhami
12, 13 a 14; rovndZ ie nulno v posiednim poli vésti tihlo-
pri¢nou vyztuhu I15. Postupné ndsleduji vyztuhy 16, 17
a 18 nahoru a vyztuhy 19, 20 a 21 dolit od pFedniho po-
délniku n. Zadni podélnik p md vyztuhy 22, 23 nahoruy,
24, 25 dolli. Nif 26 vedend od konce zadniho podélniku
nahoru jest opatfena napindkem o Fizeni zakiivovdni
kFidel.

Pevnou polohu dame stabilisaénimu ocasu vyztuhou
27, vedenou od kridel k hornimu konci stéZng I

Rozvrieni vahy modelu je-nasledujici:

Trup, pfistivaci zafizeni a ocas . . .- 460 g
koedlad « o v 5% 2 ¢ w2 2 ¢ ¢ ow 1005
vyzluhy, spoiky . . . . . . . . . 50>
potali ploch . . . . . . . . . . . 90w
vilule . . . . . . . . . . . . . 180>
gUmMy . . . . . . . . . . . ... 360 3.
Celkem . . . 1240 ¢

PTi vize 124 g jest zatiZeni letadla na 1 dm?® asi 89 g,
“na 1 omm?* prifezu gum pripadd 1094 g. Model klouic
v mirném ahlu k zemi, Dostoupi vyiky az 15 m za bez-
vEtfl. Jeho stabilita zaslulinje pozornosti. Viodngm tvax
rem nosné plochy lze dosdhnouti vzddlenéhio obrazu sta-
bility typu Dunnecova, kterd bude jisté predmdétem mno-
ha zajimavych pokust. :

‘DilezZitost 3ipovitého letadla jiZ dnes polind sc chd-
pati. AZ bude nalezen vhodny a velmi ekonomicky tvar
nosné plochy, bude ucinén novy velky krol kupfedu.

Pokusy s modely Sipovitych letadel isou vialk velice
obtiZné nasledkem veliké citlivosti Fizeni letu. V cestu
kladou se i jin¢ pighkdZky, icZ pokusy ty znesnadiiuii.
Problémy, pfes néz u obycéejného modcelu pfeideme zce-
la snadno, stavi se nam zde v cestu. Proto k témto po-
kusiim miZe pristoupili pouze ten, kdo deldi praksi ve
stavbé modelil si ziskal vEtsi zkuSenosti a zrucnosti.
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